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INFRASTRUKTURA KOLEJOWA
RAILWAY INFRASTRUCTURE

+ ABB SP. Z O.0.

+ AK SPOLKA Z 0.0.

+ ALDESA POLSKA SERVICES SP. Z O.0O.
+ ALUSTA S.A.

+ BTW SP. Z O.0.

+ BUDIMEX S.A.

+ C&C PARTNERS SP. Z O.0.

+ COLAS RAIL POLSKA SP. Z O.0.

+ FRAUSCHER POLSKA SP. Z O.0.

+ KOLEN.PL SP. Z O.0,, SP. K.

+ KOMUNIKACYINE ZAKLADY AUTOMATYKI
TRANS-TEL SP. Z O.0.

- MABO SP. Z O.O.

+ NASYCALNIA PODKLADOW S.A.
W KOZMINIE WIELKOPOLSKIM

- PMT LINIE KOLEJOWE SP. Z O.O.

+ POMORSKIE PRZEDSIEBIORSTWO
MECHANICZNO-TOROWE SP. Z O.O.

+- PORR S.A.

+ PRZEDSIEBIORSTWO NAPRAW | UTRZYMANIA
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ
W KRAKOWIE SP. Z O.0.

+ PRZEDSIEBIORSTWO WIELOBRANZOWE
KOLEJINICTWA ,KOLTECH" SP. Z O.O.

- SABEL SP. Z O.0.

+ SCHEIDT&BACHMANN SP. Z O.O.

+ STRUNOBET-MIGACZ SP. Z O.0.

+ VOSSLOH COGIFER POLSKA SP. Z O.O.

- WIELOBRANZOWA | PROJEKTOWA
SP. Z 0.0. MONAT

- WYTWORNIA PODKLADOW
STRUNOBETONOWYCH S.A. W MIROSLAWIU

- WYTWORNIA PODKLADOW
STRUNOBETONOWYCH STRUNBET SP. Z O.O.
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TABOR KOLEJOWY
RAILWAY ROLLING STOCK

+ ALSTOM S.A.

+ AURATOR SP. Z O.0.

+ CSI INVEST SP. Z O.0.

+ ENERGO-MECHANIK SP. Z O.O.

+ FALKONE SP. Z O.0.

+ FASERPLAST POLAND SP. Z O.O.
+ IRIS-GMBH

* LANKWITZER POLSKA SP. Z O.0.
+ MEDCOM SP. Z O.0.

+ PKP CARGOTABOR SP. Z O.0.

+ POLMOR SP. Z O.0.

+ SOSNOWSKI SP. Z O.0., SP. K.

+ SIM FACTOR SP. Z O.0.

- TUV THURINGEN POLSKA SP. Z O.0.

+ ZAKLADY NAPRAWCZE TABORU
KOLEJOWEGO - RADOM SP. Z O.0.

+ ZAKLADY NAPRAWCZE TABORU
KOLEJOWEGO ,MINSK MAZOWIECKI" S.A.

PRZEWOZY PASAZERSKIE
PASSENGER TRANSPORT

+ BASEMENT SP. Z O.0.
* MIKOMAX SP. Z 0.0., SP. K.

NAJWIEKSZE STACIJE
MAJOR RAILWAY STATIONS

PRZEWOZY TOWAROWE
CARGO TRANSPORT

- .EUROTERMINAL SLAWKOW" SP. Z O.O.
+ CD CARGO POLAND SP. Z O.O.

- DB CARGO POLSKA S.A.

+ NKN UStUGI KOLEJOWE SP. Z O.0.

- POL-MIEDZ TRANS SP. Z 0.0.

+ PKP CARGO S.A.

+ PRZEDSIEBIORSTWO PRODUKCYJINO-
UStUGOWO-HANDLOWE INTERMECH

SP. Z 0.0.

+ PRZEDSIEBIORSTWO UStUG KOLEJOWYCH
KOLPREM SP. Z O.O.

+ VIA CARGO S.A.
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Pokonane trudnosci
sq zdobytymi szansami.
Winston Churchill

Publikacja PL RAILWAYS trafia w Panstwa rece
w momencie gdy na catym Swiecie gtéwnym
tematem jest epidemia COVID-19. Gospodarki
wszystkich panstw przechodza przez trudny
okres, a skutki tej choroby w wielu krajach beda
odczuwane jeszcze przez lata. Swiatowa pande-
mia zaskoczyta wszystkich. Nikt nie spodzie-
wat sie, ze zmiany beda miaty tak dalekosiezne
nastepstwa w obszarze nie tylko gospodarczym,
ale i spotecznym. Pomimo rozwoju techniki

i medycyny koronawirus zbiera ogromne zniwo.
Jednak w czasie kazdego kryzysu najistotniejsza
jest zawsze umiejetnosc¢ zmiany, dostosowania
do okolicznosci i ciagty rozwéj, ktory jest sitg go-
spodarki i postepu, bo postep to znaczy lepsze
- nie tylko nowe.

Kataklizmy, epidemie, kryzysy — te zjawiska
towarzysza cztowiekowi od poczatku historii
ludzkosci. Za kazdym razem gdy wydawato sie,
ze efektem tych wydarzen bedzie dtugotrwate
zatrzymanie rozwoju, cztowiek udowadniat jak
jest silny i potrafi poradzi¢ sobie z trudnosciami.

PL RAILWAYS

Kolej réowniez wielokrotnie przechodzita kry-
zysy. Wystarczy wspomnie¢ momenty w historii
gdy przepowiadano jej utrate pozycji na korzys¢
innych srodkéw transportu. Najpierw, gdy maso-
wo zaczeto wykorzystywac samochody, a nastep-
nie gdy rosta popularnos¢ podrdzy lotniczych.
Jednak za kazdym razem okazywato sig, ze trans-
port kolejowy na przekdr konkurencji, rozwija sie
i utrzymuje swojg wazna pozycje w transporcie
pasazerskim i towarowym.

Jestem przekonany, ze COVID-19 réwniez
tylko chwilowo pokrzyzowat plany dynamiczne-
go rozwoju transportu kolejowego. Patrzac na
rosnaca nieprzerwanie od 2016 roku liczbe pasa-
zeréw, czy dynamicznie rozwijajacy sie transport
intermodalny, mozemy powiedzie¢, ze po latach
stagnacji kolej powraca do task. Inwestycje
kolejowe to jedne z najbardziej wyczekiwanych
projektdw infrastrukturalnych w Polsce. | nie
chodzi tylko o nowy tabor, remonty toréw czy
dworcoéw, ale przede wszystkim o uruchomienie
nowych tras, ktére maja zapobiec wykluczeniu
komunikacyjnemu oraz przyczynic sie do rozwo-
ju Polski lokalnej.

Pamietajmy, ze wptyw pandemii na rynek
kolejowy nie jest jednoznaczny. Z jednej strony
ograniczenia w przemieszczaniu sie spowodo-
waty ogromny spadek liczby pasazeréw. Z dru-
giej strony zmniejszenie natezenia ruchu na sieci,
dato pozytywny efekt wzrostu punktualnosci
pociggow, a ogdlnoswiatowy kryzys nie zaktocit
rozwoju transportu intermodalnego. W trzech
pierwszych kwartatach 2020 roku przewieziono
kolejg niemal tyle tadunkdow intermodalnych co
w catym 2018 roku.

Pomimo trudnosci z optymizmem patrzymy
W przysztosc¢. Polska kolej jest rozwojowa gatezia
transportu, bezpieczna, coraz szybsza, niezawod-
ng, doinwestowang i co wazne ekologiczna. To
wszystko sprawia, ze warto prezentowac sukcesy
polskiej kolei oraz propagowac potencjat rozwo-
jowy tej branzy. PL RAILWAYS jest doskonatym
zréodtem wiedzy na temat wspodtczesnych wyda-
rzen i osiggnied, ktdrych jestesmy jednoczesnie
Swiadkami i wspottwdrcami.

V¥V ENGLISH

DIFFICULTIES MASTERED ARE
OPPORTUNITIES WON.
Winston Churchill

The album PL RAILWAYS is published when the
main topic in the world is the COVID-19 epidem-
ic. Economies of all countries are experiencing
difficulties and the effects of this disease will be
present in many countries for many years. The
global pandemic came as a surprise to every-
one. Nobody expected that the changes would
have such far-reaching consequences, not only
economic but also social. Despite technological
and medical advancements the coronavirus has
taken its toll. However, in every crisis essential
is ability to change and adapt to circumstanc-
es, with constant development being a driving
force of economy and progress, because prog-
ress means better — not only new things.

Natural disasters, epidemics, crises — these
hardships have been our companions since
the beginning of mankind. Every time when it
seemed that these events would stifle growth
and development, people proved how strong
and capable they were in overcoming them.

Railways have also faced crises many times.
It is sufficient to remind when at some points
in history we were repeatedly told that trains
would be replaced by other modes of transport.
First, it was when cars became widely available
and then with the growing popularity of air
travel. However, every time it turned out that de-
spite the growing competition railways defiantly
maintained its well-founded position in passen-
ger and freight transport.

| trust that COVID-19 is only a temporary
hindrance to further dynamic development of
railway transport. When the number of pas-
sengers travelling by train is increasing steadily
since 2016 and intermodal transport is devel-
oping dynamically, we can say that after a long
stagnation the railways have become popular
again. Railway investments are among the most
awaited infrastructural projects in Poland. It is

WSTEP | INTRODUCTION

not only about new rolling stock, track repairs
and refurbishment of railway stations, but about
launching new routes to prevent transport ex-
clusion and contribute to development of local
communities in Poland.

We should remember that the full impact of
the pandemic on railway market is still unclear.
On the one hand, limitations in mobility led
to a huge decrease in the number of passen-
gers. On the other hand, reduced railway traffic
resulted in an increased punctuality of trains.
Moreover, the global crisis did not disrupt the
growth of intermodal transport. Over the first
three quarters of 2020 the volume of goods car-
ried by rail in intermodal transport was nearly
equivalent to that in the whole of 2018.

Despite these difficulties, our outlook on the
future is optimistic. Polish railways are growing
branch of transport which is safe, fast, reliable,
well-funded and most importantly sustainable.
All things considered, the success of Polish
railways should be widely recognized and the
growth potential of this sector should be ade-
quately promoted. PL RAILWAYS is an excellent
source of knowledge about recent events
and achievements we witness and simultane-
ously co-create.

dr inz. Ignacy Géra
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
President of the Railway Transport Office

PL RAILWAYS 1 5
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Szanowni Panstwo,

ostatnie dwa lata postawity przed polska bran-
73 kolejowa wyzwania, ktdérych nikt z nas nie
mogt przewidzieé. Zaréwno w zakresie budow-
nictwa kolejowego, wytworstwa przemystowe-
go, ustug utrzymania taboru, jak i przewozéw
pasazerskich oraz towarowych, przedsiebiorcy
muszg zmierzyc¢ sie z dziataniem w warunkach
surowego rezimu sanitarnego, co utrudnia
procesy i podnosi koszty. W tym miejscu nalezy
podkresli¢, ze nasz sektor radzi sobie z sytuacja
dobrze, dzieki zdecydowanym i szybkim dzia-
taniom pracodawcdéw, a takze mobilizacji oraz
odpowiedzialnej postawie pracownikow.

Jako Prezes Izby Gospodarczej Transportu
Ladowego wyrazam uznanie dla wszystkich
zrzeszonych w naszej organizacji firm, ktoére
w dobie kryzysu walcza nie tylko o utrzymanie
mozliwosci prowadzenia biznesu, ale rowniez
o0 swoich pracownikdw.

Tradycyjnie IGTL obejmuje patronatem
wydawnictwo ,Kolejnictwo Polskie”, poniewaz
chcemy z duma promowac polskie firmy, ich
dorobek, doswiadczenie i potencjat, zbudowa-
ne na przestrzeni ostatnich lat.

WSTEP | INTRODUCTION
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LADIES AND GENTLEMEN,

The two last years brought challenges to the
Polish railway sector that we could not have
foreseen. Businesses in all areas, including
railway engineering, industrial manufacturing,
rolling stock maintenance services and passen-
ger and freight transport, are now facing the
reality in which they must follow a strict sanitary
regime, which impedes the processes and mul-
tiplies the costs of their operation. Here,

it should be emphasized that our sector has
been dealing with this situation well thanks to
the decisive and quick actions of employers and
to the mobilization and responsible attitudes

of employees.

As President of the Land Transport Chamber
of Commerce, | would like to express my deep-
est appreciation to members of our organisation
that at a time of crisis have not only striven to
preserve their businesses but also to save the
jobs of their employees.

In keeping with tradition, the Chamber is
a sponsor of the Polish Railways album, as we
are proud promoters of Polish companies, their
achievements, experience and potential built
over the past years.

Marita Szustak
Prezes Izby Gospodarczej Transportu Lagdowego
President of the Land Transport Chamber of Commerce

PL RAILWAYS 1 7
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POLSKA
EUROPEJSKI

CHAPTER 1| POLAND TYGRYS EUROPEAN TIGER

POLSKA | POLAND

Polska posiada stabilng gospodarke The economy of Poland is stable and has
0 ugruntowanej pozycji makroekono- an established macroeconomic position.
micznej. Unikalne warunki do otwierania The unique conditions for setting up and
i prowadzenia biznesu, wspierane sg przez running a business are supported by
wielokrotnie potwierdzang odpornos¢ na resistance to economic downturns, which
kryzysy gospodarcze. could be observed many times.

Powierzchnia | Area 312 679 km?2 | 312 679 km?2
Stolica | Capital Warszawa | Warsaw
Ludnosé | Population [ 38 min | 38 mIn ‘\

: -
T
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PKB 2020 rok per capita 15,656 USD (World Bank)
2020 GDP per capita 15,656 USD (World Bank)

PKB 2020 rok 594,2 mld USD (World Bank)
2020 GDP 5942 billion USD (World Bank)

SRR
FEEEE|

PKB 2020 rok per capita (PSN) 34 264 USD
2020 GDP per capita (based on PPP) 34264 USD

Wzrost gospodarczy 2019 rok 4,1% (World Bank)
Economic growth in 2019 4.1% (World Bank)

PL RAILWAYS
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A Warszawskie drapacze chmur | Warsaw skyscrapers

ATRAKCYINOSC INWESTYCYJINA
| GOSPODARCZA POLSKI
WYNIKA Z WIELU CZYNNIKOW:

Ambitni i pracowici ludzie. Najwiekszym atutem

Polski sa jej mieszkancy, ktérych cechuje ambicja,

motywacja do nauki, wysoka etyka pracy, lojalnosé
oraz rzadko spotykana przedsiebiorczos¢.

Dywersyfikacja gospodarki. W Polsce wystepuje
wielowektorowe zréznicowanie przedsiebiorstw
produkcyjnych, ustugowych i rolniczych. Znale-
zienie partnerdw gospodarczych w sektorach
takich jak np. kolejnictwo, motoryzacja, produkcja
lotnicza, informatyka, przetwdrstwo spozywcze,
elektronika czy finanse, nie jest problemem.

Stabilnos¢é makroekonomiczna. Gospodarke ce-
chuje zdrowy stan finanséw publicznych i oferujaca
mozliwosé diugoterminowego planowania inwesty-
cji, stabilnos¢ i przewidywalnos¢. Polska jako jedyny
kraj w Europie unikneta kryzysu, a finanse publiczne
pozostaja w lepszej kondycji niz wynosi srednia UE.

Inwestycje bezposrednie. Atrakcyjnosc¢ in-

westycyjna Polski najlepiej potwierdzajg dane
liczbowe:

PL RAILWAYS
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- 892,2 mld PLN - wartos¢ zobowigzan z tytutu
bezposrednich inwestycji zagranicznych na ko-
niec 2019 roku (NBP) - w pierwszych 4 miesia-
cach 2020 roku inwestorzy ogtosili w Polsce 165
projektéw w poréwnaniu do 145 projektéw rok
wczesniej. W tym samym okresie liczba BlIZ na
Swiecie spadta o 45 proc.

- wg raportu EY's European Attractiveness Survey
w 2020 roku Polska zostata uznana za 7. najbardziej
atrakcyjna destynacje BIZ w Europie; wyprzedzi-
ty ja tylko UK, Niemcy, Francja, Hiszpania, Belgia

i Niderlandy.

Inwestycje infrastrukturalne. Mozliwosci bizne-
sowe stwarza niespotykana w Europie moderni-
zacja infrastruktury — transportu drogowego i ko-
lejowego, a takze infrastruktury energetycznej.

Duzy rynek wewnetrzny i dostep do rynku
europejskiego. Ponad 38 mln konsumentéw

w Polsce i tatwy dostep do rynku Unii Europejskiej,
obejmujacego 500 mIn konsumentow, to nieba-
gatelny czynnik rozwojowy.

Woysoka jakosé¢ oferowanych produktow i ustug.
Polscy przedsiebiorcy odznaczaja sie duzg elastycz-
noscia w sprostaniu nawet najbardziej rygorystycz-
nym normom jakosciowym i branzowym.

V¥ ENGLISH

THE INVESTMENT AND ECONOMIC
ATTRACTIVENESS OF POLAND IS
A RESULT OF MULTIPLE FACTORS:

Ambitious and hard-working people. Poland’s
largest resource are its inhabitants who are ambi-
tious, motivated to learn, highly ethical at work,
loyal and present a unique enterprising spirit.

Economic diversity. Poland is characterised by
a multifaceted variety of manufacturing, service
and agricultural enterprises. Finding business
partners in sectors such as railways, automotive
industry, aircraft production, information tech-
nology, food processing, electronic engineering
or finance is not a problem.

Macroeconomic stability. The economy features
healthy public finance as well as stability and
predictability offering the possibility of long-
term planning of investments. Poland is the only
country in Europe not affected by crisis, and the
condition of its public finance remains better
than on average in the EU.

Investment in infrastructure. The modernisa-
tion of road and railway transport infrastructure
and energy infrastructure that is unparalleled in
Europe, gives rise to multiple business opportu-
nities.

Large domestic market and access to the Eu-
ropean market. More than 38 million consumers
in Poland and easy access to the market of the
European Union with its 500 million consumers,
is a major stimulant of development.

Direct investment. The attractiveness of Poland
to investors is best illustrated by figures:

- PLN 892.2 billion — value of liabilities due to direct
foreign investment at the end of 2019 (NBP) - in
the first 4 months of 2020, investors announced
165 projects in Poland, compared to 145 projects a
year earlier. In the same period, the number of FDI
in the world decreased by 45%.

- according to EY's European Attractiveness Sur-
vey, in 2020 Poland ranked the 7th most attractive
FDI destination in Europe; preceded only by the
UK, Germany, France, Spain, Belgium and the
Netherlands.

POLSKA | POLAND

klasa ryzyka wg klasyfikacji OECD (0-7): O
risk class according to the OECD (0-7): O

40

» pozycja w rankingu ,Doing business” (1-190): 40
» “Doing Business” rank (1-190): 40

45

v

» pozycja w rankingu ,Corruption herceptions index” (1-180): 41
» “Corruption Perceptions Index” rank (1-180): 41

41

v

» pozycja w rankingu ,Index of economic freedom” (1-180): 46
» “Index of Economic Freedom” rank (1-180): 46

38
v

» pozycja w rankingu ,Global innovation index” (1-126): 39
» “Global Innovation Index” rank (1-126): 39

High quality of offered products and services.
Polish companies are very flexible in meeting even
the strictest quality and industry standards.

PL RAILWAYS 1 11
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A Rafineria Grupy LOTOS w Gdansku | LOTOS Croup's refinery in Gdansk

GOSPODARKA

Polska gospodarka wyrdznia sie na tle innych
krajow europejskich wyjatkowa dynamika wzrostu,
a przede wszystkim stabilnoscia.

Wedtug Miedzynarodowego Funduszu Walu-
towego polska gospodarka rozwijata sie w 2019
roku w tempie 4% tj. znacznie szybciej niz wyniosto
Srednie tempo wzrostu w strefie euro i catej Unii
Europejskiej (odpowiednio 1,21 1,5%).

Kryzys wywotany przez pandemie SARS-CoV-2
Polska przetrwata lepiej niz wiekszos¢ paristw Euro-
py. Pomimo licznych problemodw i dramatycznych
zmian, gospodarka kraju szybciej tez staje na nogi,
co pokazuja prognozy Europejskiego Banku Odbu-
dowy i Rozwoju (EBOR).

Proces modernizacji rozpoczety w 1989 roku jest
kontynuowany przez kolejne rzady. Polska gospodar-
ka staje sie w coraz wiekszym stopniu zintegrowana
z gospodarka swiatowa, a przedsiebiorstwa s3 silnie
wkomponowane w europejskie fancuchy produkcyj-

12 | PL RAILWAYS
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ne. Dla polskich wtadz priorytetem jest zapewnienie
solidnych fundamentéw dla rozwoju biznesu i przed-
siebiorczosci. Ten ztozony cel osiggany jest za pomoca
zapewnienia transparentnych i stabilnych warunkéw
prowadzenia dziatalnosci gospodarcze;.

Gospodarka kraju rozwija sie w stabilnym tempie
od ponad 30 lat. Polska jest szdstg najwiekszg go-

Zrédto: Miedzynarodowy Fundusz Walutowy

Source: International Monetary Fund

Wzrost PKB | Increase in GDP

POLSKA | POLAND

¥ Procentowe zmiany PKB w Polsce na
tle strefy euro i panstw cztonkowskich UE
w latach 2015-2026

v GDP percentage changes in Poland
compared with the euro area and EU
member states in 2015-2026
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spodarka w Unii Europejskiej, a PKB na mieszkanhca
ksztattuje sie na poziomie powyzej 70% sredniej UE
(wg parytetu sity nabywczej). Obecnie gtéwnymi
filarami wzrostu gospodarczego sg eksport i kon-
sumpcja krajowa.

V¥V ENGLISH

ECONOMY

The Polish economy, compared to other European
countries, is distinguished by unique growth dynam-
ics and, most importantly, stability.

According to the International Monetary
Fund, its growth rate in 2019 was 4%, i.e. much
faster than the average growth rate in the euro
area and the whole European Union (respective-
ly 1.2 and 1.5%).

The crisis caused by the SARS-CoV-2 pandemic,
Poland survived better than most European coun-
tries. Despite numerous problems and dramatic
changes, the country's economy is also getting

2021 2022 2023 2024 2025 2026

Unia Europejska | European Union Polska | Poland

back on its feet faster, as shown by the forecasts of
the European Bank for Reconstruction and Devel-
opment (EBRD).

The process of modernisation commenced in
1989 has been continued by subsequent govern-
ments. The Polish economy has become more
and more integrated with the global econo-
my, and Polish enterprises have been strongly
incorporated in European production chains.

A priority for Polish authorities is to ensure solid
foundations for the development of business and
enterprise. This complex goal can be achieved by
ensuring transparent and stable business run-
ning conditions.

The Polish economy has been developing stably
for more than 30 years. Poland is the sixth largest
economy in the European Union and its GDP per
capita is above 70% of the EU average (according
to purchasing power parity). At present, the main
pillars of economic growth are export and domes-
tic consumption.

PL RAILWAYS 1 13
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A Polskie Zaktady Lotnicze w Mielcu | Aircraft manufacturer Polskie Zaktady Lotnicze in Mielec

HANDEL
ZAGRANICZNY

W 2020 roku po raz kolejny obroty towarowe han-
dlu zagranicznego osiggnety rekordowo wysoka
wartosc. Eksport wynidst 237,5 mild EUR i byt wyz-
szy 07,5 % wzgledem roku 2018, a import wyniost
225,5 mld EUR. Obroty towarowe handlu zagranicz-
nego w | kwartale 2021 roku wyniosty w cenach
biezacych 408,4 mld PLN w eksporcie oraz

392,3 mld PLN w imporcie. Dodatnie saldo uksztat-
towato sie na poziomie 16,0 mld PLN, w analogicz-
nym okresie ubiegtego roku wyniosto 3,4 mid PLN.
W poréwnaniu z | kwartatem 2020 roku eksport
wzrést o 25,6%, a import o 22,0%.

Bioragc pod uwage istotne czynniki zmienno-

Sci otoczenia gospodarczego Polski, Swiatowa
pandemie oraz wyjscie Wielkiej Brytanii z Unii Eu-
ropejskiej, osiggniete w 2020 roku wyniki obrotow
nalezy uznac za bardzo dobre.

W 2020 roku lista pieciu najwazniejszych ryn-
kow eksportowych i importowych ksztattowata sie
tak samo jak przed rokiem. W obu przypadkach
numerem jeden byty Niemcy. Eksport do catej Unii
Europejskiej wyniést 175,4 mid EUR. Obroty z pierw-
sza dziesigtka naszych partneréw handlowych
stanowity 65,7% eksportu (w analogicznym okresie

PL RAILWAYS

2019 roku 65,9%), a importu ogdtem — 64,2% (wobec
63,6% w styczniu - grudniu 2019 roku).

Udziat Niemiec w eksporcie wzrdst w poréwnaniu
z analogicznym okresem ub. r. 01,2 p. proc. i wyniost
28,9%, a w imporcie obnizyt sie 0 0,1 p. proc. i sta-
nowit 21,8%. Dodatnie saldo wyniosto 85,9 mid PLN
wobec 61,1 mld PLN w styczniu - grudniu 2019 roku.

¥ Fabryka Opla w Gliwicach | Opel factory in Gliwice

Saldo w handlu zagranicznym Polski gn trade in Poland

v Dane pétroczne, w mid euro. Za rok 2019 oraz 2020 wartosci usrednione na podstawie danych rocznych.
v Biannually, billion EUR. For 2019 and 2020, values averaged based on annual data.

30 mld euro

I kwartat | Q1

-30

' 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 !

[ unia europejska | European Union I Kraje trzecie | Third countries Ogétem | Total

W okresie styczen - grudzien 2020 roku
w obrotach towarowych wg nomenklatury SITC
w poréwnaniu z analogicznym okresem 2019 roku
odnotowano wiekszy spadek w sekcjach towaro-
wych po stronie importu niz eksportu.

W eksporcie z Polski najwiekszy wzrost dotyczyt
olejoéw, ttuszczéw, woskow (o 25,3%), napojdw
i tytoniu (0 17,1%) oraz zywnosci i zwierzat zywych
(0 8,8%), natomiast najwiekszy spadek odnotowa-
no w paliwach mineralnych, smarach i materia-
tach pochodnych (o0 27,4%).

W imporcie najwiekszy wzrost zanotowano w ole-
jach, ttuszczach, woskach (o0 22,6%) oraz napojach
i tytoniu (0 17,5%), natomiast spadek zaobserwowano
m.in. w towarach i transakcjach niesklasyfikowanych
w SITC (0 38,9%) oraz w paliwach mineralnych, sma-
rach i materiatach pochodnych (o 31,9%), surowcach
niejadalnych z wyjatkiem paliw (o0 4,9%).
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(rozktad % wedtug krajow pochodzenia)
(% distribution according to country of origin)

Struktura polskiego importu
wedtug krajow w 2020 roku
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Handel zagraniczny Polski

Foreign trade in Poland

w latach 2010-2020 (mid EUR)
in 2010-2020 (billion EUR)

Structure of Polish import according to countries in 2020
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FOREIGN TRADE

In 2020 once again a record-breaking figure
was recorded for foreign trade goods turno-
ver. Exports amounted to EUR 237.5 billion and
were 7.5% higher than in 2018, and imports to
EUR 225,5 billion. The foreign trade turnover in
the first quarter of 2021 amounted to PLN 408.4
billion in exports and PLN 392.3 billion in imports
(current prices). The positive balance was at the
level of PLN 16.0 billion, in the same period of last
year it amounted to PLN 3.4 billion. Compared
to the first quarter of 2020, exports increased by
25.6% and imports by 22.0%.

Considering the significant factors of the vola-
tility of the economic environment of Poland, the

[l 4. Francja | France
global pandemic and the leave of Great Britain while the largest decrease was recorded in mineral 0 5. Wiochy | Italy
from the European Union, the turnover results fuels, lubricants and derived materials (by 27.4%). 0 6. Niderlandy | The Netherlands

achieved in 2020 should be considered very good.
In 2020 the list of five major export and import

8. Szwecja | Sweden
markets was identical as in the preceding year. In tobacco (by 17.5%), while a decrease was observed, 9. USA | USA
both cases, Germany was number one. Exports to the among others, in in goods and transactions not 10. Hiszpania | Spain

entire European Union amounted to EUR 175.4 bil-
lion. Turnover with the top ten of our trade partners
accounted for 65.7% of exports (65.9% in the corre-

PL RAILWAYS

B Import | Import

[ saldo | Balance

sponding period of 2019), and total imports - 64.2%
(compared to 63.6% in January - December 2019).
The share of Germany in exports increased by 1.2
percentage points compared to the same period last
year and amounted to 28.9%. In import it decreased
by 0.1 percentage point and accounted for 21.8%. The
positive balance amounted to PLN 85.9 billion com-
pared to PLN 611 billion in January - December 2019.
During January - December 2020 period, in
the commodity turnover (according to the SITC
nomenclature), compared to the same period of
2019, a greater decrease was recorded on the im-
port side than on the export side. In exports from
Poland, the highest increase was recorded in ails,
fats and waxes (by 25.3%), beverages and tobacco
(by 17.1%) as well as food and live animals (by 8.8%),

In imports, the largest increase was recorded in oils,
fats and waxes (by 22.6%) as well as beverages and

classified in the SITC (by 38.9%), in mineral fuels,
lubricants and derivatives (by 31.9%) and inedible
raw materials, except for fuels (by 4.9%).

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny

Source: Statistics Poland

o
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m s

A

1.

&
\

(rozkiad % wedtug krajow)
Struktura polskiego eksportu (% distribution according to country)
wedtug krajow w 2020 roku

Structure of Polish import according to countries in 2020

Niemcy | Germany
Republika Czeska | Czech Republic
Wielka Brytania | United Kingdom

Rosja | Russia

Pozostate | Other
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¥ Fabryka Opla w Gliwicach | Opel factory in Gliwice

)

W kwietniu 2021 roku Polska miata ok. 16 mid PLN
nadwyzki w handlu zagranicznym. To najlepszy
wynik w historii kraju. Od 2009 roku nasz eksport
nieprzerwanie wzrasta. W 2015 roku, po raz pierw-
szy od 20 lat, przerdst import. Najwazniejszym
kierunkiem dla polskiego handlu jest Europa.
89% polskiego eksportu trafia do panstw europej-
skich. Najwiecej sprzedajemy do Niemiec, Czech,
Wielkiej Brytanii, Francji i Wtoch.

Przemyst elektromaszynowy odpowiada za 38%
polskiego eksportu. To zastuga przede wszyst-
kim motoryzacji. W Polsce produkuja m.in. Opel,
Fiat Chrysler i Volkswagen. Polskie komponenty
samochodowe sprzedajemy od Brazylii po Japonie.

A Solaris Bus & Coach w Bolechowie-Osiedlu
Solaris Bus & Coach in Bolechowo-Osiedle

Za granice swoje towary sprzedaja tez producenci

Z polskim rodowodem, tacy jak Newag, Pesa czy
Solaris, ktéry jest najwiekszym producentem auto-
busow elektrycznych w Europie.

Od 2019 roku Polska staje sie hubem produkgcji
baterii litowo-jonowych. Eksportujemy najwiecej
baterii do aut elektrycznych w catej Europie. Polska
jest takze najwiekszym producentem telewizorow
w UE. W Gorzowie, Toruniu i Mtawie produkuja
Philips, Sharp i LG. Z polskich producentéw AGD
najwiecej eksportuje Amica.

Wedtug Eurostatu polski eksport gier, konsol
i urzagdzen do gier wideo stanowi 20% w UE.
Jestesmy czwartym najwiekszym eksporterem
tej branzy na swiecie. Wyprzedzajg nas tylko
dalekowschodni konkurenci: Chiny, Hongkong
i Japonia.

Polski eksport jachtéw stanowi 60% w catej UE.
W tej produkcji ustepujemy tylko firmom z USA. To
zastuga Delphia Yachts, Galeon, Sunreef czy Balt
Yachts.

Druga najwieksza site napedowa ekspor-
tu stanowig produkty chemiczne. Sa to przede

A Fabryka silnikow i baterii elektrycznych Mercedes-Benz w Jaworze
Mercedes-Benz factory of motors and electric batteries in Jawor

wszystkim lekarstwa i produkty farmaceutycz-
ne. Produkuja je potentaci: Novartis i Sanofi, ale

i polskie firmy, m.in. Polpharma i Adamed. Od lat
zagraniczne rynki zdobywaja polskie kosmetyki.
Mozna je kupic¢ juz w 80 krajach na Swiecie. Ziaje
doceniaja klienci w odlegtych zakatkach swiata:
na Filipinach, w Chinach, Japonii i Chile. Dr Irena
Eris jest obecna w prawie 60 krajach, a Inglot ma
sklepy m.in. na nowojorskim Times Square.

Eksportowym hitem jest polski trotyl. Bydgoski
Nitro-Chem od lat jest w tym wzgledzie bezkon-
kurencyjny. Zaopatruje m.in. najwieksze armie
Swiata: USA, Izraela, Niemiec i Francji, a takze
sektor goérniczy w RPA.

Trzecie miejsce wsrod polskich hitdw ekspor-
towych zajmuje przemyst rolno-spozywczy. Na
Swiecie cenione s3 polskie owoce, warzywa, dréb
i wotowina. Polski Maspex, producent sokéw
i dzemow, jest juz obecny w 60 krajach, a soki
Tymbark mozna kupi¢ nawet w Wietnamie.
Polska jest tez w Scistej czotdwce europejskich
producentéw tytoniu. Najwieksze plantacje sa
na Lubelszczyznie. Az 25% polskiego eksportu

rolno-spozywczego do Japonii stanowi skubany
recznie gesi puch i pierze. Wysytamy go 100 ton
rocznie. Kotdra z niego kosztuje nawet 600 tys.
jendw (20 tys. PLN).

Z metali w polskim eksporcie kréluje miedz.
KGHM jest w dziesigtce najwiekszych jej producen-
tOw na Swiecie. To numer jeden naszego eksportu
do Chin. KGHM wydobywa tez srebro. Jest jego
trzecim najwiekszym producentem globu.

Tylko co dziesigty mebel, ktéry powstat w Polsce,
tu zostaje. Czyni nas to swiatowa potega. Ikea,
wiecej mebli niz z Polski, zamawia tylko z Chin. Nie
brakuje jednak polskich potentatow. Pod wiasna
marka eksportuja Black Red White, Nowy Styl,
ktory specjalizuje sie w krzestach, czy Forte. Polska
jest takze europejskim liderem w eksporcie okien
i drzwi. Produkuje u nas dunski Velux, a skutecznie
konkuruje z nim polskie Fakro — nr 2 na swiecie
w produkcji okien dachowych.

Popularne w Europie s3 takze polskie ptytki ce-
ramiczne. Paradyz, Nowa Gala, Tubadzin wysytaja je
tez na inne kontynenty. Rosnie eksport bursztynu.
Ponad 70% bizuterii tego typu pochodzi z Polski.
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A Jacht firmy Galeon ze Straszyna | A yacht by Galeon from Straszyn

A Jedna z fabryk ptyt widrowych | A chipboard factory

¥ Fabryka telewizorow LG w Miawie | LG TV set factory in Mtawa
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In April 2021 Poland had circa 16 billion PLN of
surplus in foreign trade. This is the best result in the
history of Poland. Since 2009 Polish export has been
continuously increasing. In 2015, for the first time in

20 years, it was higher than import. The most import-
ant direction for Polish trade is Europe. As much as
89% of Polish export is destined to European countries.
Poland’s largest customers are Germany, the Czech
Republic, the United Kingdom, France and Italy.

The electromechanical engineering industry ac-
counts for 38% of Polish exports. This is mostly due
to the automotive sector. Poland is home to facto-
ries of car manufacturers including Opel, Fiat Chrys-
ler and Volkswagen. Polish automotive components
are sold from Brazil to Japan. In addition, goods are
also sold abroad by manufacturers originating in
Poland such as Newag, Pesa and Solaris - the largest
electric bus manufacturer in Europe.

Since 2019 Poland has been the hub of lithium-ion
batteries. It exports the largest amounts of electric
car batteries throughout Europe. Poland is also the
largest producer of TV sets in the EU. Philips, LG and
Sharp have their manufacturing plants in Gorzdw,
Torun and Mtawa. The largest Polish manufacturer
exporting home appliances is Amica.

According to Eurostat, Polish exports of games,
consoles and video gaming equipment accounted
for 20% of those in the EU. In this sector, Poland is the
fourth largest exporter in the world, outrivalled only
by competitors from the Far East: China, Hongkong
and Japan.

Polish yacht exports account for 60% of total yacht
exports in the EU. As a producer of yachts, Poland
gives way to US companies only, owing to Delphia
Yachts, Galeon, Sunreef and Balt Yachts.

The second driving force behind exports is chem-
ical products. These are mainly medicines and phar-

POLSKA | POLAND

maceuticals produced by tycoons such as: Novartis and
Sanofi, but also by Polish companies including Polphar-
ma and Adamed. For years Polish cosmetics have been
popular on foreign markets. They are now available in
80 countries around the world. Ziaja is appreciated by
buyers in remote parts of the world: the Philippines, Chi-
na, Japan and Chile. The Dr Irena Eris brand is present in
nearly 60 countries and Inglot's stores can be seen, for
instance, in Times Square in New York.

Polish TNT is an export hit. Nitro-Chem from Bydgoszcz
has been unrivalled in that respect for years. It supplies
explosives to the largest armies of the world: USA, Israel,
Germany and France, and to the mining sector in RSA.

The third Polish export hit is the agricultural and
food industry.

Polish fruits, vegetables, poultry and beef are recog-
nized around the world. Polish Maspex, a producer of
juices and jams, is now present in 60 countries and Tym-
bark juices can be bought as far as in Vietnam. Poland is
also a top European producer of tobacco. The Lublin re-
gion is home to the largest plantations. As much as 25%
of Polish agricultural and food exports to Japan is goose
down and feathers plucked by hand. We export 100
tonnes a year. A goose down and feather duvet costs up
to 600 thousand yens (20 thousand zloty).

The most popular metal exported from Poland is
copper. KGHM is one of the top ten producers of copper
in the world. This is number one in our exports to China.
KGHM also extracts silver. It is the third largest producer
of silver in the world.

Only every tenth piece of furniture made in Poland
stays here. This makes us a global power. It is only from
China that Ikea orders more furniture than from Poland.
However, Poland has its own furniture tycoons: Black
Red White, Nowy Styl (specialising in chairs) and Forte
export under their own brand. Poland is also a European
windows and doors export leader. They are produced
in Poland by Velux frorn Denmark and its efficient
competitor is Polish Fakro —the number 2 producer of
skylights in the world.

Polish tiles are also popular in Europe. Paradyz, Nowa
Gala, Tubadzin also dispatch them to other continents.
The export of amber has been growing. More than 70%
of amber jewellery comes from Poland.
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W Polsce dziata

92 251 spotek

z udziatem kapitatu Stan na dzier
30 listopada 2020 roku

As at 30 November 2020

\

INFRASTRUKTURA

zagranicznego I\

There are 92 251 companies with a share of foreign capital in Poland.

INWESTYCJE
ZAGRANICZNE

Tylko w pierwszych trzech kwartatach 2020 roku w na-
szym kraju ogtoszono ponad 300 projektdéw greenfield.
To wiecej niz w Hiszpanii i Francji. Do korica 2020 roku
PAIH obstuzyta blisko 200 projektéw inwestycyjnych,
ktorych taczna wartos¢ wyniosta ponad 8,5 mld EUR.
Pod wzgledem wartosci inwestycji najwiekszymi gra-
czami sg m.in. Korea Potudniowa i Stany Zjednoczone,

a wiekszos¢ projektdw dotyczy branzy nowoczesnych
ustug dla biznesu, elektromobilnosci i branz motory-
zacyjnej oraz R&D. Najwieksza pod wzgledem wartosci
inwestycja, ktéra wspierata w minionym roku PAIH, byt
nowy region data center firmy Microsoft. To pierwsze
takie centrum danych w Europie Srodkowo-Wschodniej.
Wsréd zaawansowanych technologicznie inwestycji sa
rowniez centra badawczo-rozwojowe spdtki GFT w todzi
i Poznaniu.

Szans3y na rozwdj polskiego biznesu w trudnym czasie
pandemii okazaly sie nowe i czesto odlegte kierunki
ekspansji.

W obliczu COVID-19, zagraniczne rynki chetniej otwieraty
sie na wspotprace z nowymi partnerami. To poktosie
poszukiwania alternatywnych rozwigzan, by zapewnic¢
bezpieczenstwo i stabilnos¢ na rynku dostaw. Polscy
przedsiebiorcy zyskali konkurencyjna pozycje zaréwno

w potencjalnym wzrosnie eksportu, jak réowniez w wyko-
rzystywaniu zjawisk, takich jak nearshoring - jako bliscy
pod wzgledem geograficznym dostawcy komponentow

i potproduktéw. Firmy rezygnuja z outsourcingu tych
najbardziej zaawansowanych i kluczowych dla stabilnosci
biznesu funkcji do krajow azjatyckich, na rzecz lokowania
ich w stabilniejszych regionach. Coraz czesciej krajem
docelowym dla takich inwestycji jest Polska.
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FOREIGN INVESTMENTS

In the first three quarters of 2020 alone, over 300
greenfield projects were announced in our country.
This is more than in Spain and France. By the end
of 2020, PAIH has handled nearly 200 investment
projects with a total value of over 8.5 billion EUR. In
terms of investment value, the largest players are,
i.a. South Korea and the United States, and most of
the projects concern the business services industry,
electromobility and the automotive industry, and
R&D. The largest investment in terms of value,
supported by PAIH last year, was the new Microsoft
data center region. This is the first such data center
in Central and Eastern Europe. Among technologi-
cally advanced investments there are also GFT R&D
centers in £6dz and Poznan.

New and often distant expansion directions
turned out to be a chance for the development
of Polish business in the difficult time of the
pandemic.

In the face of COVID-19, foreign markets were
more willing to open up to cooperation with new
partners. This is the result of the search for alter-
native solutions to ensure security and stability

on the supply market. Polish entrepreneurs have
gained a competitive position both in the potential
increase in exports and in the use of such phenom-
ena as nearshoring - as geographically close sup-
pliers of components and semi-finished products.
Companies are resigning from outsourcing the
most advanced and key functions for business sta-
bility to Asian countries, in favor of locating them
in more stable regions. Poland is more and more
often the target country for such investments.

TRANSPORTOWA

Polska dynamicznie rozwija infrastrukture
transportowa, zaréwno drogowa, kolejowa,
lotnicza, jak i morska.

Ze wzgledu na strategiczna lokalizacje
na przecieciu gtéwnych szlakéw trans-
portowych na linii pétnoc-potudnie oraz
wschod-zachoéd, a takze coraz lepsza infra-
strukture transportowa, Polska mocno ak-
centuje swoja silng pozycje na logistycznej
mapie Europy. Swiadczy o tym m.in. budo-
wa Centralnego Portu Komunikacyjnego
czy udziat w inicjatywie Pasa i Szlaku.

+ 50% wzrost finansowania inwestycji

w ogdlnoeuropejskie sieci infrastruktury
transportowej, energetycznej i cyfrowej
w ramach programu CEF w latach 2021-2027
« ponad 45 mld PLN na budowe autostrad
i drég ekspresowych w Polsce w latach
2008-2014

« ponad 67,5 mld PLN na rozbudowe
infrastruktury kolejowej w ramach Wielo-
letniego Programu Inwestycji Kolejowych
w latach 2014-2023

» ponad 168 mld PLN na budowe infra-
struktury drogowej w latach 2014-2025

« kolejne 1800 km drég krajowych i ekspre-
sowych zostanie wybudowane do 2023 roku

> PROJEKTY STRATEGICZNE

Program Budowy Drég Krajowych na
lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025
roku) zapewnia dokonczenie budowy naj-
wazniejszych ciggéw drég ekspresowych

i autostrad oraz obwodnic, a takze realiza-
cje dziatan inwestycyjnych, poprawiajacych
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Krajowy System Zarzadzania Ruchem to
jednolity, zintegrowany system teleinforma-
tyczny, umozliwiajacy dynamiczne zarza-

dzanie ruchem w sieci drég krajowych oraz
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A Nabrzeze Staréwka w Szczecinie | Old Town Wharf in Szczecin

wsparcie procesdw utrzymania infrastruktury
drogowej, zarzadzanej przez Generalng Dyrekcje
Drdég Krajowych i Autostrad, poprzez zastosowa-
nie zaawansowanych ustug inteligentnych syste-
mow transportowych.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego zaktada zwiekszenie poziomu bez-
pieczenstwa ruchu drogowego, tj. zmniejszenie
liczby wypadkdw, obnizenie liczby zabitych na
polskich drogach, ograniczenie liczby ciezko
rannych, walke z nadmierna predkoscia oraz
poprawe bezpieczenstwa pieszych, rowerzystéow
i motocyklistow.

PL RAILWAYS

Krajowy Program Kolejowy zapewnia potaczenie
do 2023 roku osrodkéw wojewddzkich zmoder-
nizowanymi liniami kolejowymi, co najmniej do
Sredniej predkosci kursowania pociggoéw pasa-
zerskich 100 km/h oraz wdrazanie Europejskiego
Systemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS)
na najwazniejszych szlakach kolejowych.

Program wieloletni - w zakresie finansowania
kosztow zarzadzania infrastrukturag kolejowa,
w tym jej utrzymania i remontéw — przyczy-
nia sie do poprawy dostepnosci transportowej
i spojnosci komunikacyjnej poszczegdlnych
regiondw kraju.

Unowoczesnienie parku taboru kolejowego (pa-
sazerskiego i towarowego) to poprawa warun-
kow swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem
towardw i pasazeréw.

Program rozwoju polskich portéw morskich z per-
spektywa do 2030 roku - celem gtdwnym programu
jest poprawa konkurencyjnosci polskich portéw
morskich oraz wzrost ich udziatu w rozwoju spotecz-
no-gospodarczym kraju i podniesienie rangi portéw
morskich w miedzynarodowej sieci transportowe;.

Rozwdj sektora zeglugi srédladowej obejmu-
je rozwdj srédladowych drég wodnych w Polsce,

POLSKA | POLAND

wzmocnienie kapitatu ludzkiego dla zeglugi, rozwdj

floty polskich statkéw srédladowych oraz szersze go-
spodarcze i spoteczne wykorzystanie nowopowstatej
infrastruktury w rozwoju lokalnym.

Budowa drogi wodnej t3czacej Zalew Wislany
z Zatoka Gdanska zapewni dostep do Portu Elblag
kanatem zeglugowym przez Mierzeje Wislana.

Rozwadj transportu intermodalnego to okreslenie
dziatan, w tym niezbednych inwestycji w infrastruk-
ture transportu, zapewniajgcych zwiekszenie przewo-
z6w intermodalnych.

Centralny Port Komunikacyjny Solidarnos¢ to pla-
nowany hub transportowy, oparty na zintegrowanych
ze sobg weztach: lotniczym i kolejowym. Port miatby
zosta¢ wybudowany 40 km od Warszawy w miejsco-
wosci Stanistawdw do 2027 roku.

Krajowy Punkt Dostepowy (KPD) to ustuga
realizowana w ramach europejskiego projek-
tu CROCODILE 3, ktéra umozliwia dostep do
informacji o warunkach ruchu.

Fundusz Drég Samorzadowych przekazuje srodki
finansowe na zasadach konkursowych w celach
dofinansowywania projektéw infrastrukturalnych na
poziomie samorzadowym, planowo ma w ciggu 10 lat
zagospodarowac srodki siegajace 36 mid PLN.

Program Kolej Plus utatwi dostep do kolei pasa-
zerskiej, poprawi warunki prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej i bezpieczenstwo na drogach (czes¢
przewozow towarowych przejmie transport kolejowy).

Program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030,
ktory okresla cele i priorytety inwestycyjne w zakresie
budowy obwodnic miast na sieci drég krajowych.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do
2030 roku, ktora zwiekszy dostepnosc¢ transportowa
kraju oraz poprawi bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu.

Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016-

-2023 obejmuje 188 inwestycji dworcowych na faczna
kwote 1,4 mid zt.
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TRANSPORT INFRASTRUCTURE

Poland has been dynamically developing its
road, railway, air and maritime transport infra-
structure.

Due to the strategic location at the inter-
section of the main north-south and east-west
transport routes, and improved transport
infrastructure, Poland strongly emphasizes its
strong position in the logistics map of Europe.
This is illustrated by the construction of the
Solidarity Transport Hub and the participation
in the Belt and Road Initiative.

- 50% increase in financing investment in
all-European transport, energy and digital in-
frastructure under CEF programme in 2021-2027
- more than PLN 45 billion for the construction
of highways and expressways in Poland in
2008-2014

« more than PLN 67.5 billion for the devel-
opment of railway infrastructure under the
Long-Term Railway Investments Programme in
2014-2023

« more than PLN 168 billion for the construction
of road infrastructure in Poland in 2014-2025

« 1800 km new national roads and expressways
will be built by 2023.

> STRATEGIC PROJECTS

National Road Construction Programme for
2014-2023 (with a perspective until 2025) ensures
the completion of construction of the most im-
portant expressways, highways and ring roads

as well as the completion of investment tasks
improving road traffic safety.

The National Traffic Management System is

a uniform, integrated ICT system for dynamic man-
agement of traffic in the national roads network
and supporting the processes of maintaining road
infrastructure managed by the General Directorate
for National Roads and Motorways using the servic-
es of high-tech intelligent transport systems.

PL RAILWAYS

The National Road Safety Programme assumes
increasing the level of road safety, i.e. decreasing
the number of traffic accidents, decreasing the
number of fatalities on Polish roads, reducing
the number of seriously injured, preventing over-
speeding and improving the safety of pedestri-
ans, cyclists and bikers.

The National Railway Programme provides for
connecting the capitals of Polish voivodeships
with modernised railway lines with an average
speed of passenger trains being at least 100 km/h
and implementing the European Rail Traffic
Management System (ERTMS) on major railway
routes by 2023.

Long-term programme - to the extent of financing
the costs of management of railway infrastructure,
including its maintenance and repairs — contributes
to improving the availability and coherence of trans-
port in respective regions of Poland.

Modernisation of the railway rolling stock
(passenger and cargo) means an improvement
in the conditions of providing services connected
with goods and passenger transport.

Polish seaport development programme with
a perspective until 2030 - the main objective of
the programme is to improve the competitive-
ness of Polish seaports, increasing their share in
the social and economic development of Poland
and enhancing the rank of seaports in the inter-
national transport network.

Development of the inland navigation sector
includes the development of inland waterways in
Poland, reinforcement of inland shipping human
capital, development of a fleet of Polish inland
ships and wider use of the infrastructure in the
local economic and social development.

The construction of a waterway connecting
the Vistula Lagoon with Gdansk Bay will pro-
vide access to the port in Elblag via an inland
navigation channel crossing the Vistula Spit.

The development of intermodal trans-
port consists of determining the meas-
ures, including necessary investments in
transport infrastructure ensuring intensi-
fication of intermodal carriages.

The Solidarity Transport Hub is

a planned transport hub based on inte-
grated air and railway hubs. There are
plans to build the Hub 40 km away from
Warsaw in Stanistawow by 2027.

National Access Point (NAP) is a service
carried out under the European project
CROCODILE 3, providing access to traffic
information.

The Local Roads Fund provides funds
on a competitive basis to finance infra-
structural projects at the local govern-
ment level. It is planned that over

10 years the funds to manage will
amount to PLN 36 billion.

The Railway Plus Programme will facil-
itate access to passenger railways, im-
prove the conditions for running business
activity and road safety (a part of freight
carriages will be taken over by railway
transport).

The programme of construction of 100
ring roads in 2020-2030 determining
investment goals and priorities regarding
the construction of city ring roads in the
national roads network.

The Sustainable Transport Development
Strategy until 2030 will increase trans-
port availability of Poland and improve
traffic participants safety.

The Railway Station Investment
Programme for 2016-2023 covers 188
railway station investments totalling
PLN 1.4 billion.
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» PROGRAM BUDOWY DROG KRAJOWYCH

NA LATA 2014-2023 (z perspektywa do 2025 roku)

STAN REALIZACYINY | PLANOWANIA

» NATIONAL ROAD CONSTRUCTION PROGRAMME

FOR 2014-2023 (with a perspectiv e until 2025)
COMPLETED AND PLANNED STATUS

OZNACZENIA:
SIGNS:

Autostrady, drogi ekspresowe
iinne drogi krajowe
Motorways, expressways and
other national roads

— odcinki drog w eksploatacji /
udostepnione kierowcom

sections of roads in use,

available to drivers

— odcinki drég w realizacji / od podpi-
sania umowy
sections of roads under construction

from the date of the contract

— odcinki drog w trakcie procedury
przetargowej
sections of roads under tender

procedure

odcinki drég w przygotowaniu
sections of roads under preparation
zadania ujete w ,Programie Budowy
Droég Krajowych na lata 2014-2023 (z per-
spektywa do 2025 roku)” poza LIMITEM
FINANSOWYM dla Programu

tasks covered by the “National Roac

N, IR . . . e .
=== zadania ktére beda przygotowywane do ° 9 international significance with a total length of 5000 km:
realizacji w formule PPP N
tasks to be prepared for PPP completion < <
25
[a) . . . . . .
- aga) 1. Berlin-Legnica-Opole-Krakéw-Rzeszédw-Przemysl-Lviv.
— zadania realizowane oraz przygotowywane tasks realised and prepared under the Programme o O
w ramach LIMITU FINANSOWEGO dla Programu FINANCING LI ccording to resolution no. o u 2' Berlin—Poznah—Warsaw—Moscow.
zgodnie z uchwatg nr108/2019 Rady Ministréw ncil of Ministers of 24 Septembe S g
z dnia 24 wrzesnia 2019 roku, zmieniajaca uchwate Jution concerning the \g 3 3. Biatystok-Warsaw-t.6dz-Wroctaw-Prague.

W sprawie ustanowienia programu wieloletniego S
pod nazwa ,Program Budowy Drég Krajowych na “National Re

lata 2014-2023 (z perspektywa do 2015 roku)” 2023 (with a

INFRASTRUKTURA DROGOWA W POLSCE

Od momentu wejscia Polski do UE, dzieki wykorzy-

Infrastruktura drogowa w Polsce

Bydgoszcz

) v“

L

Lublin

<)%
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ROAD INFRASTRUCTURE IN POLAND

frastructure in Poland

TRANZYT PRZEZ POLSKE

Przez Polske przebiega ruch tranzytowy miedzy Europa
Zachodnig i Potudniowa oraz krajami wschodniej czesci
kontynentu (m.in. Estonia, Biatorus, Litwa, totwa, Rosja,
Ukraina, Kazachstan). Umozliwiaja to trasy o znaczeniu
miedzynarodowym o tgcznej dtugosci 5 tys. km:

1. Berlin-Legnica-Opole-Krakdéw-Rzeszéw-Przemysl-Lwow.
2. Berlin-Poznan-Warszawa-Moskwa.

3. Biatystok-Warszawa-t.6dz-Wroctaw-Praga.

4, Gdansk-Torun i Piotrkéw Trybunalski-Katowice-Cieszyn.

5. Gdansk-Warszawa-Lublin-Lwow.

V¥V ENGLISH

TRANSIT THROUGH POLAND

Poland is a transit country connecting Western and Southern
Europe and countries of the eastern part of the continent
(including Estonia, Belarus, Lithuania, Latvia, Russia, Ukraine,
and Kazakhstan). Traffic takes place through transit routes of

Polska infrastruktura

4. Gdansk-Torun and Piotrkow Trybunalski-Katowice-Cieszyn. transportowa - gtéwne dane

5. Gdansk-Warsaw-Lublin-Lviv.

£462 Cieszyn @ @

B Katowice

Polish transport infrastruc-
ture — key numbers

staniu srodkdéw w ramach polityki spdjnosci, nasta-
pit znaczny przyrost dtugosci drég ekspresowych

i autostrad. W 2003 roku byto ich odpowiednio 226
i 405 km. Obecnie kierowcy maja do dyspozycji
4295 km drdég szybkiego ruchu, w tym 1712 km
autostrad i 2583 km drég ekspresowych.

Plan na 2021 rok zaktada oddanie tgcznie ponad
385 km nowych drég, w tym ok. 40 km autostrad i
ok. 308 km drég ekspresowych. Na etapie realizacji
znajduje sie rowniez 11 ze 100 obwodnic zaplanowa-
nych na lata 2020-2030 (PB100). Gtéwnie dzieki po-

Since the accession of Poland to the EU, thanks to using
funds available under the cohesion policy, the length of
expressways and highways has considerably increased.
In 2003 their lengths were respectively 226 and 405 km.
At present, drivers have 4295 km of high-speed roads,
including 1712 km of highways and 2583 km of express-
ways at their disposal.

The plan for 2021 covers the completion of over
385 km of new roads, including approx. 40 km of
motorways and approx. 308 km of expressways. Under
construction are 11 of 100 ring roads planned for 2020-

A 23,8 mld EUR przeznaczono

na infrastrukture transportowa (2014-2020)
EUR 23.8 billion was allocated to transport
infrastructure (2014-2020)

A Sektor transportu lotniczego rozwijat sie
Sredniorocznie na poziomie 3,7% w latach 2014-2019
Air transport sector was developing at an average
annual rate of 3.7% in 2014-2019

A Inwestycje w transport morski

w latach 2014-2020 wyniosty 6,5 mid PLN
Investments in maritime transport in
2014-2020 amounted to PLN 6.5 billion

A 140 mid PLN to
planowane wydatki na

A 1800 km drég krajowych
i ekspresowych zostanie

prawie jakosci infrastruktury zmniejszyta sie liczba 2030 (PB100). Mainly thanks to improved quality of the A 21 multimodalnych A 2014-2023 ponad 67,5mld  wybudowanych do 2023 roku  budowe infrastruktury A 25 terminali A 2centra A 5terminali
Lot . < . e . hubéw przetadunkowych PLN na inwestycje kolejowe 1800 km new national roads drogowej przetadunkowych logistyczne kontenerowych
Smiertelnych ofiar wypadkdéw drogowych w Polsce infrastructure the number of road fatalities in Poland o o ST e and expressways will be built  PLN 140 billion of e i S o omeneror

z 7,3 tys. w 1990 roku do 2,1 tys. w 2019 roku. decreased from 7,300 in 1990 to 2,100 in 2019. transshipment hubs PLN 67.5 billion will be by 2023 planned expenditure  terminals centres terminals

on road infrastructure
construction

allocated to railway
investments
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A Impuls Newagu wyprodukowany dla SKM Warszawa | Impuls produced by Newag for SKM Warszawa

INFRASTRUKTURA KOLEJOWA inwestycje w kolejnictwo. PKP PLK zaktada kontynuacje - many railway stations have been modernised

Na koniec 2020 roku istniato w Polsce ponad modernizacji i rewitalizacji istniejgcej sieci kolejowej, - modern electric multiple units have been purchased

19,5 tys. km linii kolejowych. W ostatnich latach w tym szybkiej kolei miedzy najwiekszymi miastami. Za- (Pendolino, Dart, Flirt, Impuls)

nastapity znaczace inwestycje w infrastrukture ktadane predkosci przejazdowe majag wynosi¢ 160 km/h - PKP Cargo purchased modern Gama locomotives.

oraz tabor kolejowy: dla potgczen pasazerskich oraz 120 km/h dla potgczen

- zmodernizowano wiele dworcoéw kolejowych towarowych. Under the National Railway Programme 2014-2023,

- zakupione zostaty nowoczesne zespoty trakcyjne Poland will spend nearly PLN 76 billion on railway

(Pendolino, Dart, Flirt, Impuls) v ENGLISH investments. PKP PLK assumes continued modern-

- PKP Cargo zakupito nowoczesne lokomotywy RAILWAY INFRASTRUCTURE isation and revitalisation of the existing railway net-

Gama. work, including fast railway connections between
At the end of 2020 Poland had more than 19,500 km of the largest cities. The assumed transport speed will

W ramach Krajowego Programu Kolejowego railway lines. Recently, significant investments have been be 160 km/h for passenger connections and 120

2014-2023 Polska wyda blisko 76 mld PLN na made in railway infrastructure and rolling stock: km/h for freight trains.

A Pocigg todzkiej Kolei Aglomeracyjnej | Train of the todz Metropolitan Railway
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<» PKPCArgo ... \ Wykonanie (modernizacja lub budowa) w roku 2019
ot —, s ALl B oraz w okresie styczen - wrzesien 2020 roku:

Execution (modernization or construction) in 2019

and in the period from January to September 2020:
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¥ Tabor PKP Cargo | Rolling stock of PKP Cargo
KOLEJOWE TERMINALE PRZELADUNKOWE Wszystkie terminale posiadaja dogodny
dojazd transportem samochodowym, co
wynika z potozenia w bliskosci paneuropej-
skiej magistrali drogowej E-30.
W Swarzedzu funkcjonuje intermodal-

* 25 terminalami przetadunkowymi w najwazniej- _ _ . : _";:t '- ) - , $ . §ley i/‘lr"’_"i’__‘—__ ﬂ‘-};" ny Terminal Kontenerowy Clip. Zlokalizo-
o mabion granicy weenodniey e S S ewagly mmllliIIIIIIIIIIiIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIII|I|I|III||I|IIIII| J|||||III|||IIIIIIII|III|I|||||||l||||l||||||||||||||| WL orieorowess e 30 e,

PKP Cargo to drugi najwiekszy towarowy przewoznik
w UE, ktéry dysponuje:

w poblizu granicy wschodniej

Antwerpia, Warszawa, Moskwa, Pekin)
oraz przy S5i A2.

* 2 centrami logistycznymi
* PKP Cargo Mataszewicze posiada obecnie 4 w pet-
ni funkcjonalne terminale, ktére umozliwiajg przeta-
dunek wszelkich towaréw masowych i sztukowych
* Medyka-Zurawica — centrum logistyczne na grani-
cy z Ukraina

* 5 terminalami kontenerowymi

Najnowsza inwestycja intermodalna PKP CARGO
to terminal Poznan-Franowo, zlokalizowany na
styku waznych szlakéw komunikacyjnych. Terminal
jest najwieksza stacja towarowa w Wielkopolsce.
Plac sktadowy ma powierzchnie okoto 20 tys. m?,

a uktad torowy osigga taczng dtugosc 1,57 km.
Szacunkowa zdolnos¢ przetadunkowa terminalu
wynosi 60 tys. TEU.
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¥ Euroterminal Stawkow - terminal przetadunkowy | Stawkow Euroterminal — transshipment terminal

'V ENGLISH

RAILWAY TRANSSHIPMENT TERMINALS

PKP Cargo is the second largest freight carrier in
the EU having at its disposal:

« 25 transshipment terminals in the most impor-
tant points in Poland - 6 near the eastern border

PL RAILWAYS

+ 2 logistics centres
- PKP Cargo Mataszewicze now has 4 fully func-
tional terminals allowing transshipment of all
kinds of goods in bulk and in pieces
- Medyka-Zurawica — logistics centre on the bor-
der with Ukraine

« 5 container terminals

The latest intermodal investment of PKP CARGO
is Poznan-Franowo terminal at the interface of
important transport routes. The terminal is the
largest freight station in Greater Poland. The area
of the depot is about 20,000 m?, and the total
length of tracks is 1.57 km. The estimated trans-
shipment capacity of the terminal is 60,000 TEU.

All terminals can be comfortably accessed by
motor transport thanks to their location nearby
the pan-European E-30 corridor. In addition,
Clip Intermodal Container Terminal operates in
Swarzedz. It is located on the route of the E-30
main transport corridor (Rotterdam, Antwerp,
Warsaw, Moscow, Beijing) and near S5 express-
way and A2 motorway.

PRZEWOZ TOWAROW KOLEJA

Z danych Urzedu Transportu Kolejowego wy-
nika, ze faczna masa, przewiezionych w 2020
roku, towardw wyniosta 2232 min ton. Naj-
wiekszy wptyw na wyniki przewozowe miat
transport towardow masowych. W zwiazku

Z mniejszym zapotrzebowaniem na kru-
szywa czy wegiel, zauwazalny jest wzrost
udziatu przewozdw intermodalnych. Dzieki
wsparciu z funduszy unijnych, przeznaczo-
nych na projekty zwigzane z przewozami
intermodalnymi, zauwazy¢ mozna duze in-
westycje przewoznikdw w tabor dostosowa-
ny do przewozu konteneréw.

¥V ENGLISH

RAIL FREIGHT TRANSPORT

Data provided by the Railway Transport
Office indicates that in 2020 in total 223,2
million tonnes of cargo were transported.
The largest impact on the transport results
was that of bulk goods. In connection with
a lower requirement for aggregate or coal,
an increased share of intermodal carriages
can be observed. Thanks to support offered
by EU funds allocated to projects connect-
ed with intermodal transport, carriers were
able to make large investments in rolling
stock adapted for the needs of transport-
ing containers.

Zrédto
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Mapa infrastruktury
kolejowej w Polsce

Map of railway infra-
structure in Poland
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MODERNIZACIA DO 2006 | MODERNISATION UNTIL 2006
MODERNIZACIA W LATACH 2007-2013 | MODERNISATION IN 2007-2013
MODERNIZACIA W LATACH 2014-2020 | MODERNISATION [N 2014-2020

BUDOWA NOWYCH LINII | CONSTRUCTION OF NEW LINES
MODERNIZACIA PO 2020 ROKU | MODERNISATION AFTER 2020

: PKP, 2016 | Source: PKP, 2016
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¥ Port Gdansk | Gdansk port
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TRANSPORT MORSKI

Polska posiada 3 morskie terminale
przetadunkowe.

Port Szczecin-Swinoujscie - istotng pozycjg w ofer-
cie obu portéw jest obstuga fadunkow drobnicowych,
przetadowywanych metoda konwencjonalng, takze
w kontenerach i w systemie ro-ro. Od lat funkcjo-
Nuja wypracowane i doskonale sprawdzajace sie
w praktyce ciagi logistyczne na przewdz fadunkéw
drobnicowych.

Infrastruktura portowa, zaréwno w Szczecinie jak
i w Swinoujéciu, pozwala na obstuge konteneréw
i innych jednostek fadunkowych. Roczna zdolnos¢
przetadunkowa terminalu wynosi 200 000 TEU.

W zakresie oferty zeglugowej Szczecin oferuje re-
gularne potaczenia zeglugowe do krajow skandynaw-

PL RAILWAYS

A Port w Gdyni | Port in Gdynia

skich, Wielkiej Brytanii, Irlandii i Rosji oraz kontene-
rowe potgczenia dowozowe do najwiekszych portéw
bazowych — Hamburg, Bremenhaven oraz Rotterdam.
Z kolei ze Swinoujécia oferowanych jest 10 odejéé
dziennie promodw do Szwecji (Ystad i Trelleborg) oraz
regularne pofaczenia zeglugowe do Norwegii.

Port Gdynia - przetadowat w 2020 roku rekordo-
we 24,5 min ton tadunkoéw. Jest to nowoczesny
port uniwersalny, specjalizujacy sie w obstudze
tadunkoéw drobnicowych, w tym gtdwnie zjed-
nostkowanych, przewozonych w kontenerach

i w systemie ro-ro, w oparciu o rozwinietg siec
potaczer multimodalnych z zapleczem, regularne
linie zeglugowe bliskiego zasiegu oraz potgczenia
promowe (terminal promowy). Gdynski port jest
waznym ogniwem VI Korytarza Transeuropejskiej
Sieci Transportowej TEN-T.

Port DCT Gdansk - roczna przepustowosc terminala:
ponad 3 mIn TEU, powierzchnia sktadowa: 64 000 TEU,
roczna przepustowosc bocznicy kolejowej: 780 000
TEU. W 2019 roku terminal kontenerowy przetado-
wat ponad 2 min TEU. Ten rekordowy wynik na sta-
te wpisat DCT na mape najwazniejszych terminali
kontenerowych na $wiecie i zapewnit mu pozycje
najwiekszego pod wzgledem przetadunkow termi-
nalu kontenerowego na Battyku.

Ty W EEEE. Sy e
T,¥\m um E ma m mm T'

Przetadunki w polskich portach morskich w 2019 roku.

wyniosty 108 min ton. Obecnie wdrazany jest tez plan
wykonania przekopu Mierzei Wislanej, ktéry potaczy Za-
lew i Battyk dla zeglugi transportowej i turystycznej oraz
zwiekszy udziatu zeglugi srédlgdowej w transporcie.

V¥V ENGLISH

MARITIME TRANSPORT

Poland has 3 maritime transshipment
terminals.

Szczecin-Swinoujscie port - a significant element
offered by both ports is conventional handling of gen-
eral cargo, also in containers and ro-ro cargo handling.
Well-designed and proving excellent in practice gen-
eral cargo logistics chains have been in operation for
many years. Port infrastructure, both in Szczecin and in
Swinoujscie, makes it possible to handle containers and
other loading units. The annual transshipment capacity
of the terminal is 200,000 TEU. As regards shipping
services, Szczecin offers regular shipping connections
to Scandinavian countries, the United Kingdom, Ireland
and Russia and container feeder connections to major
base ports such as Hamburg, Bremenhaven and Rotter-
dam. In turn, Swinoujécia offers 10 departures of ferries
to Sweden (Ystad and Trelleborg) a day and regular ship-
ping connections to Norway.

POLSKA | POLAND

Gdynia port - in 2020 handled record-breaking
24,5 million tonnes of cargo. This is a modern uni-
versal port specialising in general cargo handling,
including mainly in transport units, carried in
containers and in the ro-ro system, based on a de-
veloped network of multimodal connections with
backup facilities, regular short sea shipping lines
and ferries (ferry terminal). The port in Gdynia is
an important element of the 6th Corridor of the
Trans-European Transport Network TEN-T.

Gdansk DCT port — annual capacity of the termi-
nal: more than 3 million TEU, storage area: 64 000
TEU, annual capacity of the railway side track:
780 000 TEU. In 2019 the container terminal han-
dled more than 2 million TEU. This record-break-
ing result permanently put DCT on the map of
most important container terminals in the world
and made it the largest container transshipment
terminal on the Baltic Sea.

In 2019 Polish seaports handled 108 million
tonnes of cargo. At present, the plan of digging a ca-
nal on the Vistula Spit is being implemented. It will
connect the Vistula Lagoon and the Baltic for the
needs of transport and tourist shipping and increase
the share of inland shipping in transportation.

¥ Port Gdansk | Gdansk port
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RYNEK PRACY

KOSZTY PRACY

Jednym z najwazniejszych parametrow, decydu-
jacych o atrakcyjnosci inwestycyjnej danego kraju
czy regionu, sg koszty pracy. Réznice w stawkach
godzinowych pomiedzy poszczegdlnymi krajami
UE sg bardzo duze. W 2020 roku sredni godzinowy
koszt pracy wynidst w UE 28,5 EUR, zas w strefie
euro 32,3 EUR. Najwyzsza srednig stawke miata
Dania - 45,8 EUR, a najnizsza Butgaria - 6,5 EUR.
W Polsce koszt ten wynosit 11 EUR.

V ENGLISH

EMPLOYMENT MARKET
COST OF LABOUR

One of the most important parameters deter-
mining the attractiveness of a specific country
or region to investors is the cost of labour.

Hourly rates strongly differ between respective

w
< § member states of the EU. In 2020, the average
— :—g hourly labor cost in the EU was EUR 28.5 and S
TRANSPORT LOTNICZY < EUR 323 in the euro area. The highest average
W Polsce funkcjonuje kilkanascie miedzynarodo- \ S rate was in Denmark - EUR 45.8, and the lowest
wych portdw lotniczych. Najwieksze lotnisko — war- ,}’g in Bulgaria - EUR 6.5. In Poland, the cost was
szawskie Okecie, obok lotnisk w Krakowie i Gdansku, "5 EURTL

jest réwniez waznym hubem przetadunkowym dla
lotniczego transportu towarowego. Przy warszaw-

skim lotnisku Chopina funkcjonuje terminal cargo, oo * .
) ) Wa 38,4, wip® Szacowane godzinowe koszty pracy, 2020 of labour, 2020
obstugiwany przez firme DHL Express. SRSzt o P
CHOPIW‘q 1,6%_ A4 —

W 2019 roku nastapit duzy wzrost liczby pasa- N rzESZOW 557

zerdw obstuzonych przez polskie porty lotnicze 501
— odprawiono 49 min oséb. Najwiekszy udziat 454
40 -

w rynku posiadaja przewoznicy: Ryanair (28,1%),

Polskie Linie Lotnicze LOT (25,6%), Wizz Air (22,6%), . . . 3517
] X . Udziat w ruchu Participation in air traffic
Lufthansa (7,72%), EasyJet (2,53%) i Norwegian Air - 30

Shuttle (2,19%) — dane z 2019 roku. 25—

(EUR)

20
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AIR TRANSPORT In 2019, the number of passengers serviced by

Polish airports considerably increased — as many
Poland has more than ten international airports. The as 49 million passengers were checked-in. Carriers
largest airport — Okecie in Warsaw, alongside airports  with the largest market share are: Ryanair (28.1%),
in Krakdw and Gdansk, is also an important air freight  Polskie Linie Lotnicze LOT (25.6%), Wizz Air (22.6%),
transport hub. A cargo terminal serviced by DHL Ex- Lufthansa (7.72%), EasyJet (2.53%) and Norwegian Air
press operates at the Chopin airport in Warsaw. Shuttle (2.19%) — data from 2019.

10
5 -

0 -

EU
EA
LU
BE
FR
SE
NL
AT
DE
FI
IE
IT
ES
S|
cy
GR
PT
MT
cz
EE
SK
PL
LV
LT
RO
BG
NO
13

DK
HR
HU

A Catos¢ gospodarki (z wytaczeniem rolnictwa i administracji publicznej); przedsiebiorstwa zatrudniajace co najmniej 10 pracownikéw. Dane tymczasowe.
A In Overall economy (excluding agriculture and public administration); enterprises with at least 10 employees. Interim data

Zrédto: Eurostat (kod danych online: Ic_Ici_lev)
Source: Eurostat (online data code: Ic_lci_lev)
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STOPA BEZROBOCIA RATE OF UNEMPLOYMENT

W 2020 roku usredniona wartos¢ bezrobocia wsréd In 2020, the averaged value of unemployment among
krajow UE wyniosta 7%. W strefie euro 7,8%. Najnizszy ~ EU countries was 7% and 7.8% in the euro area.
poziom bezrobocia w roku 2020 odnotowanow Cze-  The lowest unemployment rate in 2020 was recorded

chach (2,6%), najwyzsza stopa bezrobocia byta zas in the Czech Republic (2.6%), while the highest unem-
et _ w Czarnogorze (179%), Pétnocnej Macedonii (16,4%) ployment rate was in Montenegro (17.9%), North Mace-
—2201 ' oraz Grecji (16,3%). donia (16.4%) and Greece (16.3%).
Polska (z wynikiem 3,2%) zajmuje w rankingu 2. Poland (with a score of 3.2%) comes second in the rank-
miejsce. Dane z . kwartatu 2021 wskazuja jednak, ing. Data from the first quarter of 2021 indicate, how-
ze niedtugo moze stac sie europejskim liderem walki  ever, that it may soon become the European leader
Z bezrobociem. in the fight against unemployment.

Prognoza stopy bezrobocia ent rate forecasts

- 2021 rok (%)

18 -
758
16 -
L__ . Placa minimalna ‘
14 4

EE

£ 12 -

s
PLACE ¥V ENGLISH é § 10 -

. o . PAY 6 < .

Wartosc¢ ptacy minimalnej na dzien 1 stycznia = ® X 89

ie)
2021 roku wynosita od 332 EUR (Butgaria) do The value of the minimum wage as of January 1, e 6
2201 EUR (Luksemburg). Polska osiggneta war- 2021 ranged from EUR 332 (Bulgaria) to EUR 2201 56
tos¢ nominalna ptacy minimalnej na poziomie (Luxembourg). Poland has achieved a nominal g § 4
614 EUR. Przecietne miesieczne wynagrodze- minimum wage of EUR 614. The average monthly :51 % 24
nie w sektorze przedsiebiorstw w | kwartale salary in the enterprise sector in the first quarter of % g
2021 roku wyniosto 5675 PLN, a liczba pracuja- 2021 was PLN 5 675, and the number of employees 3 07 0 > N w S T T To o e Tw g w x w s x H e g > w T ey
cych 9 min 650 tys. oséb. was 9 milion 650 thousand. o vaz I Zog <u oo Jdw T - o &

w
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¥ Montaz rozjazdu na stacji Grodzisk Mazowiecki | Installation of a turnout at Grodzisk Mazowiecki station
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W 2020 roku dtugos¢ eksploatowanych linii kolejo-

wych przez wszystkich zarzadcéw infrastruktury (koleje
normalnotorowe i szerokotorowe) wynosita 19 461 km

i w poréwnaniu z poprzednim rokiem, wzrosta o niecate
4 km. Dtugosc linii kolejowych zelektryfikowanych, beda-
cych w eksploatacji wszystkich zarzadcéw infrastruktury
w Polsce, wynosita w 2020 roku 12 048 km. Linie o zna-
czeniu panstwowym zarzadzane byty wytacznie przez
PKP PLK, stanowiac 72% linii eksploatowanych przez
spotke i 69% wszystkich linii w Polsce. Dtugosc linii o zna-
czeniu panstwowym zmniejszyta sie sie wzgledem 2019
roku o 5 km. taczna dtugos¢ linii dwutorowych wyniosta
na koniec 2019 roku 8813 km. Linie jednotorowe nadal
stanowiag wiekszos¢ linii kolejowych w Polsce, co w wielu
przypadkach jest zrodtem problemdw zwigzanych z ich
przepustowoscia. Zdecydowana wiekszosc (90%) linii
dwutorowych jest zelektryfikowanych, podczas gdy
wsrdd linii jednotorowych przewazaja linie niezelektryfi-
kowane (62%). Wszystkie linie szerokotorowe na terenie
Polski sa jednotorowe.

¥V ENGLISH

RAILWAY INFRASTRUCTURE

In 2020 the length of railway lines operated used by
all infrastructure operators (normal-gauge and wide-
gauge railways) was 19 461 km and, in comparison

with the previous year, it increased by almost 4 km.
The length of electrified railway lines used by all infra-
structure operators in Poland was 12 048 km in 2020.
The lines of national significance were administered
only by PKP PLK, accounting for 72% of lines used by
the company and 69% of all railway lines in Poland. The
length of the lines of national significance increased by
5 km in comparison to that in 2019. The total length of
double-track lines was 8813 km at the end of 2019. Sin-
gle-track railway lines are still predominant in Poland,
which in many cases gives rise to problems related to
capacity. A definite majority (90%) of double-track lines
are electrified, whereas single-track lines are mostly
non-electrified (62%). All the wide-gauge railway lines
in Poland are single-track.
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A Vossloh Cogifer Polska sp. z 0.0.
Vossloh Cogifer Poland sp. z 0.0.

W ostatnich latach systematycznie zwieksza sie
dopuszczalna predkosé na sieci kolejowej. W Polsce
nadal duzy udziat maja tory o najnizszych parame-
trach wg dopuszczalnych predkosci. W 2020 roku
szlaki z predkosciag maksymalng do 60 km/h stano-
wity ok. 20%, a w przedziale od 60 do 80 km/h po-
nad 15%. W przypadku miedzywojewddzkich pota-
czen pasazerskich, predkos¢ w granicach od 80 do

Struktura toréw kolejowych eksploatowanych w Polsce
w latach 2017-2020 wg dopuszczalnych predkosci

Vmax < 60

60 < Vmax < 80

80 < Vmax < 120

120 < Vmax < 160

Vmax > 160

120 km/h jest czesto niewystarczajgca do realizacji
ustug, a pozgdang predkosécia jest 120 do 160 km/h.
W ostatnich latach, za sprawa prac modernizacyj-
nych, udato sie zwiekszy¢ udziat linii kolejowych

o dopuszczalnym nacisku osi 221 kN i na koniec
2020 roku stanowit on okoto 60%. Infrastruktura

o dopuszczalnym nacisku osi ponizej 200 kN stano-
wita 23% ogdtu diugosci toréw w Polsce.

acks used in Poland in 2017-2020

25,48%
24,73%
23,40%
22,10%

42,98%
43,94%

45,60%
45,70%

14,81%
14,85%
14,99%
14,50%

0,0% 10,0% 20,0%

2017
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System sterowania ruchem kolejowym (SRK)
odpowiedzialny jest za bezpieczny ruch pociggow.
Ma on na celu wykluczenie ich niekontrolowanych
przemieszczen i kolizji. Kazdy system SRK musi
spetnia¢ wymagania obowigzujgcych norm oraz
miec¢ certyfikat dopuszczajacy do uzytkowania na
linii kolejowej. Norma PN-EN 50126 okresla nieza-
wodnos¢, gotowose, dostepnosc i bezpieczenstw,
norma PN-EN 50128 okresla procedury i wymagania
techniczne, niezbedne do projektowania oprogra-
mowania bezpiecznego systemu elektronicznego
dla sterowania i zabezpieczenia na kolei, natomiast
norma PN-EN 50129 definiuje wymagania dotyczace
projektowania, testowania, odbioru i zatwierdzania
elektronicznych systemow, podsystemow oraz urza-
dzen sygnalizacji zwigzanych z bezpieczenstwem
w zastosowaniach kolejowych.

¥V ENGLISH

Recently, the admissible railway speed has been
growing systematically. In Poland, tracks with the
lowest parameters according to permissible speed
still have a large share.

In 2020, routes on which the maximum speed
was 60 km/h accounted for approx. 20%, and from

INFRASTRUKTURA | RAILWAY

KOLEJOWA | INFRASTRUCTURE

60 to 80 k m/h - for more than 15%. For passenger
connections between voivodeships, speeds from
80 to 120 km/h are often insufficient to complete
the services, and the desired speed is from 120 to
160 km/h. Recently, due to modernisation works,
the share of railway lines with permissible axle load
of 221 kN and at the end of 2020 it was approx. 60%.
Infrastructure with permissible axle load of less
than 200 kN accounted for 23% of the whole length
of tracks in Poland.

A railway traffic control (RTC) system is responsible
for ensuring safe train traffic. Its function is to prevent
uncontrolled travel and collisions of trains. Every RTC
system must satisfy the requirements of applica-
ble standards and be certified for use on railway
lines. PN-EN 50126 standard determines reliability,
readiness, availability and safety. PN-EN 50128
standard describes procedures and technical
requirements necessary for designing software
for safe railway control and security electronic sys-
tems. On the other hand, PN-EN 50129 is a stan-
dard describing procedures for design, testing,
acceptance and approval of electronic systems,
subsystems and safety signalling devices used by
the railway sector.

A Modernizacja linii kolejowej przez firme STRABAG | Modernisation of a railway line by STRABAG
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@ punkty fadunkowe PKP PLK S.A.

@ przejscia graniczne
— linie kolejowe
= miasta wojewddzkie
B wojewodztwa
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MAPA LINII

zarzadzanych przez PKP P

Ogodlnodostepna infrastruktura tadunkowa

KOLEJOWYCH W POLSCE
P Polskie Linie Kolejowe S.A.oraz innych

ch zarzadcow

L

&

Opracowanie: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Najwiekszym zarzadca infrastruktury
jest PKP PLK, ktéry dysponuje 18 664 km
czynnych linii i 1858 km linii wytgczonych
z eksploatacji. Najdtuzsza siecia linii sze-
rokotorowych (395 km) zarzadzata spotka
PKP LHS. Do zarzadcow infrastruktury
w Polsce, oprécz gtdwnego zarzadcy
PKP PLK naleza: CTL Maczki-Boér, DSDiK,
Euroterminal Stawkdw, Infra Silesia,

KP KOTLARNIA - Linie Kolejowe, Po-
morska Kolej Metropolitalna, PMT Linie
Kolejowe, Cargotor, JSK i UBB Polska.
Dodatkowo na rynku funkcjonuja firmy,
ktore tacza funkcje zarzadcy i przewoz-
nika kolejowego poprzez zarzadzanie in-
frastruktura kolejowa i wykonywaniem
przewozoéw kolejowych na liniach prze-
znaczonych wytacznie do wykonywania
miejskich lub podmiejskich przewozow
kolejowych oraz na linii szerokotorowe;.
S3 to: PKP SKM, WKD oraz PKP LHS.

V ENGLISH

The largest infrastructure manager is
PKP PLK that administrates 18 664 km

of active lines and 1858 km of decom-
missioned lines. The longest network of
wide-gauge lines (395 km) was managed
by the company PKP LHS. In addition

to the main railway manager in Poland,
PKP PLK, other infrastructure managers
are: CTL Maczki-Bér, DSDiK, Euroterminal
Stawkdw, Infra Silesia, KP KOTLARNIA -
Linie Kolejowe, Pomeranian Metropolitan
Railway, PMT Linie Kolejowe, Cargotor,
JSK and UBB Polska. In addition, some
companies present on the market com-
bine the function of the railway manager
and carrier by managing railway infra-
structure and providing railway carriages
only for the purposes of urban or subur-
ban railway transport and carriages on

a wide-gauge line. These are: PKP SKM,
WKD and PKP LHS.

Dane wg stanu na dzien 31.12.2020 r.

Data as of December 31, 2020.

linii kolejowych
18 679 km of railway
lines in use

13 695 przejazdow
kolejowo-drogowych
14 013 railway and

road crossings

5269 budynkéw

posterunkéw technicznych

Infrastruktura PKP PLK i ure of PKP PLK

18 664 km eksploatowanych

5427 technical station buildings

INFRASTRUKTURA
KOLEJOWA

RAILWAY

39 473 rozjazdow
38 825 turnouts

i

24 792 obicktéw
inzynieryjnych
25 003 civil engineering

i

structures

15 956 budowili

(wiat, peronéw, ekranéw
akustycznych)

&

15 006 structures (umbrella
roofs, platforms, noise
barriers))

INFRASTRUCTURE

W 2020 roku kolejny raz wzrosty przychody zarzad-
céw w stosunku do roku poprzedniego. PKP PLK
otrzymalty dotacje (wraz ze srodkami z Funduszu
Kolejowego) w wysokosci 4,5 mld PLN. Koszty
dziatalnosci operacyjnej zarzadcow ksztattowaty
sie na poziomie wyzszym o 9,86% w stosunku do
2019 roku. Na podstawie Planu Inwestycyjnego
Spdtki, PKP PLK realizowato projekty finansowane
ze srodkoéw Funduszu Spodjnosci, budzetu panstwa,
Funduszu Kolejowego oraz srodkéw wiasnych
przedsigbiorstwa.

¥V ENGLISH

In 2020, revenues of managers increased once
again in comparison to the previous year. PKP PLK
received a grant (including resources from the
Railway Fund) amounting to PLN 4,5 billion. The
costs of operating activity of managers increased
by 9,86% in comparison to previous year.

Kazdego roku na polskich torach swoje

trasy przebywa ponad 1,5 min pociggdw
pasazerskich i prawie 500 tys. pociggéw
towarowych.

¥V ENGLISH

Every year more than 1.5 million pas-

senger trains and nearly 500 thousand
freight trains travel on Polish tracks.

V

According to the Investment Plan of the Compa-
ny, PKP PLK completed projects financed from
the resources of the Cohesion Fund, state budget,
Railway Fund and the company’s own funds.

PL RAILWAYS
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Centrum Zarzadzania
Ruchem Kolejowym
Rail Traffic Management
Division

Zaktad Maszyn
Torowych
Track Machinery

D

Centrala Diagnostyki
Central Diagnostic
Division

Komenda Gitéwna
Strazy Ochrony Kolei
Headquarters of the
Railroad Guard Service

Centrum Realizacji
Inwestycji
Central Investment
Division

Przedsiebiorstwo
Napraw Infrastruktury
Infrastructure Repairs
Division

RAILWAY

INFRASTRUCTURE

Zarzad Spotki
Management
of the Company

Zaktad Linii Kolejowych
w Warszawie
Railway Lines

Zaktad Linii Kolejowych
w Kielcach

artment in

¥ Prace firmy PORR | PORR works
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Schemat struktury
organizacyjnej PKP PLK

Centrala Spétki

Zaktad Linii Kolejowych
w Krakowie
Railv i
n Krakow

Zaktad Linii Kolejowych
w Rzeszowie
Railway Lines

Department in

Zaktad Linii Kolejowych
W Sosnowcu
ailway Lines

Zaktad Linii Kolejowych
w Tarnowskich G.

Zaktad Linii Kolejowych
Czestochowie

Company

headquarters

Nadzér nad dziatalnoscia / Supervision of activities

Zaktad Linii Kolejowych Zaktad Linii Kolejowych
w Gdyni w Poznaniu
Railway Lines
Department in Gdynia

Zaktad Linii Kolejowych
w Siedlcach

Railway Lines Rai Lines

Department in Siedlce

Department in Poznan

Zaktad Linii Kolejowych Zak#ad Linii Kolejowych
w Olsztynie w Skarzysku Kam.
Railway Lines Railway Lines Department

Department in Olsztyn 5 i rzysk

Zaktad Linii Kolejowych
Zielonej Gorze

Zaktad Linii Kolejowych
w Bydgoszczy

y Li rtment y Li
ntin

w Watbrzychu
Railway Lines Department

Zaktad Linii Kolejowych Zaktad Linii Kolejowych
we Wroctawiu w Nowym Saczu
Railway Lines De| nent Railway Lines Department
in Wroc in Nowy S

Zaktad Linii Kolejowych Zaktad Linii Kolejowych
w Opolu W Ostrowie Wikp.
Railway Lines Department
in Ostrow Wikp.

Railway Lines
Department in Opole

Zarzadcy infrastruktury liniowej zatrudniaja
ponad 40 tys. oséb. Najwiecej z nich (ponad
96%) pracuje u najwiekszego zarzadcy
infrastruktury — PKP PLK. Pracownicy na
stanowiskach bezposrednio zwigzanych

z ruchem pociggdw, stanowig prawie poto-
we wszystkich pracownikéw zatrudnionych
u zarzadcow infrastruktury.

V ENGLISH

Managers of the railway lines infrastruc-
ture employ more than 40 thousand peo-
ple. Most of them (more than 96%) work
for the largest infrastructure manager

— PKP PLK. Workers in positions directly
connected with train traffic are nearly
half of all the infrastructure managers’
employees.
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A Vossloh Cogifer Polska sp. z 0.0. | Vossloh Cogifer Poland sp. z o.0.

Rok 2019 to jeden z bardziej dynamicznych okreséw
we wdrazaniu zadan inwestycyjnych w obszarze

polskiej infrastruktury kolejowej, w tym realizacji klu-

czowego Krajowego Programu Kolejowego (KPK).
Zarzadca infrastruktury zintensyfikowat dziatania
zaréwno w podpisywaniu nowych kontraktéw, przy-
stepowaniu do prac budowlanych, jak tez odbiorze
od wykonawcoéw zleconych inwestycji. Wykonywano
zadania na niespotykang dotad skale:

* wartosc realizacji KPK wyniosta 9,4 mid PLN

* zmodernizowano 1729 km toréw

* zmodernizowano 322 perony

¢ zbudowano ok. 1231 rozjazdow.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. do konca 2021 roku
ogtosza postepowania przetargowe na roboty bu-
dowlane na szacunkowa kwote ponad 17 mid zt.

¥V ENGLISH

Year 2019 was one of the most dynamic periods

in the implementation of investment tasks in the
area of Polish railway infrastructure, including

the key National Railway Programme (NRP). The
infrastructure manager intensified its activities
both in connection with concluding new contracts,
commencing construction works and accepting

zrédio: PKP PLK S.A.
source: PKP PLK S.A.

Przejazdy kolejowe iNgs
i przejscia dla pieszych | ian
w Polsce Iand

kat. A - 2356

kat. B - 1346

kat. C - 1459

kat. D e 7593
kat. E 498

kat. F = 761

completed projects from contractors. The task
completion scale was unique:

- NRP completion value was PLN 9.4 billion

- 1729 km of tracks were modernised

- 322 platforms were modernised

- approx. 1231 turnouts were built.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. by the end of 2021
will announce tenders for construction works for an
estimated amount of over PLN 17 billion.
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. realizujg program inwestycyjny
o facznej wartosci 76 mld PLN, ktéra obejmuje ponad 230

projektéw i modernizacje 9000 km toréw.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. has been implementing an

» Styczen 2017 | January 2017

investment programme worth PLN 76 million in total, consisting of l

more than 230 projects and modernisation of 9000 km of tracks.

» Kwiecien 2016 | April 2016

BUDZET: 4,7
BUDGET: 4,7
PRZETARGI A UMOWA W REALIZACII: 6,1
W TOKU: 23,4 CONTRACT IN PROGRESS: 6,1
PENDING «
TENDERS: POZOSTALE OPLATY,
234 v

PRZYLACZA: 2,2
\ OTHER CHARGES,
CONNECTIONS: 2,2

PROJEKTY UE -

BUZ’?ZBET: W REALIZACIJI DOK.
; b PROJEKTOWA: 11,4
e ol EU PROJECTS
2 UMOWA W REALIZACIJI: 6,2

A

<

v

CONTRACT IN PROGRESS: 6,2

POZOSTALE OPLATY,
PRZYLACZA: 2,1
OTHER CHARGES,

CONNECTIONS: 2,1

- PROJECT
DOCUMENTATION IN
PROGRESS: 11,4

<

PLANOWANE: 14,3
PLANNING: 14,3

zakonczone: 4,2 mid PLN
completed: 4,2 mid PLN

w realizacji: 8,3 mid PLN
in progress: 8,3 mld PLN

projekty UE - w realizacji dok.
projektowa: 11,6 mid PLN

EU projects - project documentation
in progress 11,6 mid PLN

PLANOWANE: PROJEKTY UE
23,5 < - W REALIZACJI DOK.
PLANNING: » PROJEKTOWA: 11,4
23,5 EU PROJECTS - PRO3J-
ECT DOCUMENTATION
IN PROGRESS: 11,4
4 PRZETARGI W TOKU: 16,3
PENDING TENDERS: 16,3
. zakonczone: 3,0 mid PLN . przetargi w toku: 16,3 mid PLN
completed: PLN 3.0 billion pending tenders: PLN 16.3 billion

w realizacji: 8,3 mld PLN

h i budzet: 3,9 mid PLN
in progress: PLN 8.3 billion

budget: PLN 3.9 billion
. projekty UE - w realizacji
dok. projektowa: 11,4 mid PLN .
EU projects - project
documentation in progress:
PLN 11.4 billion

planned: PLN 23.5 billion

Roboty budowlane objety wiekszos¢ terytorium kraju,
w tym ze szczegdlng intensywnoscia prowadzone byty
na potudniu Polski, na Mazowszu, w Wielkopolsce

i w wojewddztwie zachodniopomorskim. Dzieki prowa-
dzonym inwestycjom, podnoszone sa nie tylko parame-
try eksploatacyjne linii kolejowych, takie jak maksymal-
na predkosc¢ lub dopuszczalny nacisk osi. Modernizacje
te w duzym stopniu zapewnianag spetnienie wymagan
zasadniczych interoperacyjnosci okreslonych w TSI dla
danego podsystemu 8. Intensywne prace inwestycyjne
to takze szereg wyzwan, zwigzanych z utrzymaniem
tempa realizacji prac, dostepem do materiatow budow-
lanych czy zmieniajacymi sie warunkami ekonomiczno-
gospodarczymi, wptywajacymi na wartos¢ kontraktow

i terminowos¢ ich realizacji. Prowadzone modernizacje
pozwola zagwarantowac szybka i komfortowa podréz
oraz lepsza przepustowosd linii kolejowych.
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planowane: 23,5 mid PLN

. przetargi w toku: 23,4 mid PLN
pending tenders: 23,4 mid PLN

budzet: 4,7 mid PLN
budget: 4,7 mld PLN

planowane: 14,3 mid PLN
planned: 14,3 mid PLN

¥ ENGLISH

Construction works covered most of the territory of Po-
land and were especially intense in the south of Poland,
in Masovia, Greater Poland and in West Pomeranian
voivodeship. The investment projects not only lead to
improvement of the operating parameters of railway
lines such as maximum speed or permissible axle load.
The modernisations to a large extent ensure compliance
with the essential interoperability requirements spec-
ified in the TSI for subsystem 8. Intensive investment
works entail a number of challenges related to main-
taining the speed of the works, access to construction
materials and economic and business conditions affect-
ing contract value and timely performance. The pend-
ing modernisations will make it possible to guarantee
fast and comfortable travel and increase the capacity of
railway lines.

Zrédto: Opracowanie PLK-IBP na podstawie danych z EPM (stan na 30.06.2021r.)
Source: Elaboration by PLK-IBP based on data from EPM (as at 30.06.2021)

Lista podstawowa KPK, w mid PLN
NRP base list, in PLN billion

» Lipiec 2021 | July 2021

BUDZET: 1,2
BUDGET: 1,2
PLANOWANE: 0,5
PLANNED: 0,5

PRZETARGI W TOKU: 3,4
PENDING TENDERS: 3,4

»

TRWA PROJEKTOWANIE -

PROJEKTY UE: 1,5
PENDING - EU
PROJECTS: 1,5

ZAKONCZONE:
POZOSTALE 19,7
OPLATY, COMPLETED:
PRZYLACZA: 3,3 19,7

OTHER CHARGES,
CONNECTIONS: 3,3

UMOWA
W REALIZACIJI: 45,9
CONTRACT IN
PROGRESS:: 45,9

. zakonczone: 19,7 mid PLN
completed: PLN 19.7 billion

przetargi w toku: 3,4 mid PLN
pending tenders: PLN 3.4 billion

budzet: 1,2 mid PLN
budget: PLN 1.2 billion

planowane: 0,5 mid PLN
planned: PLN 0.5 billion

. w realizacji: 49,2 mid PLN
in progress: PLN 49.2 billion

trwa projektowanie -
projekty UE: 1,5 mid PLN
pending - EU projects:
PLN 1.5 billion

W 2020 roku spoétka PKP PLK kontynuowata realizacje
projektow inwestycyjnych ujetych w Krajowym Programie
Kolejowym do 2023 roku, ktéry zostat uchwalony we wrzesniu
2015 roku. Gtéwnym celem programu jest wzmochnienie roli
transportu kolejowego w zintegrowanym systemie transpor-
towym kraju, poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci
linii kolejowych. Wynika on bezposrednio z zapisdéw ,Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 roku z perspektywa do 2030
roku”, w zakresie dotyczacym transportu kolejowego. KPK
zaktada maksymalne wykorzystanie srodkdéw UE na sfinanso-
wanie projektéw w ramach:

* Programu Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) na lata
2014-2020

* instrumentu ,taczac Europe” (CEF)

* Programu Polska Wschodnia (PO PW) na lata 2014-2020

* Regionalnych Programow Operacyjnych (RPO) na
lata 2014-2020.

INFRASTRUKTURA
KOLEJOWA

RAILWAY
INFRASTRUCTURE

W ramach KPK, oprécz srodkdéw unijnych, za-
planowano réwniez wydatkowanie publicznych
Srodkoéw krajowych (budzet panstwa), sSrodkow
wiasnych spdtki oraz srodkéw pochodzacych

z emisji obligacji. Istotnym Zrédtem finanso-
wania wydatkoéw sa takze srodki pochodzace

z kredytow Europejskiego Banku Inwestycyjne-
go (EBI). Wartos¢ wydatkow z listy podstawo-
wej KPK, po uwzglednieniu refundacji zwia-
zanych z projektami perspektywy 2007-2013,
wynosi ponad 66 mld PLN.

V ENGLISH

In 2020, PKP PLK continued the performance
of investment projects included in the National
Railway Programme until 2023 that was ad-
opted in September 2015. The main objective
of the programme is to strengthen the role of
railway transport in the integrated transport
system of Poland by creating a coherent and
modern network of railway lines. It follows
directly from the provisions of the “Transport
Development Strategy until 2020 with a per-
spective until 2030” to the extent regarding
railway transport. NRP assumes the maximum
utilisation of EU funds on financing the proj-
ects under:

* Operational Programme Infrastructure and
Environment (OPIE) for 2014-2020

* Connecting Europe Facility (CEF)

* Operational Programme Eastern Poland
(OPEP) for 2014-2020

* Regional Operational Programmes (ROP) for
2014-2020.

Expenditure planned under NRP, in addition
to EU funds, also includes national public
funds (from the state budget), own resources
of the company and money from the issue of
bonds. A significant source of expenditure fi-
nancing is also funds from the loans provided
by the European Investment Bank (EIB). Ex-
penditure from the NRP base list, taking into
account refunds connected with the projects
of the 2007-2013 perspective, amounts to more
than PLN 66 billion.
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¥ Pocigg Impuls Kolei Dolnoslgskich | Impuls train of Koleje Dolnoslgskie
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» Srednio w ciagu doby po polskich torach ¥ EneusH

porusza sie ponad 7500 pociggéw pasa- » On average more than 7500 trains, both passenger
zerskich i towarowych™. and freight* travel on Polish tracks on a daily basis.
» Codziennie ok.1700 oséb czuwa nad » Every day about 1700 people ensure that traffic

ptynnoscia ruchu na torach. Zarzadza nimi  runssmooth on the tracks. They are controlled by
ok. 100 dyspozytorow. about 100 traffic dispatchers.

» Na polskich torach funkcjonuje 92 prze- » In Poland there are 92 carriers providing passenger
woznikéw pasazerskich i towarowych. and cargo transport services.
*— liczba nie uwzglednia pociggdw specjalnych, stuzbowych, manewréw lokomotyw, przejazdéw technicznych \/
*— special trains, service trains, shunters, out-of-service trains not included
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¥ Modernizacje prowadzone przez spoétke Trakcja PRKil | Modernisation works carried out by Trakcja PRKIl

W ramach Planu Inwestycyjnego na 2019 rok przyje-
to do realizacji ponad 220 projektéw inwestycyjnych,
w ktdrych najistotniejsza grupe stanowity projekty
finansowane z CEF oraz POIiS. Wykonanie planu
wyniosto okoto 10 mld PLN. Zakres przedmiotowy
poszczegodlnych projektdw inwestycyjnych realizo-
wanych przez PKP PLK, obejmuje kompleksowa wy-
miane nawierzchni kolejowej, urzadzen sterowania
ruchem kolejowym i elektroenergetyki (trakcyjnej

i nietrakcyjnej), a takze modernizacje przejazdéw
kolejowo-drogowych w jednym poziomie oraz ich
likwidacje i zastepowanie skrzyzowaniami dwu-
poziomowymi. W ramach realizacji planu, na sieci
kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK wykonane
zostaty roboty inwestycyjne, obejmujace w szczegol-
nosci modernizacje, rewitalizacje lub budowe m.in.
1943 km toréw, 704 przejazddw oraz 143 wiaduktow
kolejowych i drogowych.

A Prace firmy BAMAAR | Works carried out by BAMAAR
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V¥V ENGLISH

Under the Investment Plan for 2020 more than
220 investment projects were adopted for com-
pletion. The most significant group were projects
financed from the CEF and OPIE. The value of the
completed plan exceeded circa PLN 10 billion. The
objective scope of respective investment projects
carried out by PKP PLK consists of comprehen-
sive refurbishment of railway tracks, railway traffic

control equipment and electrical power systems
(catenary and other), as well as modernisation of
one-level railway and road crossings and replacing
them with two-level crossings. Under the plan, the
railway network managed by PKP PLK, was cov-
ered by investment works including in particular
modernisation, revitalisation or construction of, for
instance, 1943 km of tracks, 704 crossings and 143
railway and road overpasses.

WOJEWODZTWO DOLNOSLASKIE

Na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego eksploato-
wanych jest 1749,69 km linii kolejowych, co stanowi
okoto 9,5% linii zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Dtugos¢ linii 0 znaczeniu panstwowym wynosi
1046,32 km.

W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 roku,
Krajowego Programu Kolejowego przewiduje sie do
2023 roku realizacje na terenie wojewddztwa dol-
noslaskiego 27 projektow inwestycyjnych*, o tagcznej
wartosci okoto 2 mid PLN.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):
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V¥ ENGLISH

LOWER SILESIAN VOIVODESHIP

In Lower Silesian voivodeship 1749.69 km of railway lines
are in use, accounting for about 9.5% of the lines man-
aged by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

The length of lines of national significance is
1046.32 km.

Pursuant to the National Railway Programme, up-
dated in July 2017, it is expected that 27 investment
projects* will be completed in Lower Silesian voivode-
ship by 2023 and their total value will be about
PLN 2 billion.
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\/ Delivery (modernisation or construction)

777 Jl 1
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przejazdy przejscia
Kooy wiadukty wiadukty kolejowo- pod ktadki
peronéw mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla
ieszych
rr?cg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts P v
viaducts overpasses  and road underpas- footbridge
crossings ses
2017 23 5 3 - - 2 = 2 5 =
2018 78 13 3 17 - 36 60 - 59 1
2019 51 33 8 13 7 45 40 2 38 1
2020 - 18 7 2 - 27 17 - 51 -
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WOJEWODZTWO KUJAWSKO-POMORSKIE
Na terenie wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego eks-
ploatowanych jest 1199,41 km linii kolejowych, co sta-
nowi okoto 6,5% linii zarzadzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Dtugos¢ linii o znaczeniu panstwowym wynosi
839,86 km.

W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 roku,
Krajowego Programu Kolejowego przewiduje sie do
2023 roku realizacje na terenie wojewoddztwa kujaw-
sko-pomorskiego 18 projektow inwestycyjnych* o tgcz-
nej wartosci okoto 1,5 mld PLN.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):

V¥V ENGLISH

KUYAVIAN-POMERANIAN VOIVODESHIP

In Kuyavian-Pomeranian voivodeship 1199.41 km of rail-
way lines are in use, accounting for about 6.5% of the
lines managed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

The length of lines of national significance is
839.86 km.

Pursuant to the National Railway Programme,
updated in July 2017, it is expected that 18 investment
projects* will be completed in Kuyavian-Pomeranian
voivodeship by 2023 and their total value will be about
PLN 1.5 billion.

WOJEWODZTWO LUBELSKIE

Na terenie wojewddztwa lubelskiego eksploatowa-
nych jest 924,19 km linii kolejowych, co stanowi okoto
5% linii zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejo-
we S.A.

Dtugosc¢ linii o znaczeniu panstwowym wynosi
480,81 km.

W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 roku, Krajo-
wego Programu Kolejowego przewiduje sie do 2023 roku
realizacje na terenie wojewoddztwa lubelskiego 14 projek-
tow inwestycyjnych*, o tgcznej wartosci okoto 3 mid PLN.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):

INFRASTRUKTURA | RAILWAY
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LUBLIN VOIVODESHIP

In Lublin voivodeship 924.19 km of railway lines are in
use, accounting for about 5% of the lines managed by
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

The length of lines of national significance is
480.81 km.

Pursuant to the National Railway Programme,
updated in July 2017, it is expected that 14 investment
projects* will be completed in Lublin voivodeship by
2023 and their total value will be about PLN 32 billion.

Delivery (modernisation or construction): \/

0000000 E

przejazdy przejscia
K toréw wiadukty wiadukty kolejowo- pod kiadki
peronow mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla
pieszych
brrancg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts v
viaducts  overpasses and road underpas- footbridge
crossings ses
2017 124 10 6 3 - 46 = - 19 =
2018 85 1 - 3 - 13 32 - 26 =
2019 - - 1 - - 9 4 - 2 -
2020 1 = - - - - 7 - - -
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\/ Delivery (modernisation or construction):

00¢

XXX X

przejazdy przejscia
Km toréw wiadukty wiadukty kolejowo- pod kiadki
peronéw mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla
ieszych
E?Cg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts P v
viaducts overpasses  and road underpas- footbridge
crossings ses
2017 71 1 6 8 - 31 - — 4 =
2018 67 13 12 1 - 4 14 1 26 -
2019 150 32 1 13 - 37 212 9 57 -
2020 34 16 - - - 10 5 - 1 =
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WOJEWODZTWO LUBUSKIE

Na terenie wojewddztwa lubuskiego eksploatowanych
jest 889,64 km linii kolejowych, co stanowi okoto 5% linii
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dtugos¢ linii 0 znaczeniu panstwowym wynosi
642,97 km.

W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 roku,
Krajowego Programu Kolejowego przewiduje sie
do 2023 roku realizacje na terenie wojewddztwa
lubuskiego 11 projektdéw inwestycyjnych*, o tacznej
wartosci okoto 0,5 mld PLN.

'V ENGLISH

LUBUSZ VOIVODESHIP

In Lubusz voivodeship 889.64 km of railway lines are in
use, accounting for about 5% of the lines managed by
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

The length of lines of national significance is
642.97 km.

Pursuant to the National Railway Programme,
updated in July 2017, it is expected that 11 investment
projects* will be completed in Lubusz voivodeship by
2023 and their total value will be about PLN 0.5 billion.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):

WOJEWODZTWO LODZKIE

Na terenie wojewddztwa tddzkiego eksploatowanych
jest 1080,25 km linii kolejowych, co stanowi okoto 6% linii
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dtugos¢ linii 0 znaczeniu panstwowym wynosi
889,76 km.

W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 roku,
Krajowego Programu Kolejowego przewiduje sie
do 2023 roku realizacje na terenie wojewddztwa
tédzkiego 25 projektdéw inwestycyjnych*, o tacznej
wartosci okoto 5,5 mld PLN.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):
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'V ENGLISH

+ODZ VOIVODESHIP

In £6dz voivodeship 1080.25 km of railway lines are in
use, accounting for about 6% of the lines managed by
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

The length of lines of national significance is
889.76 km.

Pursuant to the National Railway Programme, up-
dated in July 2017, it is expected that 25 investment
projects* will be completed in t6dz voivodeship by 2023
and their total value will be about PLN 5.5 billion.

0000e

Delivery (modernisation or construction): \/

O

przejazdy przejscia
K toréw wiadukty wiadukty kolejowo- pod kiadki
peronow mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla
pieszych
brrancg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts v
viaducts  overpasses and road underpas- footbridge
crossings ses
207 2] 3 2 3 - 6 = - 13 -
2018 73 19 7 7 - 40 79 - 63 <
2019 13 4 1 6 - 9 - 3 1 -
2020 40 - - - - 1 2 - 1 -
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\/ Delivery (modernisation or construction):
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przejazdy przejscia
K toréw wiadukty wiadukty kolejowo- pod ktadki
peronéw mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla
pieszych
rr?cg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts v
viaducts  overpasses and road underpas- footbridge
crossings ses
2017 35 2 1 3 - - - 2 5 —
2018 25 4 5 3 - 2 25 - 9 -
2019 122 14 13 6 1 27 160 4 Loty -
2020 T13 7 12 4 - 32 65 3 23 1
ekranéw akustycznych 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2020
km of noise barriers - - 1 1
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WOJEWODZTWO MALOPOLSKIE

Na terenie wojewddztwa matopolskiego eksploatowanych
jest 989,13 km linii kolejowych, co stanowi okoto 5% linii
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dtugos¢ linii 0 znaczeniu panstwowym wynosi
812,03 km.

W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 roku,
Krajowego Programu Kolejowego przewiduje sie do
2023 roku realizacje na terenie wojewodztwa matopol-
skiego 26 projektéw inwestycyjnych* o tacznej warto-
Sci okoto 7,5 mld PLN.

'V ENGLISH

LESSER POLAND VOIVODESHIP

In Lesser Poland voivodeship 989.13 km of railway lines
are in use, accounting for about 5% of the lines man-
aged by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

The length of lines of national significance is
812.03 km.

Pursuant to the National Railway Programme, updat-
ed in July 2017, it is expected that 26 investment proj-
ects* will be completed in Lesser Poland voivodeship by
2023 and their total value will be about PLN 7.5 billion.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):

WOJEWODZTWO MAZOWIECKIE
Na terenie wojewddztwa mazowieckiego eksploato-
wanych jest 1676,47 km linii kolejowych, co stanowi
okoto 9% linii zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.
Dhugosé linii o0 znaczeniu panstwowym wynosi 1372,08 km.
W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 roku, Kra-
jowego Programu Kolejowego przewiduje sie do 2023
roku realizacje na terenie wojewddztwa mazowieckiego
34 projektoéw inwestycyjnych* o tacznej wartosci okoto
8 mld PLN.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):
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'V ENGLISH

MASOVIAN VOIVODESHIP

In Masovian voivodeship 1676.47 km of railway lines are in
use, accounting for about 9% of the lines managed by PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

The length of lines of national significance is
1372.08 km.

Pursuant to the National Railway Programme, up-
dated in July 2017, it is expected that 34 investment
projects* will be completed in Masovian voivodeship by
2023 and their total value will be about PLN 8 billion.

0000E

Delivery (modernisation or construction): \/

D GO

przejazdy przejscia
Km toréw wiadukty wiadukty kolejowo- pod kiadki
peronéw mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla
ieszych
‘t(rrahcg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts pleszy
viaducts  overpasses and road underpas- footbridge
crossings ses
2017 21 3 2 3 - 6 - — 13 1
2018 73 19 7 7 - 40 79 - 63 -
2019 121 31 16 17 2 73 140 2 78 -
2020 31 8 1 8 1 18 95 7 14 3
ekranéw akustycznych 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2020
km of noise barriers 21 2 21 2
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przejazdy przejscia
Km toréw wiadukty wiadukty kolejowo- pod kiadki
peronéw mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla
ieszych
rr?cg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts P v
viaducts overpasses  and road underpas- footbridge
crossings ses
2017 189 8 5 7 - 10 - 4 22 1
2018 91 16 5 8 - 69 42 2 3 3
2019 189 39 17 4 2 45 156 8 29 1
2020 33 22 3 7 - 22 39 9 18 1
ekranéw akustycznych 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2020 2020
km of noise barriers 9 7 1 - 1

PL RAILWAYS I 63



INFRASTRUKTURA | RAILWAY
KOLEJOWA | INFRASTRUCTURE

WOJEWODZTWO OPOLSKIE

Na terenie wojewddztwa opolskiego eksploatowa-
nych jest 766,12 km linii kolejowych, co stanowi okoto
4% linii zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Dtugos¢ linii o znaczeniu panstwowym wynosi
474,99 km.

W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 roku,
Krajowego Programu Kolejowego przewiduje sie do
2023 roku realizacje na terenie wojewoddztwa opolskie-
go 14 projektow inwestycyjnych* o tacznej wartosci
okoto 0,5 mlid PLN.

'V ENGLISH

OPOLE VOIVODESHIP

In Opole voivodeship 766.12 km of railway lines are in use,
accounting for about 4% of the lines managed by PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

The length of lines of national significance is
47499 km.

Pursuant to the National Railway Programme,
updated in July 2017, it is expected that 14 invest-
ment projects* will be completed in Opole voivode-
ship by 2023 and their total value will be about
PLN 0.5 billion.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):

WOJEWODZTWO PODKARPACKIE

Na terenie wojewoddztwa podkarpackiego eksplo-
atowanych jest 894,83 km linii kolejowych, co sta-
nowi okoto 5% linii zarzadzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Dtugos¢ linii 0 znaczeniu panstwowym wynosi
390,49 km.

W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 roku,
Krajowego Programu Kolejowego przewiduje sie do
2023 roku realizacje na terenie wojewddztwa pod-
karpackiego 21 projektéw inwestycyjnych* o tacznej
wartosci okoto 1,5 mlid PLN.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):

INFRASTRUKTURA | RAILWAY
KOLEJOWA | INFRASTRUCTURE

V ENGLISH

SUBCARPATHIAN VOIVODESHIP

In Subcarpathian voivodeship 894.83 km of railway
lines are in use, accounting for about 5% of the lines
managed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

The length of lines of national significance is
390.49 km.

Pursuant to the National Railway Programme,
updated in July 2017, it is expected that 21 investment
projects* will be completed in Subcarpathian voivode-
ship by 2023 and their total value will be about PLN 1.5
billion.

=) @) GH @

Delivery (modernisation or construction): \/
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\/ Delivery (modernisation or construction):
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przejazdy przejscia przejazdy przejscia
Km toréw wiadukty wiadukty kolejowo- pod ktadki Km toréw wiadukty wiadukty kolejowo- pod ktadki
peronow mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla peronéw mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla
pieszych pieszych
brrancg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts v E?Cg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts v
viaducts  overpasses and road underpas- footbridge viaducts  overpasses and road underpas- footbridge
crossings ses crossings ses
2018 44 10 4 2 - - 19 — 35 - 2017 18 5 12 15 - - - 2 17 —
2019 66 1 9 4 - 10 63 2 73 - 2018 17 13 15 17 - 24 24 - 33 -
2020 12 - 1 1 - 1 37 - 3 - 2019 44 9 21 5 - 35 57 - 15 1
2020 29 6 4 1 - 25 34 1 24 —
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WOJEWODZTWO PODLASKIE

Na terenie wojewddztwa podlaskiego eksploato-
wanych jest 653,64 km linii kolejowych, co stanowi
okoto 3,5% linii zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Dtugosé linii o znaczeniu panstwowym wynosi
436,52 km.

W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 rok,
Krajowego Programu Kolejowego przewiduje sie
do 2023 roku realizacje na terenie wojewddztwa
podlaskiego 16 projektow inwestycyjnych*, o tacznej
wartosci okoto 2,5 mld PLN.

'V ENGLISH

PODLASKIE VOIVODESHIP

In Podlaskie voivodeship 653.64 km of railway lines
are in use, accounting for about 3.5% of the lines man-
aged by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

The length of lines of national significance is
436.52 km.

Pursuant to the National Railway Programme, up-
dated in July 2017, it is expected that 16 investment
projects* will be completed in Masovian voivodeship
by 2023 and their total value will be about
PLN 2.5 billion.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):

WOJEWODZTWO POMORSKIE

Na terenie wojewddztwa pomorskiego eksploatowa-
nych jest 1159,39 km linii kolejowych, co stanowi okoto
6% linii zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejo-
we S.A.

Dtugos¢ linii 0 znaczeniu panstwowym wynosi
667,76 km.

W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 roku,
Krajowego Programu Kolejowego przewiduje sie do
2023 roku realizacje na terenie wojewddztwa po-
morskiego 16 projektéw inwestycyjnych*, o tacznej
wartosci okoto 6 mld PLN.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):
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¥V ENGLISH

POMERANIAN VOIVODESHIP

In Pomeranian voivodeship 1159.39 km of railway
lines are in use, accounting for about 6% of the lines
managed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

The length of lines of national significance is
667.76 km.

Pursuant to the National Railway Programme, up-
dated in July 2017, it is expected that 16 investment
projects* will be completed in Pomeranian voivode-
ship by 2023 and their total value will be about PLN
6 billion.

0006@e

Delivery (modernisation or construction): \/

H G O

przejazdy przejscia
Km toréw wiadukty wiadukty kolejowo- pod ktadki
peronow mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla
pieszych
brrancg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts v
viaducts overpasses and road underpas- footbridge
crossings ses
2017 138 - 5 - - 7 - — 1 —
2018 145 - 1 - - 26 18 - 12 -
2019 28 21 6 1 - 81 43 - 20 1
2020 29 7 2 1 - 16 57 - 10 1
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przejazdy przejscia
Km toréw wiadukty wiadukty kolejowo- pod kiadki
peronéw mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla
pieszych
E?Cg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts v
viaducts overpasses  and road underpas- footbridge
crossings ses
2018 22 6 - 2 - - 22 - 10 -
2019 52 17 5 6 - 52 20 3 23 -
2020 14 - - - - - 59 1 4 =
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WOJEWODZTWO SLASKIE

Na terenie wojewddztwa slaskiego eksploatowanych
jest 1739,09 km linii kolejowych, co stanowi okoto
9,5% linii zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kole-
jowe S.A.

Dtugosé linii o znaczeniu panstwowym wynosi
1287,93 km.

W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 roku, Krajo-
wego Programu Kolejowego przewiduje sie do 2023 roku
realizacje na terenie wojewoddztwa Slaskiego 31 projektow
inwestycyjnych*, o tagcznej wartosci okoto 4 mld PLN.

'V ENGLISH

SILESIAN VOIVODESHIP

In Silesian voivodeship 1739.09 km of railway lines are
in use, accounting for about 9.5% of the lines man-
aged by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

The length of lines of national significance is
1287.93 km.

Pursuant to the National Railway Programme, updated
in July 2017, it is expected that 31 investment projects* will
e completed in Silesian voivodeship by 2023 and their
total value will be about PLN 4 billion.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):

WOJEWODZTWO SWIETOKRZYSKIE

Na terenie wojewoddztwa sSwietokrzyskiego eksploatowa-
nych jest 601,23 km linii kolejowych, co stanowi okoto 3%
linii zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dtugos¢ linii 0 znaczeniu panstwowym wynosi
428,52 km.

W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 roku,
Krajowego Programu Kolejowego przewiduje sie do
2023 roku realizacje na terenie wojewoddztwa swie-
tokrzyskiego 12 projektow inwestycyjnych*, o facznej
wartosci okoto 1,5 mlid PLN.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):
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V¥V ENGLISH

éWIETOKRZYSKIE VOIVODESHIP
In Swietokrzyskie voivodeship 601.23 km of railway lines
are in use, accounting for about 3% of the lines man-
aged by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
The length of lines of national significance is 428.52 km.
Pursuant to the National Railway Programme,
updated in July 2017, it is expected that 12 invest-
ment projects* will be completed in Swietokrzyskie
voivodeship by 2023 and their total value will be
about PLN 1.5 billion.

0006@e

Delivery (modernisation or construction): \/

H G O

przejazdy przejscia
K toréw wiadukty wiadukty kolejowo- pod ktadki
peronow mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla
ieszych
brrancg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts P v
viaducts  overpasses and road underpas- footbridge
crossings ses
2017 120 21 15 8 - 29 - 3 44 2
2018 140 18 15 25 - 54 m 2 91 -
2019 139 27 18 20 4 39 m 1 62 -
2020 50 6 8 1 - 14 58 1 7 =
ekranéw akustycznych 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2020
km of noise barriers - 32 8 =
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przejazdy przejscia
Km toréw wiadukty wiadukty kolejowo- pod ktadki
peronéw mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla
pieszych
E?Cg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts v
viaducts  overpasses and road underpas- footbridge
crossings ses
2018 16 — — = — -~ 7 - - -
2019 6 7 3 - - 8 35 - 3 -
2020 - = 4 1 - 3 1 - 4 -
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WOJEWODZTWO WARMINSKO-MAZURSKIE
Na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego
eksploatowanych jest 1080,58 km linii kolejowych,
co stanowi okoto 6% linii zarzadzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dtugosé linii o znaczeniu panstwowym wynosi
695,49 km.

W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 roku,
Krajowego Programu Kolejowego przewiduje sie do
2023 roku realizacje na terenie wojewddztwa war-
minsko-mazurskiego 11 projektdw inwestycyjnych*,
0 tacznej wartosci okoto 1,5 mld PLN.

V¥V ENGLISH

WARMIAN-MASURIAN VOIVODESHIP

In Warmian-Masurian voivodeship 1080.58 km of rail-
way lines are in use, accounting for about 6% of the
lines managed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

The length of lines of national significance is
695.49 km.

Pursuant to the National Railway Programme,
updated in July 2017, it is expected that 11 investment
projects* will be completed in Warmian-Masurian
voivodeship by 2023 and their total value will
be about PLN 1.5 billion.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):

WOJEWODZTWO WIELKOPOLSKIE

Na terenie wojewoddztwa wielkopolskiego eksploatowanych
jest 187764 km linii kolejowych, co stanowi okoto 10% linii
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dtugosc linii 0 znaczeniu panstwowym wynosi
1128,9 km.

W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 roku, Kra-
jowego Programu Kolejowego przewiduje sie do 2023
roku realizacje na terenie wojewddztwa wielkopolskie-
go 27 projektdw inwestycyjnych*, o tacznej wartosci
okoto 5,5 mid PLN.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):
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¥V ENGLISH

GREATER POLAND VOIVODESHIP
In Greater Poland voivodeship 1877.64 km of railway
lines are in use, accounting for about 10% of the lines
managed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
The length of lines of national significance is 1128.9 km.
Pursuant to the National Railway Programme,
updated in July 2017, it is expected that 27 investment
projects* will be completed in Greater Poland voivode-
ship by 2023 and their total value will be about PLN 5.5
billion.

0006@e

Delivery (modernisation or construction): \/
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przejazdy przejscia
K toréw wiadukty wiadukty kolejowo- pod ktadki
peronow mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla
pieszych
brrancg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts v
viaducts  overpasses and road underpas- footbridge
crossings ses
2018 29 22 - 3 - 12 4 — 6 —
2019 182 28 15 - - 144 63 1 291 -
2020 8 1 1 = - - 8 - - -
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przejazdy przejscia
Km toréw wiadukty wiadukty kolejowo- pod ktadki
peronéw mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla
ieszych
E?Cg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts P v
viaducts  overpasses and road underpas- footbridge
crossings ses
2017 103 19 4 5 - 14 - S5 4 -
2018 267 27 10 6 - 74 328 - 76 -
2019 218 28 7 1 1 43 109 1 142 -
2020 75 10 10 3 3 1 54 4 19 ~
ekranéw akustycznych 2017 ‘ 2018 ‘ 2019 ‘ 2020
km of noise barriers - 59 16 1
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WOJEWODZTWO ZACHODNIOPOMORSKIE
Na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego eksplo-
atowanych jest 1147,65 km linii kolejowych, co stanowi okoto
6% linii zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dtugosé linii o znaczeniu panstwowym wynosi
782,03 km.

W ramach, zaktualizowanego w lipcu 2017 roku,
Krajowego Programu Kolejowego przewiduje sie do
2023 roku realizacje na terenie wojewodztwa zachod-
niopomorskiego 11 projektéw inwestycyjnych* o tacznej
wartosci okoto 2,5 mlid PLN.

'V ENGLISH

WEST POMERANIAN VOIVODESHIP
In West Pomeranian voivodeship 1147.65 km of railway
lines are in use, accounting for about 6% of the lines
managed by PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
The length of lines of national significance is 782.03 km.
Pursuant to the National Railway Programme,
updated in July 2017, it is expected that 11 investment
projects* will be completed in West Pomeranian
voivodeship by 2023 and their total value will be about
PLN 2.5 billion.

Wykonanie (modernizacja lub budowa):

0006Ee

Delivery (modernisation or construction):

H & O

85-758 Bydgoszcz

ul. Osiedle Rzemiesnicze 28

tel. +48 52 518 54 80

fax +48 52 342 99 54

e-mail: biuro@koltech.bydgoszcz.eu
www.koltech.bydgoszcz.pl

przejazdy przejscia
Km toréw wiadukty wiadukty kolejowo- pod kiadki
peronow mosty kolejowe drogowe drogowe rozjazdy torami przepusty dla
pieszych
tkr?cgg platforms bridges railway road railway turnouts railway culverts v
viaducts  overpasses and road underpas- footbridge
crossings ses
2017 93 6 1 4 - 2 — — 1 —
2018 67 6 1 3 - 2 16 - 17 —
2019 36 19 2 3 - 42 14 - 35 1
2020 37 5 - - - 1 19 - 14 1
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Przedsiebiorstwo Wielobranzowe Kolejnictwa
»KOLTECH"” Sp. z 0. 0. was established in 1991 and
since that time it has been continuously operating on
the market in the railway sector. Long-term experience
and continuous improvement of our knowledge base
have helped us maintain a strong market position.
“KOLTECH" is a team of experienced workers who have
received excellent theoretical and practical training
and who are striving to satisfy customer requirements
and expectations and provide services and products
of superior quality.
Our services include:
repairs of railway traffic control (RTC) devices
technical service of RTC relays
comprehensive maintenance, inspections and
removal of RTC faults within the territory of the
Pomeranian Metropolitan Railway in Gdansk and
under CUS
repairs and verification of ATS and driver vigilance
devices as well as modernisation, installation and
maintenance of ATS systems on rail vehicles
production of measuring instruments for the railway
sector.
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Przedsiebiorstwo Wielobranzowe
Kolejnictwa ,,KOLTECH” Sp. z 0. 0. zostato
zatozone w 1991 roku i od tego czasu nieprzerwanie
funkcjonuje na rynku w sektorze kolejowym.
Wieloletnie doswiadczenie oraz nieustanna
aktywnos¢ w zakresie uzupetniania wiedzy, pomagaja
naszej firmie utrzymac wysoka pozycje na rynku.
JKOLTECH" tworzy zespdt doswiadczonych, doskonale
przygotowanych merytorycznie i praktycznie
pracownikoéw, ktérych celem jest spetnienie
wymagan i oczekiwan klientéw oraz zapewnienie
najwyzszej jakosci oferowanych ustug i produktéw.
Zakres swiadczonych ustug obejmuje:

naprawy urzadzen sterowania ruchem kolejowym

(SRK)

obstugi technicznej przekaznikéw SRK

kompleksowe utrzymanie, przeglady oraz

usuwanie usterek w urzadzeniach SRK na terenie

PKM w Gdansku oraz w ramach CUS

naprawy i legalizacje urzadzen SHP i CA oraz

modernizacje, montaze i konserwacje systemow

SHP na pojazdach szynowych

produkcje urzadzerh pomiarowych do zastosowan

kolejowych.

KOLTECH®
!
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ABB na szynach

- pojazdy, aparatura trakcyjna, zasilanie

ABB on the tracks - vehicles, traction devices, power supply

Dla firmy ABB transport szynowy jest jednym

Z wazniejszych obszardw dziatalnosci. W 2018
roku firma potaczyta swoje aktywa z GE Indu-
strial Solutions, umacniajac tym samym swoja
wysoka pozycje na swiecie w produktach i sys-
temach elektryfikacji. Spotka jest silnie zaan-
gazowana w rozwdj i modernizacje transportu
szynowego w Polsce, dlatego stale wspodtpracu-
je z najwazniejszymi producentami taboru kole-
jowego w zakresie dostaw aparatury zasilajacej
i napedowej dla pojazdéw szynowych. Duza
czesc¢ urzadzen ABB, zwitaszcza rozdzielnice

pradu statego i zespoty prostownikowe, jest zapro-
jektowana i wyprodukowana w polskich fabrykach
firmy, zlokalizowanych w Aleksandrowie tédzkim

i Bielsku-Biatej, gdzie w sumie zatrudnienie znajduje
ponad dwa tysigce polskich technikow, inzynieréw

i serwisantéw. Poniewaz jakos¢ i optymalne wykorzy-
stywanie energii sg obecnie bardzo istotne, w pod-
stacjach zasilajgcych linie kolejowe coraz czesciej
pojawiaja sie uktady kompensacji mocy biernej i fil-
try aktywne wytwarzane przez ABB. S3 to elementy
infrastruktury, ktére zapobiegaja wprowadzaniu

do sieci zaktécen. Jednym z najbardziej prestizowych
i spektakularnych projektéw ostatnich lat, w jakich
spdtka brata udziat, byta budowa warszawskiego
metra. Dostarczone przez ABB rozwigzania dziata-
ja bez zarzutu, dlatego firma bedzie uczestniczy¢
przy rozbudowie drugiej linii. Na trzech ostatnich
odcinkach ABB zaprojektuje, wyposazy i uruchomi
kompletne podstacje trakcyjno-energetyczne. Beda
one gtdwnymi punktami zasilajgcymi zarowno siec
trakcyjna, jak i sie¢ dystrybucji energii do wszyst-
kich odbiornikéw na stacjach i w tunelach metra.
Transport szynowy ma dla ABB jeszcze inny wymiar.
Przyczynia sie do ograniczenia emisji CO,, wyklu-
czenia komunikacyjnego regiondw, a takze szeroko
pojetego zrownowazonego rozwoju. Taka symetria
miedzy osiggnieciami w dziatalnosci gospodarczej,
racjonalnym zarzadzeniem srodowiskiem natural-
nym i postepem spotecznym, jest czescig strategii
korporacyjnej firmy ABB i elementem jej sukcesu.

Rail transport has been a major area of activity of
ABB. In 2018 the company merged its assets with
those of GE Industrial Solutions, thus reinforcing its
high position in electrification products and systems
in the world. It has been strongly involved in the de-
velopment and modernisation of rail transport in
Poland, cooperating on a continuous basis with the
most important producers of railway rolling stock as
a supplier of power and drive devices for rail vehicles.
A large part of devices supplied by ABB, especially
DC switchgear and rectifier assemblies, are designed
and manufactured in Polish factories in Aleksan-
drow todzki and Bielsko-Biata, where more than two
thousand Polish technicians, engineers and service
engineers are employed. Since quality and the opti-
mum use of energy have currently become essential
aspects, substations supplying railway lines more and
more often contain reactive power compensation
systems and active filters made by ABB. These are
elements of the infrastructure preventing noise inter-
ference in the network. One of the most prestigious
and spectacular projects in which the company has
been involved recently was the construction of the
Warsaw metro. The solutions delivered by ABB have
worked perfectly, so the company will also take partin
the expansion works on the second line of the metro.
ABB will design, deliver and put into operation com-
plete traction and power substations on the three
final sections. They will be the main points of supply
both to the traction system and to the distribution

AL 1R HR
FRipmw

ABB Sp. z o.0.

04-713 Warszawa, ul. Zeganska 1,

tel. +48 2222 37777
contact.center@pl.abb.com, www.abb.com

system covering all receivers at the stations of
the metro and in the tunnels. Rail transport
has yet another dimension for ABB. It contri-
butes to reducing CO2 emissions and trans-
port disadvantage of some regions as well as
to promoting widely understood sustainable
development. Such a symmmetry between
achievements in economic activity, rational
management of the natural environment
and social progress, is a part of the corporate
strategy of ABB and, at the same time, an ele-
ment guaranteeing the company’s success.
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Budimex S.A. jest spotka z piecdziesiecioletnig
tradycja, ktéra miata znaczacy udziat w rozwoju
gospodarczym Polski. Najwieksza firma budow-
lana w kraju zrealizowata w tym czasie tysigce
nowoczesnych inwestycji infrastrukturalnych,
kubaturowych i przemystowych. Kultura in-
nowacyjnosci, doskonalenie i kierowanie sie
zasadami zrownowazonego rozwoju, pozwolity
zdoby¢ pozycje lidera polskiego rynku budow-
lanego.

Jako generalny wykonawca silnie rozwijamy
sie w sektorze kolejowym. Wsréd najwazniej-
szych realizacji kolejowych Budimeksu nalezy
wymienic:

- wezet kolejowy Gdynia Port

- Pomorska Kolej Metropolitalng

- przebudowe stacji Warszawa Zachodnia

- LCS ltawa

- dworzec Wroctaw Gtéwny

- tacznice kolejowa Zabtocie-Krzemionki

- linie kolejowa nr 7 Otwock-Lublin,

- dworzec PKP w Biatymstoku.

Do realizacji tak ztozonych kontraktéw potrzebna
jest wyspecjalizowana i doswiadczona kadra pro-
fesjonalistow oraz odpowiedni sprzetu kolejowy.
W swoim wyposazeniu posiadamy lokomotywy
najnowszej generacji o przeznaczeniu manewro-
wym, ktére sg bardzo zréznicowane pod wzgle-
dem mocy i wielkosci — poczawszy od lekkich,
stuzacych do sterowania najwyzej kilkoma lub kil-
kunastoma wagonami, az po maszyny do realizacji
najciezszych zadan. We flocie Budimeksu znajduje
sie takze m.in. lokomotywa 6Dh-002, drezyna hy-
drauliczna DH-350.11 oraz wagony typu 418V serii
Fals, 411V serii Faccpp, 203V/204Vb serii Flls, 426Vb
serii Faccs, 4537 serii Res oraz 4127 serii Rs.

Stale rozwijamy nasze zaplecze sprzetowe —

w ostatnim czasie zakupilismy m.in. podbijarki,
profilarki i pociagi sieciowe. W potaczeniu ze
stosowanymi przez nas innowacyjnymi rozwig-
zaniami geodezyjnymi, specjalistyczne pojazdy
umozliwig wykonanie prac zwigzanych z na-
wierzchnia kolejowa wedtug standarddéw technicz-
nych dla predkosci do 250 km/h.

Wieloletnie doswiadczenie na rynku, wiasny sprzet
oraz niezawodna kadra specjalistéw pozwala prowa-
dzi¢ najbardziej skomplikowane projekty. Jednocze-
Snie nowoczesne maszyny oraz zastosowane w nich
innowacyjne rozwigzania konstrukcyjne i technolo-
giczne znaczaco zwiekszajg wydajnosé, wspodtczyn-
nik bezawaryjnosci oraz komfort i bezpieczernstwo
druzyn trakcyjnych obstugujacych pojazd.

Budimex S.A. is a company with a tradition of fi-

fty years that has significantly contributed to the

economic development of Poland. Over the above-

mentioned period the largest construction com-

pany in Poland managed to complete thousands

of infrastructural, building and industrial projects.

Promoting the culture of innovativeness, continuous

improvement and compliance with the principles of

sustainable development, the company has beco-

me a leader on the Polish construction market.

As a general contractor we have been strongly deve-

loping our operations in the railway sector. The most

important railway construction projects carried out

by Budimex include:

- Gdynia Port railway junction

+ Pomeranian Metropolitan Railway

+ reconstruction of Warszawa Zachodnia railway
station

+ LCS ltawa

- railway station Wroctaw Gtéwny

+ rail link Krakéw Zabtocie-Krzemionki

+ railway line no. 7 Otwock-Lublin

+ railway station in Biatystok.

Contracts with such a degree of complexity need to

be carried out by experienced professional specialists

using proper railway equipment. Our equipment inc-

ludes state-of-the-art shunting locomotives of diffe-

rent power and size — starting with light engines that

can handle less than ten or less than twenty wagons

to heavy-duty locomotives. The fleet of Budimex also

includes a 6Dh-002 locomotive, hydraulic trolley

DH-350.11 and 418V wagons of Fals series, 411V wa-
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01-204 Warszawa
ul. Siedmigrodzka 9
tel. +48 22 623 60 00
www.budimex.pl

gons of Faccpp series, 203V/204Vb wagons of Flls
series, 426Vb wagons of Faccs series, 453Z wagons
of Res series and 412Z wagons of Rs series.

We have been continuously developing our
equipment base - recently we purchased tam-
ping machines, profiling machines and mainte-
nance trains etc. In combination with innovative
land surveying solutions, special-purpose vehicles
will make it possible to carry out works connected
with railway surface fulfilling technical standards
for train speeds up to 250 km/h.

Thanks to long-term market experience, our own
base of equipment and a team of reliable experts,
we are able to complete even the most complex
and demanding projects. At the same time, the
use of modern machinery combined with innova-
tive design and technology solutions considera-
bly increases efficiency, fault-free ratio as well as
comfort and safety of large traction teams opera-
ting the vehicle.
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C&C Partners, jako przedstawiciel producentéw
dziatajacych w ramach TKH Group — holender-
skiego holdingu zrzeszajacego ponad 70 firm
na calym swiecie — wdraza na polskim rynku roz-
wigzania zgodne ze Swiatowymi trendami tech-
nologicznymi. Zespdt specjalistéw — inzynieréw
elastycznie dostosowuje systemy do specyfiki
i wymogow klientow na rynku polskim, dzieki
temu firma od wielu lat bierze udziat w moderni-
zacji infrastruktury kolejowej w zakresie dostaw
zarowno okablowania, jak i szeroko pojetych sys-
temow niskopradowych.

Nasze produkty, w szczegdlnosci rozwigzania
monitoringu wizyjnego (przejazdéw kolejowo-

-drogowych kategorii B zgodnie z LE 111, dworcow,

solution
2 Hne!

peronow), kontroli dostepu (zdalne zamykanie i otwie-
ranie dworcow kolejowych), komunikacji SOS, czy
oprogramowania typu PSIM+ stuzacego do zarzadza-
nie bezpieczenstwem wielu obiektéw, zostaty z sukce-
sem zaimplementowane w ramach duzych projektéw
kolejowych m.in. Pomorskiej Kolei Metropolitalnej czy
Warszawskiej Linii Obwodowe;j.

Jako jedna z pierwszych firm w Polsce dostarczyli-
Smy i uruchomilismy systemy monitoringu wizyjnego
zgodne z IPI-4, wykorzystujgce analize obrazu jako
narzedzie detekcji zdarzen. Nasze systemy mozna spo-
tka¢ na przystankach linii obwodowej w Warszawie, czy
na dworcu w Lublincu.

Kolumny SOS systemu SPA, zgodne z IPI-4, zlokali-
zowane na peronach stuza podréznym, ktdrzy moga
z nich skorzystac w razie potrzeby wezwania pomocy.
Wyposazenie stupkdw umozliwia korzystanie z nich
takze osobom niepetnoprawnym. Kolumny dziataja
m.in. na dworcu gtéwnym w Gdansku (SPA).

Oferowane systemy mozemy wdrazac dla pojedyn-
czych obiektéw (dworcdw, perondw, przejazddw ko-
lejowych) lub jako zintegrowany system dla catej linii
kolejowej. Wdrazane przez nas systemy odpowiadaja
za bezpieczenstwo i komunikacje w infrastrukturze
kolejowej, umozliwiajac modularna rozbudowe oraz
interfejsy dla innych, juz dziatajacych urzadzen.

C&C Partners, as a representative of manufacturers
from TKH Group —a Dutch holding associating more
than 70 companies all over the world — has implement-
ed solutions compliant with global technology trends
on the Polish market. A specialist engineering team
flexibly adapts the systems to the profile and require-
ments of customers on the Polish market, thanks to
which the company has taken part in modernising
railway infrastructure in the area of deliveries of both
cables and widely understood low-current systems.

Our products, and in particular visual monitoring
solutions (B class railway and road crossings compliant
with LE 111, railway stations, platforms), access control
(remote closing and opening of railway stations), SOS
messaging, or PSIM+ software for multiple facility safety
management, were successfully implemented in big
railway projects including Pomeranian Metropolitan
Railway and Warsaw Ring Line.

We were one of pioneers in Poland to deliver and
commission visual monitoring systems compliant with

IPI-4, using image analysis as an incident detection tool.

Our systems can be seen at the stops of the ring line
in Warsaw or at the railway station in Lubliniec.

The SOS speakers of the SPA system, compliant with
IPI-4, on railway platforms can be used by passengers
to call for help if necessary. They are equipped so that

CsacC

64-100 Leszno

ul. 17 Stycznia 119, 121

tel. +48 655 255 500
e-mail: info@ccpartners.pl
www. ccpartners.pl

they could also be used by the disabled passen-
gers. The speakers are available, for instance,
at the main railway station in Gdansk (SPA).

We can deploy systems for single facilities
(railways, platforms, railway crossings) and
integrated systems for the whole railway line.
The systems we implement ensure railway
infrastructure safety and commmunications al-
lowing modular expansion and interfaces with
the existing devices.

solution
partner




PORR S.A. jest czescig miedzynarodowej Gru-
py PORR, z siedziba w Wiedniu. W Polsce jest
jedna z najlepiej rozwijajacych sie firm budow-
lanych, co daje jej miejsce w czotéwkach ran-
kingdw branzowych. Nasze kluczowe obszary
kompetencyjne to budownictwo infrastruk-
turalne, kubaturowe i kolejowe oraz, w coraz
wiekszym stopniu, segment budownictwa prze-
mystowego i hydrotechnicznego.

W Polsce PORR S.A. od 2011 roku bierze ak-
tywny udziat w programie modernizacji kra-
jowej infrastruktury kolejowej, oferujac ustugi
wykwalifikowanego zespotu i know-how oparte
na miedzynarodowym doswiadczeniu Grupy
PORR. Posiadamy kompetencje w budowie,
modernizacji i utrzymaniu linii kolejowych,

w tym réwniez w technologii bezpodsypkowej.
Wykonujemy w petnym zakresie roboty budow-
lane w obrebie linii i stacji kolejowych, w tym

w obiektach inzynieryjnych, urzadzeniach ste-
rowania ruchem kolejowym i telekomunikacji
kolejowej oraz w urzadzeniach elektroenerge-

tyki kolejowej i sieci trakcyjnej. Wykonujemy takze
roboty ziemne i antykorozyjne.

Oferujemy kompleksowa realizacje inwesty-
cji, obejmujaca zardwno wykonanie prac jak
i dostarczenie dokumentacji projektowej wraz
Z wymaganymi uzgodnieniami (projektuj i bu-
duj). W zaleznosci od oczekiwan klientéw, prace
budowlane prowadzone s3 tacznie z dostawag ma-
teriatow albo z wykorzystaniem materiatéow do-
starczanych przez zamawiajgcego.

Obecnie do naszych flagowych realizacji naleza:
podpisany pod koniec 2020 roku LOT A oraz reali-
zowany od 2019 roku LOT C na LK131, LK 93 Oswie-
cim-Czechowice, czy LK 207 Torun-Chetmza, gdzie
konczymy etap projektowania i w czerwcu 2021
wejdziemy na budowe.

Dekada doswiadczen na polskim rynku inwe-
stycji kolejowych, najwyzszej klasy specjalisci oraz
sprzet najnowszej generacji, pozwalaja wygrywac
i realizowac kontrakty z szerokim i wymagaja-
cym zakresem dziatan, obejmujace caty proces
inwestycyjny od projektu poprzez wykonawstwo
az po ustugi pogwarancyjne.
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PORR S.A. forms part of the international PORR
Group based in Vienna. In Poland it is one
of the best developing construction companies
leading the sector’s rankings. Our key competence
areas include construction of infrastructure, buil-
dings and railways and - to an increasingly higher
extent - the segment of industrial and hydrotechni-
cal construction.

In Poland, PORR S.A. has actively taken part
in the national railway infrastructure modernisa-
tion programme since 2011, offering the services
of a qualified team and know-how based on the in-
ternational experience of PORR Group. We have
competences in construction, modernisation and
maintenance of railway lines, including non-bal-
lasted track technology. We perform a full range
of construction works within railway lines and
stations, including engineering structures, railway
traffic signalling and railway telecommunications
devices and railway power systems and catenary
networks. We also carry out earthworks and anti-
corrosion protection works.

We offer comprehensive completion of projects,
including both works performmance and delivery
of design documentation including the required
agreements (design & build). Depending
on the expectations of customers, construction
works either involve the delivery of materials or rely
on customer-supplied materials.

Currently, out flagship projects are: LOT A signed
at the end of 2020 and LOT C in progress since
2019 on LK131, LK 93 Oswiecim-Czechowice, or LK
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02-854 Warszawa

ul. Hotubcowa 123
tel. +48 22 266 99 00
centrala@porr.pl
www.porr.pl
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207 Torun-Chetmza, where the design stage
is nearly over and the construction will start
in June 2021.

Given ten years of experience on the Polish
market of railway investments and having top
class specialists and state-of-the-art equip-
ment, we are able to win and execute contracts
with a broad and demanding scope of activities
covering the whole investment process from
design through construction to post-guarantee
service.
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Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno-
-Torowe sp. z o.0. (PPMT) wyréznia sie 65-letnim
doswiadczeniem w wykonywaniu ustug, zwigza-
nych z utrzymaniem i remontami drég kolejowych.

Spotka realizuje roboty utrzymaniowe na in-
frastrukturze kolejowej, a takze duze projekty
infrastrukturalne, oferujac ustugi w dziedzinie
rewitalizacji, modernizacji i budowy nowych na-
wierzchni kolejowych. Celem firmy jest swiad-
czenie kompleksowych ustug branzy kolejowej,
przy uzyciu nowoczesnych i sprawdzonych
rozwigzan technologicznych oraz przyczynianie
sie do zwiekszenia nowoczesnosci i bezpieczen-
stwa na liniach kolejowych w Polsce.

W swojej dziatalnosci PPMT wykorzystuje wia-
sny, sukcesywnie uzupetniany i unowoczesniany
sprzet, ktory zapewnia najwyzsze standardy wy-
magane przy remontach i budowie nawierzchni
torowych. Spoétka dysponuje specjalistycznymi
maszynami do robdt torowych, takimi jak: pod-
bijarki toréw i rozjazdoéw, profilarki ttucznia,
zgrzewarki toréow, dynamiczne stabilizatory
toréw, a takze wtasnym taborem kolejowym
— lokomotywami i wagonami. W ramach dzia-
talnosci przewozowej, zwigzanej z transpor-
tem kruszywa i materiatdw nawierzchniowych
na wiasne potrzeby, spdtka uruchamia kilka
pociggow dziennie. Posiada dobrze wyposazo-
ne warsztaty oraz wiasne centrum obrdbcze,

a takze biuro konstrukcyjno-technologiczne.
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Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno-Torowe sp. z o.0.
80-051 Gdansk, ul. Sandomierska 19

PPMT dynamicznie rozszerza wachlarz swiadczo-
nych ustug i rozwija swoje kompetencje. Dysponuje
rowniez wyspecjalizowang kadra pracownicza: inzy-
nierami, geodetami, operatorami maszyn z dtugolet-
nim doswiadczeniem w branzy kolejowej, ale takze
mtodymi pracownikami, posiadajacymi potrzebne
uprawnienia i przygotowanymi do realizacji zleco-
nych zadan. tacznie zatrudnia ponad 500 osdéb.

PPMT swiadczy szeroki zakres ustug w nastepuja-
cych dziedzinach:

- naprawa, modernizacja i budowa nawierzchni ko-
lejowych w petnym zakresie

- roboty budowlane i ustugi w zakresie obiektéw
inzynieryjnych

- roboty branzy elektroenergetycznej na infrastruk-
turze kolejowej

- naprawa maszyn do robdt torowych

- kolejowy przewodz rzeczy

- udostepnianie lokomotyw, wynajem maszyn

i sprzetu
- prace z zakresu obrébki skrawaniem (w tym prace

tokarskie, frezarskie, szlifierskie, prace na wytaczar-

kach oraz obrobke cieplng i cieplno-chemiczna).

W parku maszynowym PPMT znajduja sie najno-
woczesniejsze maszyny, m.in.:

- uniwersalne podbijarki rozjazdow i toréw, w tym

UNIMAT 09-32/4S Dynamic
- dwudrogowe zgrzewarki szyn typu KCM 007
- pojazdy dwudrogowe, wyposazone w urzadzenia

do naprawy i utrzymania sieci trakcyjne;j.

tel. +48 58 721 55 78
e-mail: ppmt@ppmt.pl, www.ppmt.pl

Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno-
-Torowe sp. z 0.0. (PPMT) is a contractor with
more than 65 years of experience in services
related to maintenance and repairs of ra-
ilroads.

The company carries out infrastructure mainte-
nance works and large infrastructural projects,
offering services such as refurbishment, moder-
nization and construction of new railway tracks.
Its goal is to provide comprehensive services to
the railway sector, using modern and verified
engineering solutions and contributing to in-
creasing the innovativeness and safety of the
railway lines in Poland.

PPMT makes use of its own, successively
supplemented and modernized base of equip-
ment which ensures compliance with the
highest standards required during repairs
and construction of tracks. The company has
specialist machinery for track works such as:
ballast tampers for tracks and turnouts, ballast
profiling machines, track welding machines,
dynamic track stabilizers, as well as its own
rolling stock — locomotives and wagons. For
the purposes of transport of aggregate and
track surface materials for its own needs the
company operates a few trains a day. It has
well-equipped workshops and its own machi-
ning centre as well as design and engineering
office.

INFRASTRUKTURA | RAILWAY

KOLEJOWA | INFRASTRUCTURE

PPMT has been dynamically expanding the ran-
ge of its services and developing its competences.
It also has specialised human resources at its dispo-
sal, including: engineers, land surveyors, machine
operators with long-term experience in the railway
sector and also young workers holding the required
licences and prepared for completion of the com-
missioned tasks. It employs more than 500 people.

PPMT provides a wide range of services in the
following areas:

- full-scope repairs, modernization and con-
struction of railway tracks

- construction works and services regarding
civil engineering facilities

- electrical engineering works for railway infra-
structure

- repairs of track works machinery

- rail cargo transport

- sharing locomotives, hiring machinery and
equipment

- machining works (including turning, milling,
grinding, boring, heat treatment and thermo-

-chemical treatment).

The machinery park of PPMT consists of state
-of-the-art machinery including:

- universal turnout and track tampers, inclu-
ding UNIMAT 09-32/4S Dynamic

- road-rail track welders of KCM 007 type

- road-rail vehicles with over lines repair and
maintenance equipment.
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62-030 Lubon, ul. Waska 15
tel. +48 61894 60 13
sbp@scheidt-bachmann.pl
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System sygnalizacji przejazdowej BUES 2000
Level crossing system BUES 2000

Scheidt&Bachmann to firma z ponad 140 let-
nim doswiadczeniem, ktdra jest jednym z naj-
wiekszych na swiecie producentéw systemow
umozliwiajacych komunikacje i przemieszcza-
nie sie. Spodjna baza sprzetowa, serwis, jednolity
sposob obstugi, diagnostyka, zapewniajg bez-
problemowa prace i obstuge systemu. Obecnie
Scheidt&Bachmann zatrudnia ponad 3200 pra-
cownikoéw i jest reprezentowana w 15 krajach.

SCHEIDT«sBACHMANN (SB

Dotychczas zabudowano ponad 4500
systemow BUES2000 zabezpieczajacych
przejazdy kolejowo-drogowe i wdrozono
systemy elektronicznej nastawnicy sta-
cyjnej ZSB2000 wraz z jej urzadzeniami
blokady liniowej na ponad 100 stacjach
kolejowych. W Polsce jako firma Sche-
idt&Bachmann Polska Sp. z 0.0. dziata od
1997 roku, oferujac rozwigzania dla kolei

z zakresu automatyki kolejowej, takie

jak System sygnalizacji przejazdowej
BUES2000 - definiujacy nowe standardy
dla urzadzen zabezpieczajacych przejazdy
kolejowe. Juz blisko 600 przejazdéw ob-
stugiwanych jest przez BUES2000 na sieci
kolejowej w Polsce. Dzieki kompatybilnosci
systemu BUES2000 ze starymi i nowy-

mi podzespotami, mozna go stosowac

na przejazdach obstugiwanych przez wcze-
Sniejsze wersje systemu. Elektroniczna
nastawnica ZSB2000 wraz z urzadzeniami
blokady liniowej ma kompaktowa budowe,
oferujac jednoczesnie wszystko, czego po-
trzebuje nowoczesny system prowadzenia
ruchu pociggéw. Jasny podziat miedzy
warstwa sprzetowa i oprogramowaniem
oraz modutowos¢ umozliwiaja elastyczny

i ekonomiczny dobdr rozwigzan dla linii
pierwszo-, jak i drugorzednych.
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systemy sygnalizacji przejazdowej
BUES 2000
level crossing systems BUES 2000

elektroniczna nastawnica ZSB 2000
electronic interlocking system ZSB 2000

rao +f

Scheidt&Bachmann is a company with more than
140 years of experience and one of the world’s
largest producers of communications and mobili-
ty systems. A compatible selection of equipment,
service maintenance, uniform manner of service,
and diagnostic services are a guarantee of pro-
blem-free work and operation of the system. Cu-
rrently, Scheidt&Bachmann has more than 3200
employees and is present in 15 countries. So far,
more than 4500 BUES2000 systems securing
road and railway crossings were built and electro-
nic interlocking systems ZSB2000, including block
signalling components, were put into operation
on more than 100 railway stations. Scheidt&Bach-
mann Polska Sp. z 0.0. has been in operation sin-
ce 1997 offering automatic control engineering
solutions for the railway sector such as the level
crossing system BUES2000 - defining new stan-
dards for railway crossings security equipment.
BUES2000 operates on nearly 600 railway cros-
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BUES 2000:
(BIAtysTOK],

. using BUES 2000:
L

= PKP PLK Poznanh
e = PKP PLK Szczecin
= PKP PLK Wroctaw

(e

o = PKP PLK Gdynia

o = PKP PLK t6dz

= PKP PLK Olsztyn

comes: = PKP PLK Siedlce

= PKP PLK Lublin

= PKP PLK Warszawa
= PKP PLK Biatystok

W

i

srzewrss

= PKP PLK Watbrzych

= PKP PLK Bydgoszcz

Zaktady PKP PLK S.A.
korzystajace z systemu

The works of PKP PLK S.A.

s = PKP PLK Zielona Géra

- = PKP PLK Czestochowa
s = PKP PLK Tarnowskie Gory

= PKP PLK Ostrow Wikp.

sings in Poland. As BUES2000 system
is compatible with old and new sub-
-assemblies, it can be used on railway
crossings on which previous versions of
the system were in operation. The elec-
tronic interlocking system ZSB2000,
including block signalling components,
is a compact system and at the same
time offers everything a modern railway
traffic control system needs. A clear di-
vision between hardware and software
and their modularity facilitate flexible
and efficient selection of solutions for
primary and secondary lines.

www.scheidt-bachmann.pl
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65-lecie

Wytwoérni Podktadéw Strunobetonowych

65t anniversary of Pre-tensioned Sleepers Production Plant

Powstata w 1957 roku Wytwornia Podktaddw Stru-
nobetonowych STRUNBET w Bogumitowicach
jest wiodacym producentem podktadéw i podroz-
Jjazdnic strunobetonowych oraz zelbetowych phyt
przejazdowych dla linii PKP PLK S.A,, kolei przemy-
stowych i waskotorowych oraz dla infrastruktury
tramwajowej. Do konca 2020 roku nasza Wytwor-
nia wyprodukowata i wprowadzita na polski rynek
ponad 14 min sztuk podktadéw oraz ponad 700

tys. mb. podrozjazdnic strunobetonowych. doswiadczen i know-how w obszarze projektowania, The Pre-tensioned Sleepers Production Plant STRUN- structures), SP-06a/K (arches with widened
Od 2004 roku jestesmy w Grupie Leonhard produkgcji i logistyki, doskonalgc technologie wytwarza- BET in Bogumitowice, established in 1957, is a leading tracks) and railway sleeper bearers of Sp
Moll AG z siedziba w Monachium, obejmujacej nia naszych wyrobow. producer of pre-tensioned concrete sleepers and -06a type. The sleepers and sleeper.bearers
producentdéw podktaddw strunobetonowych Wysoka jakos¢ naszych produktow potwierdzamy sleeper bearers and reinforced concrete crossing meet the requirements for high-speed rail-
w Niemczech, Wielkiej Brytanii, Czechach, Sto- aktualnymi dokumentami: certyfikatem zarzadzania slabs for PKP PLK S.A. railway lines, industrial and way lines
wacji, Butgarii i w Chorwacji. Korzystamy z jej Jjakoscig 1ISO 9001-2015, certyfikatami (WE) uznania narrow-gauge railways and for tramway infrastructu- - tramway sleepers of PT-99 and PS-15 type
systemu zarzadzania jakoscia, krajowymi certyfikatami re. Until the end of 2020 our Plant produced and put (track gauge 1000 mm) and sleeper bearers
zgodnosci ZKP, swiadectwami Prezesa Urzedu Trans- on the Polish market more than 14 million sleepers and of SPT-06 type
portu Kolejowego dopuszczenia do eksploatacji typu, more than 700 000 running metres of pre-tensioned - for narrow-gauge railways (with rail spacing
dopuszczeniami SMS-PW17 do stosowania na liniach concrete sleeper bearers. 1000 mm, 900 mm, 785 mm, 750 mm and
PKP PLK S.A. oraz deklaracjami zgodnosci WE sktad- Since 2004 we have formed part of Leonhard Moll 600 mm) - sleepers of PS-15 type.
nika interoperacyjnosci, deklaracjami zgodnosci typu AG Group based in Munich, associating manufacturers Our offer for the railway and tramway mar-
i krajowymi deklaracjami wiasnosci uzytkowych. of pre-tensioned concrete sleepers in Germany, United ket is supplemented by reinforced concrete
Oferujemy: Kingdom, the Czech Republic, Slovakia, Bulgaria and slabs of CBP and EPT type and single-rail sle-
- podkiady kolejowe typu: PS-94, PS-83, PS-94S (na tor Croatia. We rely on the Group's experience and kno- epers for overhead cranes.
szer. 1520 mm), PS-94M (na mosty i obiekty inzynie- w-how in the area of design, production and logistics, For a complete range of our products visit
ryjne), SP-06a/K (na tuki z poszerzeniem toru) oraz improving our products manufacturing technology. our website at www.strunbet.pl
podrozjazdnice kolejowe typu SP-O6a. Podkfady High quality of our products is confirmed by: qu-
i podrozjazdnice spetniaja wymagania dla kolejo- ality management certification according to ISO

wych linii duzych predkosci 9001-2015, quality management system approval
- podkiady tramwajowe typu PT-99 oraz PS-15 (na tor (EC) certificates, national FPC conformity certificates,
szer. 1000 mm) oraz podrozjazdnice typu SPT-06 type approval certificates issued by the President
- dla kolei waskotorowych (o rozstawie szyn 1000 mm, of the Railway Transport Office, SMS-PW17 certifica-
900 mm, 785 mm, 750 mm i 600 mm) podktady typu tes of approval for use on PKP PLK S.A. lines and EC
PS-15. declarations of conformity of interoperability constitu-
33-121 Bogumitowice 150 %01 Nasza oferte na rynek kolejowy i tramwajowy uzupet- ents, declarations of conformity to type and national
Bogumitowice 299 BUREAU VERITAS niaja ptyty zelbetowe typu CBP i EPT oraz jednoszyno- declarations of performance.
tel. +48 14 675 2310 we podktady podsuwnicowe. We offer:
e-mail: info@strunbet.pl Petna oferta naszej produkgji znajduje sie na stronie - railway sleepers of PS-94, PS-83, PS-94S type (track
www.strunbet.pl internetowej www.strunbet.pl gauge 1520 mm), PS-94M (bridges and engineering
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Strunobet-Migacz Sp. z o0.0. to jeden z naj-
wiekszych w kraju producentéw urzadzen dla
elektroenergetyki. Produkcja wyrobdéw odbywa
sie w trzech zaktadach nalezacych do spdtki, tj.:
Zaktad Produkcyjny w Kuzkach (woj. Swietokrzy-
skie), Zaktad Produkcyjny w Grzybowie

¥ Stupy ETG jako konstrukcje wsporcze dla sieci trakcyjnej
ETG posts used as traction network supporting structures

A Strunobet-Migacz Sp z o. o. Zaktad w Lewinie Brzeskim
Strunobet-Migacz Sp z o. o. Production Facility in Lewin Brzeski

(woj. pomorskie) oraz Zaktad w Lewinie Brzeskiem
k/Opola, bedacy jednoczesdnie siedzibg firmy.

Strunobet-Migacz oferuje m.in.:
zerdzie wirowane typu E oraz Edw
stupy trakcji kolejowe typu ETG(w)
stupy wirowane oswietleniowe typu EOP
zerdzie zelbetowe typu ZN
strunobetonowe wieze segmentowe do 57 m n.p.m.
stupy do jedno- i dwutorowych linii 110 kV
stupowe stacje transformatorowe typu STS
stanowiska stupowe LSN i nN
ztgcza kablowe sredniego napiecia typu ZKSN
kontenerowe stacje transformatorowe w obudowie
betonowej typu KSW i KSZ
oswietleniowe stupy kompozytowe SK, SKf oraz SKfz
pale fundamentowe do sieci trakcyjney.

Wysoka jakos¢ produktdw oraz wieloletni profesjona-
lizmn w zarzadzaniu firma zostaty docenione przez klien-
tow, partnerdw i instytucje okotobiznesowe. Dowodem
na to sg liczne nagrody i wyrdznienia jakie Strunobet-
-Migacz otrzymuje kazdego roku. Celem specjalistow

z firmy jest nieustanna praca nad nowymi produktami
wpisujacymi sie w aktualne potrzeby rynku, restryk-
cyjne wymagania norm i przepisdw oraz oczekiwania
inwestoréw. Na wszystkie produkty spotka posiada
certyfikaty, stosowne dopuszczenia oraz rekomendacje
Stowarzyszenia Elektrykdw Polskich. Spetnianie wyso-
kich wymagan jakosciowych i logistycznych to charak-
terystyczne cechy dziatalnosci firmy.

Grzybowo
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}
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Strunobet-Migacz Sp. z o.0. is one of the largest
Polish producers of equipment for the electrical en-
gineering sector. Its products are manufactured in
three production facilities owned by the company, i.e..
Production Facility in Kuzki (Swietokrzyskie voivode-
ship), Production Facility in Grzybowo (Pomeranian
voivodeship) and the Production Facility in Lewin
Brzeski near Opole, the latter also being the location
of the company’s headquarters.

The offer of Strunobet-Migacz includes:
E and Edw pre-tensioned poles
ETG(w) railway traction posts
EOP spun concrete lighting posts
ZN reinforced concrete poles
pre-stressed concrete multi-segment towers up to
57ma.s.l
posts for 110 kV single- and double-track lines
STS pole-mounted transformer stations
MV and LV power line poles with connectors
ZKSN medium voltage cable connectors
KSW and KSZ containerised transformer stations
in concrete enclosures
SK, SKf and Skfz composite lighting posts
foundation piles for the traction network.

A Oswietleniowe stupy kompozytowe typu SKf
Skf composite lighting posts

Strunobet-Migacz Sp. z o.0.
49-340 Lewin Brzeski, ul. Kolejowa 1
tel. + 48 552 44 10, biuro@strunobet.pl

High quality of our products and long-term
professional management of our business
have been appreciated by our customers, part-
ners and the business environment. The proof
are numerous prizes and awards received by
Strunobet-Migacz every year. The company's
specialists continuously work on new products
to meet the current needs of the market, re-
strictive standards and regulations as well as
the expectations of investors. All products of the
company are certified, approved and recom-
mended by the Association of Polish Electrical
Engineers. A characteristic feature of the com-
pany is that it is able to satisfy high quality and
logistics requirements.

¥ Stanowisko stupowe SN 15kV
15kV MV power line pole with connectors
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Vossloh Cogifer Polska sp. z 0.0. |is an enterprise speciaiized

in production of turnouts, rail junctions, and other track structure installations. For more than
70 years of market presence, our company has participated in countless projects related to construction
and upgrading of railway lines and stations of the railway network of Polskie Koleje Pafstwowe

(Polish State Railways; PKP). The company has eamed recognition and trust of its business partners,
maintaining a leader among rail suppliers on the Polish market. Vossloh is a member of the international
consortium Vossloh SA, a global player on the railway infrastructure market. We are able to supply products
for many exciting projects that improve safety and convenience of travels, also enhance
the transport capacity of railway, tram, and rapid transit lines.

VOSS'Oh Cogifer POlSka Sp. Z 0.0. | jest firma specjalizujaca sie w produkcji rozjazdow, skrzyzowan toréw i innych
urzadzen nawierzchni torowej. W swojej ponad 70-letniej historii uczestniczyta w niezliczonej ilosci projektow zwigzanych z budowa i modemizacjg
linii kolejowych oraz stacji na sieci kolejowej Polskich Kolei Paristwowych. Spétka cieszy sie uznaniem i zaufaniem wsréd partnerdw biznesowych,
utrzymujac czotowa pozycje wérod dostawcdw na rynku polskim. Nalezy do migdzynarodowego konsorcjum Vossloh SA, $wiatowego potentata
na rynku infrastruktury szynowej. Dzieki temu jest dostawcg produktow dla wielu interesujacych projektéw zwigzanych z poprawa,
bezpieczenstwa i komfortu podrozowania, jak rowniez zwiekszajacych mozliwosci przewozowe linii kolejowych, tramwajowych oraz metra.

Vossloh Cogifer Polska sp. z 0.0. is modern facility, employing qualified personnel and offering specialist technology resources
as well as design and research backup. We provide design and production of track installations, delivery to construction site,
assembling supervision, and service during the warranty period. We use these tools to bring on of the box projects.
Among others supplying the PKP PLK network, with upgrades of turnouts that allow trains to travel up to 250 km/h.
Vossloh Cogifer Polska sp. z 0.0. jest nowoczesnym zaktadem, posiadajacym wykwalifikowang zatoge, dysponujacym
specjalistycznym parkiem maszynowym oraz zapleczem projektowym i badawczym. Nasza kompleksowa oferta obejmuje
projektowanie i produkcje urzadzen torowych, dostawe na miejsce zabudowy, nadzdr nad zabudowa oraz ustugi serwisowe
w okresie gwarancyjnym. Wykorzystujemy te mozliwosci podejmujac sie realizacji niestandardowych projektow
m.in. dotyczacych modernizacii sieci PKP PLK; dostarczajac rozjazdy przystosowane do predkosci 250 km/h.

We operate with highly modern production technologies and management methods. We have implemented novelties in quality, safety, and
environmental management systems. Every product we offer meets the requirements of industry standards. It is also equipped in necessary
certificates and approvals for use in Poland and on European and global markets.

We are looking forward to doing business with you.
Korzystamy z nowoczesnych technologii produkcji oraz nowoczesnych metod zarzadzania.

Wadrozylismy i stosujemy systemy zarzadzania jakoscig, bezpieczenstwem i ochrong Srodowiska.
Wszystkie oferowane produkty spefniajg wymagania norm branzowych oraz posiadajg certyfikaty

i dopuszczenia do stosowania w Polsce, na rynkach Europejskich oraz Swiatowych.

85-502 Bydgoszcz

ul. Ludwikowo 2,

tel.+48 52 322 52 24

tel./fax +48 52 322 46 76

e-mail: contact-poland@vossloh.com
http://www.vossloh.com

Zapraszamy do wspotpracy.
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WYTWORNI PODKtADOW STRUNOBETONOWYCH S.A.
W MIROStAWIU

WPS SA uczestniczyt jako dostawcd DostarczyliSmy rowniez podktady
podktadéw m.in. w remontach na linie tramwajowe w miastach: Elblag, Torun,
linii kolejowych: E20, E59, Bydgoszcz — Fordon, Gdarisk, Czestochowa,
Gorzéw WLlkp., Szczecin, Poznan.

.Jorujemy droge do przysztosci...

:Strunobetonowych S.A.

Wytwornia Podktadow Strunobetonowych S.A.
w Mirostawiu to jeden z najwiekszych producentéw pod-
ktaddw, podrozjazdnic i przejazdéw kolejowych w Polsce.

Dysponujemy nowoczesng technologig, ktora zapew-
nia prawidtowe i powtarzalne parametry produkcji gwa-
rantujgce produkty najwyzszej jakoSci. Nasze wyroby
posiadajg certyfikaty wymadane przez PKP Polskie Linie
Kolejowe. Zaktad posiada Zintegrowany System Zarzg-
dzania Jakoscig i Srodowiskiem w oparciu 0 normy IS0
9001 i1S0 14001 oraz Zaktadowa Kontrolg Produkgji.

Wytwornia Podktadéw Strunobetonowych S.A nalezy
do grupy Consolis. Consolis to wiodgcy w Europie produ-
cent wyrobéw prefabrykowanych zapewniajacy wszech-
stronne i innowacyjne rozwigzania dla budownictwa
i projektow zwigzanych z infrastruktura.

Nasza oferta obejmuje:

« Podktady kolejowe PS-94

« Podktady kolejowe mostowe PS-94M

« Podktady kolejowe PS-83

» Podktady tramwajowe PST-94M, PST-95M, PST-98M,
PST-99M
Podrozjazdnice SP-93 do wszystkich typdw rozjazdow
Prefabrykowane nawierzchnie przejazdow kolejowych
i tramwajowych typu ,MIROStAW”

wW-Mirostawiu

Wytwoérnia Podktadow Strunobetonowych S.A. in
Mirostaw is one of the main producers of sleepers, turno-
ut bearers and railroad crossings in Poland. The plant
also produces tram sleepers.

The plant is equipped with modern technology which
guarantees proper and repeatable production parame-
ters and high quality. Our products have been issued
certificates which are required by PKP PLK (Polish State
Railways Polish Railways Lines). The plant obtained an
integrate Quality and Environment Management System
according to ISO 9001, ISO 14001 and the Plant’s Quality
Control.

WPS Mirostaw is a part of Consolis group. Consolis is
a leading European manufacturer of prefabricated
concrete products, providing comprehensive and innova-
tive solutions for building and infrastructure projects.

Our offer includes:
Railway sleepers PS-94
Railway bridde sleepers PS-94M
Railway sleepers PS-83
Tram sleepers PST-94M, PST-95M, PST-98M, PST-99M
Railways bearers SP 93 for all types of turnouts
Prefabricated concrete railroad and tram
crossing sufaces of ,MIROStAW” type

Mirostaw 51 tel. +48 67 28 40 340 wps@wps-sa.com.pl
64-850 Ujscie fax +48 67 28 40 082 www.wps-sa.com.pl




AK Spdtka z o.0. - lider w produkcji
elementow systemu mocowania
szyn z tworzyw sztucznych

W naszej ofercie znajdg Panstwo:

- elementy interoperacyjnych
systemow mocowania szyn

- przektadki ptaskie i ksztattowe

- przektadki do rozjazdoéw

- elektroizolacyjne wkitadki dociskowe.

Zapewniamy szybkie terminy dostaw.

Our offer includes:

- components of interoperable
rail fastening systems

- flat and shaped spacers

- spacers for turnouts

- electro-insulating pressure pads

We provide quick delivery Times.

AK Spétka z 0.0, 62-052 Komorniki, ul. Kolejowa 179/187, tel. +48 61 899 61 00, biuro@ak.com.pl, www.ak.com.pl

Aldesa jest firma budowlang realizujgca duze projekty
infrastruktury drogowej, tramwajowej i kolejowej,
obiektdw przemystowych, farm wiatrowych, syste-
mow informacyjnych i bezpieczenstwa. Spodtka jest
obecnie generalnym wykonawca kilku odcinkdéw drog
ekspresowych w Polsce (S19 na Podlasiu i w Lubel-
skiem, S7 na Mazowszu i S6 na Pomorzu), a takze
systemu zarzadzania ruchem na S6 i S7. Zajmuje sie
takze przebudowa ronda Rataje w Poznaniu, realizuje
system informacji pasazerskiej dla PKP PLK oraz
buduje farme wiatrowa w Budzyniu w Wielkopol-
sce. W 2021 roku oddata do uzytku linie tramwajowa
na gdanskie Stogi, farmy wiatrowe na Pomorzu i Sla-
sku oraz zbiorniki paliwowe w bazie PERN k. Gdyni.
Aldesa Polska nalezy do hiszpanskiej Grupo Aldesa,
ktéra ma ponad 50-letnie doswiadczenie w branzy
budowlanej. Grupo Aldesa jest generalnym wykonaw-
ca projektéw infrastrukturalnych w Hiszpanii i wielu
krajach Ameryki Potudniowej — m.in. w Meksyku, Peru
i Chile. Posiada wieloletnie i bogate doswiadczenie

w realizacji duzych projektéw drogowych i kolejo-
wych, budowie farm wiatrowych i linii elektroenerge-
tycznych. W Polsce Aldesa jest obecna od 2007 roku.
W 2020 roku nawigzata partnerstwo strategiczne

z CRCC - najwiekszym przedsiebiorstwem kolejowym
i trzecia najwieksza firma budowlang na swiecie.
CRCC, ktoére posiada w swoim portfolio ogromne
projekty kolejowe — dworce, linie szybkiej kolei, linie
kolejowe w catych Chinach, jest przedsiebiorstwem

o jednym z najwiekszych know-how i osiggniec inwe-
stycyjnych w branzy kolejowej na swiecie.

02-676 Warszawa, ul. Postepu 18A
tel. +48 22 570 44 50
biuro@aldsa.pl, www.aldesa.pl

Aldesa is a construction company dealing with big
road, tramway and railway infrastructure projects,
construction of industrial farms, wind farms, infor-
mation and security systems. Now, it is a general
contractor for several stretches of expressways

in Poland (S19 in the region of Podlasie and Lublin,
S7 in Masovia and S6 in Pomerania) and a traffic
management system on the S6 and S7 expressways.
It is also reconstructing the Rataje traffic circle

in Poznan, working on a passenger information
system for PKP PLK and building a wind farm

in Budzyn, in Greater Poland. In 2021 the company
commissioned a tramway line to Stogi in Gdansk,
wind farms in Pomerania and Silesia and fuel tanks
at PERN fuel base near Gdynia. Aldesa Polska forms
part of Grupo Aldesa of Spain with more than 50
years of experience in the construction industry.
Grupo Aldesa is a general contractor of infra-
structure projects in Spain and countries of South
America such as Mexico, Peru and Chile. It has long-
term extensive experience in big road and railway
projects and in construction of wind farms and po-
wer lines. In Poland, Aldesa has been present since
2007.In 2020 it established strategic partnership
with CRCC - the largest railway company and third
largest construction company in the world. CRCC,
having huge railway projects in their portfolio —
railways, fast railway lines, railway lines throughout
China - is a company with an extensive know-how
and major achievements in railway industry all over
the world.
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ALUSTA S.A. na. dobrych torach
powstata w 2006 roku. Zajmuje sie kompleksowym wykonywaniem
robot budowlanych, tj.:

- roboty torowe: kolejowe i tramwajowe,

- roboty okototorowe: odwodnienia i perony,

- roboty inzynieryjne: mosty i przepusty,

- ekrany akustyczne,

- drogii place,

- budownictwo kubaturowe.

Spdétka dysponuje  wysoko wykwalifikowang kadra techniczng,
posiadajaca  stosowne  uprawnienia do  kierowania  robotami
budowlanymi w specjalnosciach: drogowej; kolejowej; konstrukcyjno-
-budowlanej; mostowej; instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen
cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych.

BTW Sp. z o.0.isa company established in 1996 in re-
sponse to the increasing requirement of the Eu-
ropean railway market to specialist track works.

Due to high qualifications and long-term expe-
rience of our team and a well-equipped park of track
machinery, for twenty-five years we have ensured
reliable and high-quality performance of projects
in the area of railway and tramway infrastructure.

In connection with the dynamic development
of BTW Sp. z 0.0, and building close relations with

ALUSTA S.A. to solidnos¢, profesjonalizm i najwyzszy poziom ustug, e : ; = : BTW Sp. z 0.0. to firma powotana do zycia w 1996 roku, investors and stable business partnership, TRAKCIJA
ktdre s3 realizowane przy pomocy najlepszego, sprawdzonego sprzetu jako odpowiedz na rosnace zapotrzebowanie europej- S.A. —aleader in railway engineering in Poland and
oraz wysokiej jakosci materiatéw. skiego rynku kolejowego na specjalistyczne roboty to- Lithuania and one of the major companies in the in-

rowe. frastructural and energy sector in Poland - joined
61-016 Poznah Wysokie kwalifikacje i wieloletnie doswiadczenie the Capital Group in 2016.
ul. Czerwonacka 1 naszej zatogi w potaczeniu z bardzo dobrze wyposa- In 2018, BTW Sp. z o.0. implemented the quality
tel. +48 61 661 82 55 zonym parkiem maszyn torowych powodujg, ze od management system and was awarded a prestigio-
> e-mail: biuro@alusta.pl ¢éwieréwiecza stanowimy gwarancje rzetelnosci i jako- us certificate — PN-EN ISO 9001:2015.
www.alusta.pl sciw realizacji projektdw z obszaru infrastruktury kole-
jowej i tramwajowe;.

Dynamiczny rozwdj BTW Sp. z o0.0., budowanie Sci-
stych relacji inwestorskich i stabilnego partnerstwa

ALUSTA S.A. biznesowego zaprocentowaty w 2016 roku wejsciem
established in 2006. Deals with comprehensive do Grupy Kapitatowej TRAKCIA S.A. - lidera budownic-
performance of construction works such as: twa kolejowego w Polsce i na Litwie, jednej z najwiek-
- track works: railways and tramways, szych spoétek sektora budownictwa infrastrukturalne-
- works within the perimeter of the tracks: go i energetyki w kraju.
drainage and platforms, W 2018 roku firma BTW Sp. z 0.0. wdrozyta system
- civil engineering works: bridges and culverts, zarzadzania jakoscia i uzyskata prestizowy certyfikat
- noise barriers, PN-EN ISO 9001:2015.

- roads and yards,

- construction of buildings.

The company employs high skilled staff
holding relevant authorisations and licences to
carry out construction works in the following

fields: road construction; railway construction;
design and construction; bridge construction;
installation of heating, ventilation, gas, water and
sewerage systems, plants and equipment.

ALUSTA S.A. is a reliable and professional
contractor providing services of the highest
quality using the best, proven equipment and
high-quality materials.

52-013 Wroctaw

ul. Opolska 199

tel. +48 71343 59 31
btw@btw.wroc.pl
www.btw-wroc.pl
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COLAS RAIL

POLSKA

KOLEJ NA PRZYSZLOSC
ON TRACK FOR THE FUTURE

COLAS RAIL Polska Sp. z 0.0. jest czescig wiodacej na sSwie-

cie grupy Grupy Colas, zajmujacej sie budowa drdég i ich

utrzymaniem. Jako polska spdtka, od 2013 roku specja-

lizujemy sie scisle w budowie infrastruktury kolejowej

oraz modernizacji istniejacych linii kolejowych i uktadéw

torowych. Obecnie realizujemy trzy projekty:
elektryfikacja Portu Gdynia

dobudowa peronu na stacji Poznan Gtéwny wraz z prze-

budowa przejscia podziemnego

modernizacja linii E59 na odcinku Stonice-Choszczno.

Posiadamy wysokowydajne maszyny torowe do budowy
i utrzymania nawierzchni kolejowej, a w tym roku powiek-
szylismy swoja flote o uktadarki do rozjazdéw i przeset
torowych — PEM-LEM. Od 2016 roku rozszerzylismy dzia-
talnos¢ o przewozy kolejowe towardw, takich jak kruszywa
kolejowe i drogowe.

Bazujac na wieloletnim doswiadczeniu wykwalifiko-
wanej kadry zarzadzajacej, tworzymy pozycje solidnego
partnera biznesowego. W pracy kierujemy sie zasadami
partnerstwa, odpowiedzialnosci i innowacyjnosci, gwaran-
tujac kontrahentom indywidualne podejscie oraz najwyz-
szy poziom obstugi.
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80-103 Gdansk

ul. Kartuska 5, | p.

< tel. +48 58 308 94 44
kontakt@colasrail.pl
www.colasrail.pl

COLAS RAIL Polska Sp. z o.0. is a part of Co-
las Group, a world leader in road construc-
tion and maintenance. The strict area of
specialisation of the Polish company since
2013 has been railway infrastructure engi-
neering and modernisation of the existing
railway lines and tracks. At present, we are
dealing with three projects:

- electrification of the Port in Gdynia

- construction of a new platform at the

railway station Poznan Gtdwny inclu-
ding reconstruction of the underpass

- modernisation of E59 railway line, Sto-

nice-Choszczno section.

We have high-performance railway track
construction and maintenance machinery
and this year PEM-LEM turnout and track
span layers were added to our fleet. In 2016
the range of our operations was extended
by railway transport of railway and road
ballast.

Thanks to the long-term experience of
our skilled managerial staff we are a reliable
business partner. Our guiding principles
at work are partnership, responsibility and
innovation with a customized approach
and superior service level being offered to
our customers.

+~— FRAUSCHER

40-020 Katowice, ul. Przemystowa 10
tel. +48 327 859 830

e-mail: office@pl.frauscher.com
www.frauscher.com

Czujniki kota i liczniki osi firmy Frauscher utatwia-

ja integratorom systemow i operatorom kolejowym
dostarczanie odpowiednich danych i zarzadzanie nimi.
Inteligentne i wysoce niezawodne produkty generuja
precyzyjne informacje dla szerokiego zakresu zasto-
sowan kolejowych na gtéwnych liniach, w transporcie
miejskim i zbiorowym oraz w przemystowych systemach
transportowych.

Firma Frauscher zapewnia swoim klientom liczniki
osi, aby osiagnac¢ najlepszy stosunek kosztow do korzysci
dla okreslonych potrzeb i oferuje szeroki zakres infor-
macji wykraczajacych poza samo wykrywanie pociggu.
Na przyktad kierunek jazdy oraz powiadomienia wolny/
zajety — oba maja certyfikat SIL4.

Zaawansowany licznik osi FAAC charakteryzuje sie
elastyczna architektura i licznymi interfejsami oprogra-
mowania, wykorzystujacymi technologie komunikacyjne
Ethernet. Potaczenie z nastawnicami elektronicznymi
jest mozliwe zaréwno za posrednictwem protoko-
tow specyficznych dla klienta, jak i za posrednictwem
ogdlnie dostepnego protokotu FSE. Wszystkie systemy
liczenia osi firmy Frauscher s3 modutowe i skalowalne.
Zaréwno integratorzy systemow, jak i operatorzy moga
je szybko i tatwo konfigurowac, uruchamia¢, konserwo-
wac i dostosowywac.
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Frauscher wheel sensors and axle counters make
it easier and more efficient for system integrators
and railway operators to provide and mana-

ge relevant data. Intelligent and highly reliable
products generate precise information for a wide
range of railway applications on main lines, in
urban and mass transit, or in industrial transport
systems.

Frauscher provides its customers with axle
counters to achieve the best cost-benefit ratio for
specific needs and offers a wide range of infor-
mation that goes beyond just train detection. For
instance, direction of travel and clear/occupied
notifications, that are both SIL4 certificated.

The axle counting system Frauscher Advanced
Counter FAdC is characterised by its flexible archi-
tecture and numerous software interfaces using
the Ethernet communication technologies. Con-
nection to electronic interlockings is possible both
via customer-specific protocols and via the freely
available FSE protocol. All Frauscher axle counting
solutions are modular and scalable. Both system
integrators and operators can configure, commis-
sion, maintain and adapt them quickly and easily.
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KOLEN to polska firma zatozona w 1992 roku, przez
specjalistdw w dziedzinie zasilania trakcji pradu sta-
tego, budowy aparatow elektrycznych oraz rozwigzan
elektronicznych. Jednym z pierwszych produktéw
firmy byto innowacyjne urzadzenie TZD ogranicza-
jace napiecie. Obecnie kilka tysiecy urzadzen TZD
nieustannie zabezpiecza siec trakcyjng i obiekty
przytorowe przed skutkami zwarc¢ doziemnych,

a w konsekwencji chroni ludzi przed porazeniem, in-
frastrukture przed uszkodzeniami, a takze ogranicza
prady btadzace. Innymi rozwigzaniami poprawia-
Jjacymi bezpieczenstwo w uktadzie zasilania jest
tester ciggtosci kabli powrotnych TCK, monitorujacy
rezystancje uziomu podstacji oraz ciggtosc kabli
powrotnych, czy tez ogranicznik przepie¢ TOP, ogra-
niczajgcy m.in. poziom przepiec taczeniowych oraz
energie tuku podczas wytaczania pradu. Unikalnym
rozwigzaniem jest impulsowy miernik IMR do pomia-
ru rezystancji uziomow prostych i ztozonych oraz TWS
do badan kontrolnych wytacznikdéw szybkich. KOLEN
stuzy réwniez doradztwem technicznym w zakresie
ochrony ziemnozwarciowej oraz problematyki zwig-
zanej z ograniczaniem praddw btadzacych.

05-091 Zabki
ul. Bratnia 8a
tel. +48 22762 84 44
e-mail: info@kolen.pl
www.kolen.pl
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KOLEN is a Polish company founded in 1992 by
experts in DC traction supply systems, develop-
ment of electrical instruments and electronic
engineering solutions. One of the first products of
the company was an innovative voltage limiting
device TZD. Currently, a few thousand TZD units
continuously protect the traction network and trac-
k-side facilities against earth fault effects, and thus
protect people against electric shock, infrastruc-
ture against damage and reduces stray currents.
Other solutions improving safety in the traction
supply system include negative return feeder con-
tinuity tester (TCK) monitoring substation earthing
resistance and continuity of return feeder, and
surge arrester (TOP ) significantly reducing surge
levels and electric arc energy during breaking. An
unique solution is the impulse resistance meter
(IMR) dedicated for simple and complex earthing
measurements and finally family of high-speed
circuit breaker testers (TWS). KOLEN also provides
technical advice in the area of earth-fault protec-
tion and issues related to reducing stray currents.”

O MABO™

The power of tradition

Dzieki ponad 50-letniemu doswiadczeniu, jestesmy
liderem w branzy metalowej oraz pewnym i silnym
partnerem posrdd producentdw konstrukcji stalowych
i aluminiowych. W naszej ofercie znajduja sie konstruk-
cje stalowe dla infrastruktury kolejowej, tramwajowej,
drogowej, ale réwniez rozwigzania dla przemystu i bu-
downictwa. Kazdego dnia wspieramy naszych klientéw
na kazdym etapie realizacji ich projektéw, zaczynajac
od dobrania najlepszych rozwigzan, a korczac na kom-
pleksowej realizacji ich przedsiewziecia, oferujemy
przy tym petne zaangazowanie w realizacje zadania
naszych projektantéw, konstruktoréw i inzynieréow.

Asortyment oferowanych produktdw naszej firmy,

z dziedziny infrastruktury kolejowej to napinacze bez-
ciezarowe (kotwienia bezciezarowe) oraz wykonane

z aluminium i stali nierdzewnej systemy podwieszen
sieci trakcyjnych oraz osprzet sieci trakcyjnej. Autorskie
konstrukcje MABO, objete ochrong patentowa, s efek-
tem wieloletnich prac badawczo-rozwojowych, prowa-
dzonych wspdlnie z osrodkami akademickimi. Produkty
MABO sg stale rozwijane, modernizowane i dostosowy-
wane do potrzeb naszych klientéw. Przyktadem tego
jest chocby, bedaca na ukonczeniu, mobilna aplikacja,
ktoéra bedzie czynnym wsparciem dla zespotdw montu-
jacych napinacze bezciezarowe produkcji MABO.

72-006 Mierzyn-Szczecin
ul. Spoétdzielcéw 8a

tel. +48 91 489 87 20
biuro@mabo.pl

With more than 50 years of experience we are a le-
ader in the metal industry and strong business part-
ner among manufacturers of steel and aluminium
structures. Our range of products comprises steel
structures for the needs of railway, tramway, and
road infrastructure but also solutions for industry
and civil engineering. On a daily basis we provide
support to our customers at every project stage —
from the selection of the optimum solutions to the
complete implementation of their project with a full
involvement of our designers, construction engine-
ers and engineers.

The range of our products for the railway sector
includes spring-baset traction tensioners, alumi-
nium and stainless-steel cantilever systems and
catenary fittings. The patent-protected solution de-
signed by MABO are a result of long-term research
and development works carried out in collaboration
with academic centres. MABO has been still develo-
ping and modernising its products to suit the needs
of its customers. An example can be its mobile
application to be released soon as an active support
for teams of workers dealing with the installation
of spring-baset traction tensioners devices produ-
ced by MABO.

www.mabo.pl




80-298 Gdansk

ul. Przyrodnikow 19
tel. +48 58 72130 32 >
monat@monat.pl
www.monat.pl

Wielobranzowa i Projektowa Sp. z 0.0. MONAT istnieje
na rynku kolejowym od 30 lat. Podstawowym profilem
dziatalnosci firmy sa ustugi z zakresu automatyki, tele-
techniki i elektroenergetyki kolejowej dla PKP, a tak-
ze innych przedsiebiorstw prowadzacych dziatalnos¢
w branzy kolejowe].

MONAT oferuje dostawe systemow przejazdowych
typu UP-1 (urzadzenia przekaznikowo-elektroniczne
dla przejazddw kategorii A), komputerowych syste-
mow przejazdowych typu KSP-7M (dla przejazdéw ka-
tegorii A, B, C, E, F) wraz z elementami wyposazenia
tj.. dragi i napedy rogatkowe, sygnalizatory drogowe,
kompletne systemy zasilania urzadzen stacyjnych typu
SUZ-2M wraz akumulatorami i agregatami pradotwor-
czymi oraz system telewizji przemystowej TViP-M dla
przejazddw kat. B. Dla dostarczanych systemoéw za-
pewnia czesci zamienne, umozliwiajgce prawidtowa
prace urzadzen podczas ich diugoletniej eksploatacji.

MONAT projektuje, dostarcza i zabudowuje systemy
w branzy sterowania ruchem kolejowym, specjalizujac
sie w oddawaniu obiektéw ,pod klucz". Firma oferuje
ustugi gwarancyjne i wsparcie techniczne w okresie
pogwarancyjnym.

Produkty posiadajg $wiadectwa dopuszczenia do eks-
ploatacji zgodnie z wymaganiami PKP.
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The multi-trade and design company MONAT
Sp. z 0.0. has been present on the railway market for
30 years. It mainly renders railway automatic control,
telecommunications and electrical power engine-
ering services for PKP and other business partners
from the railway sector.

MONAT offers the supply of level crossing systems
of the UP-1 type (electronic and relay equipment for
A category level crossings), computer-controlled sys-
tems for level crossings of the KSP-7M type (for A, B, C,
E, F category level crossings) together with elements
of equipment such as boom barriers, boom bar-
rier drives, and road signalling units. It also delivers
complete SUZ-2M power supply systems for railway
stations equipment, including batteries and electric
power generators and TViP-1M closed-circuit televi-
sion systems for B category crossings. The company
provides spare parts for the equipment supplied to
ensure its long-lasting correct performance.

MONAT designs, delivers and installs railway traffic
sighalling systems, specialising in ,turnkey” projects.
The company offers guarantee service and post-gu-
arantee technical support.

All the products have the necessary certificates
of approval required by PKP.

Oferta spotki obejmuje:

produkcje drewnianej nawierzchni
kolejowej: podktadéw, podrozjazd-
nic oraz innych sortymentéw w za-
leznosci od zamdwien

produkcje sosnowych stupow te-
leenergetycznych

ustugi w zakresie impregnacji mate-
riatéw drzewnych olejem impregna-
cyjnym typu B oraz typu C, a takze
solnym srodkiem KORASIT KS
sprzedaz wegla we wszystkich
asortymentach (o wysokiej kalorycz-
nosci)

produkcje tarcicy budowlanej oraz
ogodlnego przeznaczenia.

63-720 Kozmin Wielkopolski
ul. Towarowa 5
tel. +48 62 72160 18

+48 62 721 60 40
fax +48 62 721 60 18 wew. 310
e-mail: nasycalnia@npksa.pl
www.nasycalniakozminsa.pl
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Nasycalnia Podktadéw S.A. istnieje od 1953
roku i zajmuje teren o powierzchni 16 ha.
Potozona jest w KoZzminie Wielkopolskim,
malowniczym miasteczku przy drodze
krajowej nr 15 Jarocin-Krotoszyn i linii
kolejowej. Podstawowym kierunkiem dzia-
tania zaktadu jest impregnacja materiatow
drzewnych metodg ciSnieniowo-prézniowa
Rupinga.

The railway sleeper treatment plant Nasycalnia Podktadow S.A.
has operated since 1953. It occupies an area of 16 ha and is
situated in Kozmin Wielkopolski, a picturesque town on Road
No. 15 Jarocin-Krotoszyn near a railway line. The basic activity
of the plant is treatment of timber by pressure-vacuum im-
pregnation (Ruping method).

The company offers:
manufacturing of wooden
railway track structure: sleepers,
switch-sleepers and other ele-
ments depending on orders
manufacturing of pinewood
telecommunications and power
poles

treatment of timber with type B
and C impregnating oil and wood
preservative salt KORASIT KS

sale of all grades of coal (high
heating value)

manufacturing of building and
general purpose timber.
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PMT LINIE KOLEJOWE

PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. od 2008 roku dziata jako za-
rzadcainfrastruktury kolejowej. Swoje ustugikieruje gtow-
nie na rynek Grupy Kapitatowej KGHM Polska Miedz S.A.
Zarzadza liniami i bocznicami kolejowymi o tgcznej diu-
gosci ok.170 km toréw. Obstuguje Oddziaty KCHM i spotki
wchodzace w sktad Grupy Kapitatowej KGHM, uczestni-
czace w procesie logistyki transportu kolejowego. Prze-
wozy obejmuja gtéwnie materiaty zwigzane z procesem
produkcji miedzi tj.: ruda oraz koncentrat miedzi, piasek,
kwas siarkowy, paliwa, miedz.

Oferta zarzadzania skierowana jest takze do samo-
rzadoéw, uruchamiajacych na swoim terenie transport
kolejowy. Dla spotki istotnym elementem jest utrzy-
manie wysokiego poziomu bezpieczenstwa i poprawa
parametréw eksploatacyjnych infrastruktury. W 2020
roku uruchomiony zostat program modernizacji linii
kolejowych. Firma planuje budowe nowych urzadzen
sterowania ruchem, spetniajacych wymagania bezpie-
czenstwa oraz modernizacje infrastruktury umozliwia-
jaca zwiekszenie parametréow eksploatacyjnych nacisku
osi na tor do 221 [kN].
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59-300 Lubin
< Oweczary 79D
tel. + 48 76 84719 30
www.pmtlk.pl

PMT Linie Kolejowe Sp.z 0.0. has operated asa railway in-
frastructure manager since 2008. Its services are mainly
oriented at the market of the Capital Group KGHM Pol-
ska Miedz S.A. It manages about 170 km of railway line
tracks and sidetracks and provides services to the Divi-
sions of KGCHM and member companies of the KGHM
Capital Group involved in the process railway transport
logistics. It mainly transports materials connected with
the production of copper — copper ores and concentra-
te, sand, sulphuric acid, fuels, and copper.

The management offers is also aimed at local gover-
nments launching railway transport in their territory.
A significant priority for the company is to maintain
high level of safety and improve the operating para-
meters of the infrastructure. In 2020, a railway lines
modernisation programme was launched. The com-
pany plans to build new railway traffic signalling units
that will meet safety requirements and modernise rail-
way infrastructure to increase axle load to 221 [kN].

kolq

PNUIK to doswiadczenie

BUDOWNICTWO KOLEJOWE -
OBIEKTY INZYNIERYJINE .

SIEC TRAKCYINA .

STEROWANIE RUCHEM KOLEJOWYM .
WYNAJEM MASZYN TOROWYCH -

Zajmujemy wiodacg pozycje w dziedzinie budowy, napraw
imodernizacji nawierzchnikolejowej oraz obiektow inzynieryj-
nych. Posiadamy wieloletnie doswiadczenie w budownictwie
kolejowym oraz w budownictwie mostowym. Dysponujemy
specjalistycznymi grupami mostowymi. Nieustannie poszerza-
my zakres ustug oraz obszar swojej dziatalnosci. W 2018 roku
z powodzeniem wkroczylismy na rynek ustug energetycznych
i trakcyjnych na sieci linii kolejowych. W ostatnim kwartale
2020 roku stworzylismy pion SRK w strukturach PNUIK Krakéw
Sp. z 0.0. Jego gtéwnym zadaniem jest realizacja robot bu-
dowlanych branzy SRK, zaréwno wystepujacych przy realizadji
torowych prac utrzymaniowo-naprawczych, jak i w ramach
prowadzonych przez spodtke zadan inwestycyjnych.

Jdildzi}q &S ou¥ gms
€0 nasze

PNUIK is experience

RAILWAY ENGINEERING
ENGINEERING STRUCTURES
TRACTION NETWORK

RAILWAY TRAFFIC SIGNALLING
RENTAL OF TRACK MACHINERY

We are a leader in the construction, repairs and moder-
nisation of railway tracks and engineering structures.
We have long-term experience in railway engineering
and bridge engineering. We have specialist bridge en-
gineering groups at our disposal. We have continuously
expanded the scope of our services and operations.
In 2018 we successfully entered the market of railway
network energy and traction services. In the last quarter
of 2020, we created a railway traffic signalling division
in PNUIK Krakéw Sp. z 0.0. Its main task is railway traffic
signalling construction works both during railway track
maintenance and repairs and in performance of the com-
pany’s investment tasks.

www.phuik.pl
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Certification

SABEL Sp. z 0.0. has been present on the market
since 1993 (previously as Biuro Wdrozeniowo-Pro-
jektowe SABEL). It was founded by dr. inz. Roman
Sabat (BEng, PhD). The company offers specialist
engineering services for the design and construction
of railway and road infrastructure: railway automatic
control engineering, telecommunications and elec-
trical power engineering equipment.

SABEL has been dynamically developing and im-
plementing innovations. In 2013, an innovative tren-
chless technology was implemented for controlled
drilling. In the same year, a modern plant producing
reinforced casing pipes from polyethylene modified
with hexene comonomer commenced its operations.
In 2015 a digital IPTVk system was implemented for
the monitoring of railway crossings, and one year la-
ter — for the needs of passenger information systems
—the company launched a series of synchronised
autonomous clocks (SZA). SABEL received numerous
awards and certificates, including international qu-
ality management certification according to
ISO 9001:2015 and IRIS:2017 certification.
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SABEL Sp. z 0.0. istnieje na rynku od 1993 roku
(wczesniej jako Biuro Wdrozeniowo-Projektowe
SABEL) i zostata zatozona przez dr. inz. Roma-
na Sabata. Firma oferuje specjalistyczne ustugi
techniczne w projektowaniu i budownictwie infra-
struktury kolejowo-drogowej: urzadzer automaty-
ki kolejowej, telekomunikacji i elektroenergetyki.
Firma SABEL dynamicznie sie rozwija i unowo-
czesnia. W 2013 roku wdrozono innowacyjng, bez-
wykopowa technologie wykonywania przewiertéw
sterowanych. W tym samym roku podjat prace
nowoczesny zaktad produkcyjny wzmocnionych
rur ostonowych z polietylenu modyfikowanego
komonomerem heksenowym. W 2015 roku wdro-
zono system telewizji cyfrowej IPTVk do monitoro-
wania przejazdow kolejowych, a rok pdzniej — dla
potrzeb informacji podréznych - firma wprowa-
dzita na rynek serie synchronizowanych zegaréw
autonomicznych SZA. Firma SABEL zostata
wyrézniona licznymi nagrodami i certyfikatami,
w tym miedzynarodowym systemem zarzadzania
jakoscia 1ISO 9001:2015 i IRIS:2017.

SABEL Sp. z 0.0.
53-609 Wroctaw

ul. Wagonowa 28B
tel. +48 71 359 10 35
biuro@sabel.pl
www.sabel.pl

Komunikacyjne Zaktady Automatyki Trans-Tel Sp. z 0.0. powstata 20
lat temu w ramach przeksztatcen wiasnosciowych z przedsiebiorstwa
zaplecza kolei, dawne KZA - Poznan. Zasadnicza dziatalnoscia firmy
jest zabudowa urzadzen sterowania ruchem kolejowym, telekomuni-
kacji oraz energetyki niskich napie¢. Posiadamy wtasna baze warszta-
towo-biurowa oraz projektowa. Realizujemy zadania kompleksowo,
pod klucz, jako generalny wykonawca. Stabilna kadra pracownicza
pozwolita rozwinac sie firmie tak, aby szybko identyfikowa¢ potrzeby
naszych klientéw. Spoétka posiada certyfikaty spetniajgce wymogi
klienta. Pracujemy w oparciu o system zarzadzania jakoscia ISO
9001-2015. Posiadany certyfikat gwarantuje wysoki standard naszych
ustug. Konsekwentna polityka kadrowa, potgczona z efektywna po-
lityka inwestycyjna, przyczynity sie do dynamicznego rozwoju spotki.
Dowodem jest udziat w rynku automatyki kolejowej potwierdzony
wzrostem obrotéw. Firma wyrdzniona zostata pierwszym miejscem
Diamentdw Forbesa za 2017 r. dla wojewddztwa wielkopolskiego.
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KOMUNIKACYJNE
ZAKLADY AUTOMATYKI

Trans-Tel

Sp.zo.0.
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Komunikacyjne Zaktady Automatyki Trans-Tel Sp. z o.0.
was founded 20 years ago as a result of ownership trans-
formation of a railway supply company, formerly known
as KZA - Poznan. The core activity of the company is the
installation of railway traffic control, telecommmunications
and low voltage power equipment. We have our own
workshop and office premises and employ a design team.
We provide comprehensive turnkey task performance

as a general contractor. A dedicated team of employees
makes it possible to identify and respond to the needs of
our customers promptly. The company holds certificates
required by customers. Our work is based on the quality
management system ISO 9001-2015. The certificate gu-
arantees high standard of our services. Consistent human
resources policy and efficient investing policy contribute
to a dynamic development of the company. This leads

to its successful presence on the automatic train control
market, reflected in increased turnover. The company
was the winner of the Forbes Diamonds 2017 ranking in
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Pasazerowie, korzystajacy z ustug transporto-
wych, maja coraz wyzsze wymagania zwigzane

z taborem. Poprawa standarddw wyposazenia
najlepiej widoczna jest w elektrycznych oraz
spalinowych wagonach silnikowych, wykorzysty-
wanych przez przewoznikéw do obstugi potaczen
lokalnych. Poprawia sie rowniez sytuacja w przy-
padku elektrycznych zespotdéw trakcyjnych, ktére
obstuguja najwiekszg liczbe pasazeréw. Obecnie
62% pojazddw wyposazonych jest w klimatyzacje,
45% posiada staty dostep do sieci internetowe],
61% wyposazonych jest w toalete z systemem
zamknietym, 97% posiada miejsca dla rowerdw,
a 61% dostosowanych jest do przewozu oséb

0 ograniczonej mobilnosci. Przewoznicy zapo-
wiadaja dalsze inwestycje w tabor pasazerski,

co powinno przynies¢ dalsza poprawe komfortu
podrdzowania.

Wszystkie nowe pojazdy wprowadzone do eks-
ploatacji w 2020 roku w Polsce przez przewoz-
nikéw pasazerskich zostaty wyprodukowane

w zaktadach znajdujacych sie na terenie kraju.
Pomimo trwajacego stanu epidemicznego Unia
Europejska nie odstepuje od dziatan na rzecz
rozwoju nocnych pociggdéw miedzynarodowych.

A PESA - wnetrze hali produkeyjnej | Inside of the production hall of PESA

TABOR
KOLEJOWY

RAILWAY

Dziatania te moga wptynac¢ na wzrost liczby
wagondw z miejscami do lezenia w przeciggu
najblizszych kilku lat.

V¥ ENGLISH

RAILWAY ROLLING STOCK

The requirements of transport service users as to
rolling stock have been growing. The improve-
ment of equipment standards is best seen in
electric and diesel motor rail cars used for local
connection service by carriers. The situation

of electric multiple units carrying the largest
number of passengers has been also improving.
Currently, 62% of vehicles are air-conditioned,
45% have fixed access to the Internet, 61% is fitted
with closed-system toilets, 97% have bike storage
area, and 61% are adapted to the needs of people
with limited mobility. Carriers intend to continue
investing in passenger rolling stock, which should
further improve travelling comfort.

All new vehicles put into service in Poland in 2020

by passenger carriers were manufactured in plants
located in the territory of the country. Despite the
ongoing epidemic, the European Union continues its
efforts to develop international night trains. These ac-
tivities may contribute to an increase in the number
of carriages with berths in the next few years.

ROLLING STOCK
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¥ Elektryczny Zespot Trakeyjny FLIRT wyprodukowany przez
¥ Lokomotywa firmy NEWAG | A locomotive by NEWAG spoétke Stadler | Electrical Multiple Unit FLIRT produced by Stadler

Jedna z najstarszych firm kolejowych w Polsce ne Zespoty Trakcyjne z rodziny Impuls sg obecnie i dostawca nowych wagondw zaréwno oso-
jest NEWAG S.A,, specjalizujacy sie w produkgji najnowoczesniejszymi pojazdami szynowymi produ- bowych jak i sypialnych, przystosowanych do
elektrycznych zespotéw trakcyjnych, produkcji kowanymi w Polsce. Ponad wiekowe doswiadczenie komunikacji miedzynarodowej z predkoscia
i modernizacji lokomotyw elektrycznych oraz mo- ma takze firma H. Cegielski — Fabryka Pojazddw max 200 km/h, w tym réwniez przezna-
dernizacji lokomotyw spalinowych. Ich Elektrycz-  Szynowych. Jest jedynym krajowym producentem czonych do komunikacji przestawczej po

torach 1435/1520 mm, taczacej dwa systemy
kolejowe. Produkty szynowe bydgoskigj firmy
PESA mozna spotkac na torach catej Polski,

a takze w wielu europejskich miastach. Spétka
produkuje nowoczesne elektryczne zespoty
trakcyjne oraz réznego rodzaju lokomotywy:
spalinowe, elektryczne i multisystemowe.
PESA ma réwniez ogromne doswiadczenie
W naprawach i modernizacjach pojazddw.
Ustugi tego typu prowadzi od drugiej potowy
XIX wieku, kiedy rozpoczynata swojg dziatal-
nos$¢ jako Warsztaty Naprawcze Wschodniej
Kolei. Jest jedna z pierwszych firm w Europie,
ktora upowszechnita idee wieloagregato-
wosci. Wydajne, niezawodne i przyjazne dla
srodowiska pociggi produkuja w Polsce takze:
Siemens, Stadler, Alstom oraz Bombardier,
oferujacy m.in. nowoczesny system kolei jed-
noszynowej INNOVIA 300.

¥ Tabor firmy Alstom | The rolling stock of Alstom
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modernizacja

produkcja elementy do wyposazenie i serwis
FIRMA taboru produkcji taboru taboru S ———
COMPANY rolling stock rolling stock pro- rolling stock and service
production duction elements equipment maintenance
ALSTOM ™) ¢
ALTRANS ¢
AS PLUS ¢
BOMBARDIER ¢ b4
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CZ LOKO Polska ¢ v
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PROTOR

PZPG PIASTOW DYSTRYBUCJA

RADIOAUTOMATYKA

RAIL-BOHAMET

SARKOM

SELUCH

SIEMENS

SPAWSYSTEM

SSAB POLAND

STADLER

STEMMANN POLSKA

STER

TABOR DEBICA

TANKWAGON

THERMO KING

VENTURE INDUSTRIES

VOITH TURBO

WEBASTO

WIMECH

ZAKtAD METALOWY ORTYL

ZNTK MINSK MAZ.

ZNTK PATEREK

ZNTK RADOM
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Wszystkie nowe pojazdy kolejowe musza
spetnia¢ wymagania techniczne i eksploatacyj-
ne okreslone w Technicznych Specyfikacjach
Interoperacyjnosci. Niespetnienie tych wymagan
lub ich niestosowanie jest mozliwe tylko w Scisle
okreslonych przypadkach.

Obecnie kazdy nowy pojazd kolejowy, dopuszczony
po raz pierwszy do pracy, musi by¢ wyposazony w sys-
tem ERTMS/ ETCS. Ma to ogromny wptyw na rozwaj
kolei i wzrost poziomu bezpieczenstwa. Zgodnie z de-
klaracjami spotek kolejowych, do 2024 roku zakupia
one lub doposaza w ETCS 448 kolejnych pojazdow.
Implementacja ERTMS jest nierozerwalnie zwigzana
z wdrozeniem urzadzen komunikacji radiowej w stan-
dardzie GSM-R. Petna interoperacyjnos¢ systemu
kolejowego bedzie mozliwa w momencie, w ktérym
zarowno system bezpieczenstwa, jak i radiotgcznose

Struktura pojazdéw trakcyj-
nych bedacych w dyspozy-
cji pasazerskich przewoz-

nikéw normalnotorowych ii arriers
)

A Wagony pasazerskie FPS H. Cegielski | Passenger rail cars made by FPS H. Cegielski

A Whnetrze lokomotywy firmy Stadler
Interior of a locomotive made by Stadler

w latach 2016-2020

POJAZDY TRAKCYINE
TRACTION UNITS

gtosowa beda jednolite w catej Europie. tacznosé
GSM-R to nie tylko transmisja gtosu, lecz réwniez
transmisja danych dla ETCS poziomu 2. Wdrozenie
zestandaryzowanego systemu radiofacznosci stanowi
wazny krok na drodze do uzyskania interoperacyjno-
sci linii kolejowych.

those for shunting service on 1435/1520 mm tracks
connecting two railway systems. The rail prod-
ucts of PESA from Bydgoszcz can be seen on the
tracks throughout Poland and in many European
cities. The company produces state-of-the-art
electric multiple units and locomotives of various

in the Technical Specifications for Interoperabil-
ity. Non-compliance with such requirements is
only possible in strictly specified cases. At pres-
ent, every new railway vehicle put into service
for the first time must fitted with ERTMS/ ETCS.
It has a huge influence on the development

lokomotywa /locomotives | 429 | 423 S type: diesel, electric and multisystem. In addi- of railways and increasing the level of safety.
elektryczne / electrical 3220 | 34 | 33 | 343 M tion, PESA has huge experience in repairs and According to their declarations, by 2024 railway
spalinowe / diesel 109 109 108 105 One of the oldest railway companies in Poland modernisation of vehicles. It has provided such companies will buy 448 new vehicles with ETCS
— is NEWAG S.A,, specialising in the produc- services since the second half of the 19th century or retrofit the existing ones with the system.
wago;’ﬁscg?;kowe 81 79 77 76 tion of electric multiple units, production and when it started its operation as the Eastern Rail- The implementation of ERTMS is closely
modernisation of electric locomotives and way Repair Workshop. connected with implementing GSM-R radio com-
elektryczne / electrical 2 2 2 2 . . . . . . L . . . . -
modernisation of diesel locomotives. Its elec- It is one of the first companies in Europe to munications equipment. Full interoperability of
spalinowe / diesel 79 77 75 74 tric multiple units called Impuls are now the have propagated the idea of multiple aggrega- the railway system will be possible when both
e e | 1642 | 1388 | 1423 most modern vehiclf.es produced in Poland. tioh. Efﬁcient, reliable and environment‘—friendly the‘ Safet¥ System.and vpice radio communi-
multiple units Another company with more than century-long trains in Poland are also produced by: Siemens, cations will be uniform in all of Europe. GSM-R
e sl 1279 | 1250 | Moz | 1212 experience is H. Cegielski — Fabryka Pojazdéw Stadler, Alstom and Bombardier, the latter communications is not only voice transmission
Szynowych. It is the only domestic producer and offering, among other products, a modern sin- but also transmission of data to ETCS level 2.
spalinowe / diesel e L= o] s supplier of new wagons, both passenger and sleep- gle-track railway system INNOVIA 300. The implementation of a standardised system
dwunapedowe / 5 5 o = ing cars, adapted to the needs of international trans- All new railway vehicles must comply with of radio communications is an important step
CIYUITEE5eode port with the max. speed of 200 km/h, including technical and operational requirements set forth ~ towards interoperability of railway lines.
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Struktura wagonéw
bedacych w dyspozyciji
przewoznikéw towarowych
w latach 2016-2020

ROK /YEAR
POJAZDY DOCZEPNE
RAILCAR TRAILERS
2018 2019
g oS 91129 | 91349 | 9ons4 | 88391
freight wagons
weglarki / coal wagon 59432 | 61677 61477 | 59773

budowy normalnej / normal E 45173 46990 46757 45892

budowy specjalnej / special F 14259 14687 14720 13881

kryte / covered wagons 3897 2075 2065 1342
budowy normalnej / normal G 2006 7 148 78
budowy specjalnej / special H 1891 1904 1917 1264

Tt

platformy / platform wagons 12551 12973 13453 13239

A Pocigg Impuls wyprodukowany przez NEWAG | Impuls train
produced by NEWAG

A Cysterna firmy Wagony Swidnica | Tanker made by Wagony Swidnica
na osiach / on axles

budowy normalnej / normal K 570 555 602 578

na réznych formach pozyskiwania pojazdow i wa- tives are more efficient and are characterised

budowy specjalnej / special L 58 100 20 20

na wézkach / on bogeys

budowy normalnej / normal R 5125 5362 5768 4413

budowy specjalnej / special S 6798 6956 7063 8228
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gondéw: odnowienie taboru juz posiadanego, zakup
nowego, leasing czy dzierzawa. Szczegdlnie te dwie
ostatnie formy pozwalaja, mimo kosztéw z nimi zwig-
zanych, na wiekszg elastycznos¢ przewoznika przy

by better parameters such as maximum ca-
pacity and speed. The planned investments
are very expensive, so their performance

will be determined by the market situation.

Struktura wagonéw bedacych
w dyspozycji pasazerskich prze-
woznikéw normalnotorowych
w latach 2017-2020

pozostate / other 15249 | 14624 | 14159 | 14037 odnawianiu swojego parku taborowego. Planowanie Freight rolling stock operation is based on
] T | 8o 1596 1565 1565 inwestycji taborowych musi uwzgledniac¢ prognozy different forms of procurement of vehicles
sytuacji rynkowej w najblizszych latach. Pozycja and wagons by carriers: refurbishment of the
specjalne /special U | e347 5393 4348 | 4320 . . . . : .
konkurencyjna kolejowego transportu towarowego existing rolling stock, purchasing new rolling POIAZDY DOCZEPNE
i) B Z | 70e8 | 7086 | 7232 7161 bedzie silniejsza w nastepstwie realizacji remon- stock as well as lease or hire. Especially the RAILCAR TRAILERS
robocze, specjalne / special working | 545 549 1024 1001 tow i modernizacji infrastruktury. Dzieki krotszym two latter forms, despite related costs, in-
czasom przejazdu, kolej bedzie w stanie zapewnic crease the flexibility of the carrier in renewing Wag:;‘s);r?;:?zc:r;kle 2321 | 2148 | 2108 | 2n3
lepsza oferte oraz bardziej racjonalnie wykorzystywac the rolling stock park. Planning investments — — -
Do 2023 roku planowane sg szeroko zakrojone inwe- i zarzgdzac swoim taborem. Nowe i zmodernizowa- in rolling stock the market situation fore- z m'ejscvi?k: :;Zedzema 2215 | 2047 | 1940 | 1923
stycje w park taborowy przewoznikow towarowych. ne lokomotywy oraz wagony w najblizszych latach casts for the following years must be taken . K i
Majg one zwiekszy¢ dostepnosc taboru, a duze pozwola na realizacje przewozéw w sposob bardziej into account. The competitive position of ) e AN | 40 | 35 i’.{i:
nakfady na platformy intermodalne, powinny odpo- efektywny i ekonomiczny. railway cargo transport will be stronger as drugiej klasy / second class E | B | ez -§ T
wiedzie¢ na aktualne zapotrzebowanie. Przewaga a consequence of infrastructure overhauls pierwszej i drugiej klasy %0 %0 35 E %
nowego taboru jest to, ze bedzie mozna wykorzysta¢ 7 = and modernisation. Thanks to shorter first and second class
go efektywniej ze wzgledu na dtuzsze przebiegi mie- Wide-range investment in the rolling stock park of travelling times, railways will be capable of gastronomiczne lub z czgscia gastronomiczng | oo 79 93 87
dzy przegladami. Nowe lokomotywy maja wieksza freight carriers is planned by 2023. It will increase improving their offer and increase rational restaurant or with a restaurant area
wydajnos¢ i charakteryzuja sie lepszymi parametrami  rolling stock availability and large expenditure on in- use and management of their rolling stock. baﬁjzig"a“é: L‘-:'\’thﬁza‘?i‘ggsga::z’awa 18 15 15 15
takimi jak moc i predkos¢ maksymalna. Planowane termodal platforms should meet the current require- New and modernised locomotives and
inwestycje sa bardzo drogie, dlatego ich realizacja ment. An advantage of the new rolling stock will be wagons in the following years will contrib- z miejs:/?t':ibggsleie“ia 80 | 60 55 57
bedzie uzalezniona od sytuacji na rynku. Przewoznicy  the possibility of increasing its effective use due to ute to increasing efficiency and economical
opieraja funkcjonowanie swojego parku taborowego  longer intervals between inspections. New locomo- management of transport. O T 140 | 15 | 183 | 183
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Alstom w Polsce
- lider zréwnowazonego transportu
i kluczowy gracz na rynku kolejowym

Alstom in Poland - leader in sustainable mobility and key
railway market player

Alstom w Polsce to znacznie wiecej niz 12 zakia-
doéw i ponad 4 tysigce pracownikéw. To takze in-
nowacje, unikalna mysl technologiczna, globalne
doswiadczenie, a przede wszystkim lokalny gracz
z ponad dwiema dekadami obecnosci na polskim
rynku oraz wyjatkowym, kilkusetletnim dziedzic-
twem przemystowym flagowych polskich przed-
siebiorstw: Konstal, Pafawag i ZWUS.

Dzieki najszerszej ofercie na rynku Alstom ma
istotny wptyw na ksztattowanie nowoczesnego,
innowacyjnego sektora kolejowego w Polsce.

Po polskich torach jezdza setki pojazddw wypro-
dukowanych przez Grupe Alstom, budujac podsta-
wy dla niskoemisyjnego transportu przysztosci.

Kazdego dnia, pociagi Pendolino przemierzaja
21 tysiecy kilometréw i docierajg do 34 polskich
miast, a jedna czwarta pasazerdéw warszawskie-
go metra przewozona jest wagonami Metro-
polis. Efektywna komunikacje miejska w trzech
aglomeracjach ufatwiaja tramwaje FLEXITY,

a pietrowe wagony TWINDEXX zapewniajg szybkie

i komfortowe podréze na szlakach Kolei Mazowieckich.
Lokomotywy TRAXX od lat uzytkowane s3 na polskich
torach przez wielu operatoréw towarowych, zapew-
niajac transport kolejowy na terenie catego kraju oraz
na trasach miedzynarodowych.

Whkitad Alstom w rozwdj polskiego kolejnictwa
znacznie wykracza poza nowoczesny tabor. Na kom-
pleksowe portfolio sktadaja sie takze istotne projekty
infrastrukturalne, w tym pierwszy w Polsce europejski
system zarzadzania ruchem kolejowym ERTMS/ETCS
poziomu 2. To takze szeroki zakres ustug utrzymanio-
wych, obejmujacy flote lokomotyw TRAXX, wagony
TWINDEXX oraz pociggi Pendolino jezdzace w bar-
wach narodowego przewoznika PKP Intercity. Do ob-
stugi pierwszych w Polsce pociagdw duzych predkosci
wykorzystywany jest TrainScanner — jedyne w Europie
kontynentalnej, innowacyjne urzadzenie z zakresu pre-
dykcyjnego utrzymania skfadow.

W polskich zaktadach Alstom powstajg przetomo-
we, zaawansowane produkty dedykowane rynkom
catego Swiata. To sprawia, ze Alstom jest czotowym
eksporterem w branzy przemystu kolejowego. Z Pol-
ski pochodza sktady metra jezdzace w Amsterdamie,
Budapeszcie, Rijadzie, Dubaju i... Warszawie. Tu pro-
dukowane s3 pociagi nowej generacji ICNG, nadwozia
pociggdw duzych predkosci ICE4 oraz pierwszych
na swiecie wodorowych pociggdw iLint.

Nowy Alstom to jeszcze wiekszy potencjat przemysto-
Wy, rozwojowy i inzynieryjny. Dzieki potgczonym sitom
dwdch innowacyjnych organizacji, firma jeszcze sku-
teczniej moze odpowiadac na wyzwania, przed ktérymi
stoi obecnie zurbanizowany Swiat, zapewniajac peten

wachlarz ekologicznych rozwigzan z zakresu mobilnosci.

Alstom in Poland is far beyond 12 industrial sites and
over 4,000 people on board. It is also innovation,
unique technologies, global experience and, above
all, a local player with over two decades of presence
on the Polish market and hundreds of years of unique
industrial heritage of Polish flagship companies:
Konstal, Pafawag and ZWUS.

With the most comprehensive portfolio on the mar-
ket, Alstom has a significant impact on shaping the
modern, innovative railway sector in Poland.

Hundreds of vehicles manufactured by Alstom
Group are running on Polish tracks, creating the foun-
dations for low-carbon transport of the future.

Every day, Pendolino trains are running 21,000 km
visiting 34 Polish cities and a quarter of Warsaw met-
ro passengers travel in Metropolis cars. Effective pub-
lic transport in three metropolitan areas is facilitated
by FLEXITY trams, while double-deck TWINDEXX
trains ensure fast and comfortable journeys on Mazo-
vian Railways routes. TRAXX locomotives have been
used for years on Polish tracks by many freight oper-
ators, providing rail transport throughout the country
and on international routes.

Alstom’s contribution to the development of the
Polish railway industry goes well beyond modern roll-
ing stock. Its comprehensive portfolio also includes
significant infrastructure projects, including the first
European Rail Traffic Management System ERTMS/
ETCS Level 2 in Poland. It also provides a wide range
of maintenance services, including a fleet of TRAXX
locomotives, TWINDEXX cars and Pendolino trains
running in the fleet of the Polish national operator
PKP Intercity. TrainScanner, the unique innovative
device for predictive maintenance of trainsets in con-

ALSTOM

- mobility by nature -

00-113 Warszawa

ul. Emilii Plater 53
tel. + 48 22 540 66 00
www.alstom.com

tinental Europe, is used in servicing the first
high-speed trains in Poland.

Alstom’s Polish sites manufacture ground-
breaking, advanced products designed for
markets all over the world. This makes Alstom
a leading exporter in the railway industry.
Metro trains made in Poland are operating in
Amsterdam, Budapest, Riyadh, Dubai and...
Warsaw. New generation ICNG trains and
carbodies for ICE4 high-speed trains and the
world's first hydrogen iLint trains are manu-
factured here as well.

New Alstom means even greater industrial,
development and engineering potential. With
combined strengths of two innovative organi-
sations, the company will respond even more
effectively to the challenges facing today's ur-

banised world, providing a full range of green
mobility solutions.
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44-100 Gliwice, ul. Chorzowska 58
tel. +48 32 30120 97
e-mail: biuro@aurator.com.pl

AURATOR Sp. z 0.0. dziata na rynku od 2011 roku
i od poczatku specjalizuje sie w naprawach ma-
szyn elektrycznych dla branzy kolejowej. Jestesmy
liderem ustug w zakresie remontéw wirujacych
maszyn elektrycznych pojazdéw trakcyjnych. Od-
powiednie zaplecze naprawcze, szeroka wiedza
z zakresu budowy i eksploatacji maszyn elektrycz-
nych oraz wypracowane rozwigzania serwisowe,
zapewniaja skuteczng realizacje postawionych
celéw. Uznanie wsréd klientdw i pozycje na rynku
osiagnelismy dzieki jakosci swiadczonych ustug,
profesjonalnej obstudze klienta i indywidualnemu
podejsciu do kazdego realizowanego projektu.
Poprzez konsekwentne realizowanie zatozonych
celdéw, od 2020 roku rozszerzyliSmy swoja dzia-
talnos¢ o naprawy lokomotyw oraz maszyn prze-
mystowych m.in. dla wodociggdw, elektrowni itp.

Prezny rozwdj firmy oraz duze zainteresowa-
nie nasza oferta, byt powodem uruchomie-
nia dwoch nowych oddziatéw terenowych
—w Tarnowskich Gérach oraz Bedzinie. Od-
dziat w Tarnowskich Gdérach specjalizuje sie
w naprawach lokomotyw — w tym roku zre-
alizowalismy naprawe na poziomie P4 trzech
lokomotyw elektrycznych. Z kolei oddziat

w Bedzinie zostat uruchomiony, aby swiad-
czy¢ kompleksowe ustugi w zakresie napraw
maszyn przemystowych.

Potwierdzeniem wysokiej jakosci naszych
ustug sag posiadane referencje i certyfikaty
m.in.:

- Certyfikat ISO 9001
- Swiadectwo Uznanego Wykonawcy Ustugi
PKP CARGO S.A.

. Swiadectwo Zgodnoéci PKP INTERCITY S.A.

W WMW.aurator.com.pl

AURATOR Sp. z 0.0. has been present on the mar-
ket since 2011 from the very beginning speciali-
sing in repairs of electric machinery for the railway
sector. We are a leading supplier of repair services
for electric rotating machinery of electric traction
vehicles. Suitable repair shops, wide knowledge
of electric machinery construction and operation
and elaborated services solutions ensure effective
accomplishment of the goals. We have gained re-
nown among customers and become recognised
on the market thanks to the quality of our servi-
ces, professional customer service and individual
approach to each single project.

In a consistent pursuit of our goals, since 2020
we have expanded our activities with repairs of
locomotives and industrial machinery, for instan-
ce, for waterworks, power plants etc. The thriving
development of our company and a large interest

in our offer was the reason for launching
two new field divisions — in Tarnowskie Goéry
and in Bedzin. The division in Tarnowskie
Gory specialises in repairs of locomotives.
This year we completed P4 level repairs of
three electric locomotives. In turn, the di-
vision in Bedzin was put into operation in
order to provide complete industrial machi-
nery repair services.

The high quality of our services is confir-
med by numerous credentials and certifica-
tes, including
- ISO 9001 certificate
+ Recognised Service Supplier Certificate

from PKP CARGO S.A.

+ Certificate of compliance from PKP INTER-

CITY S.A.
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Pierwsze polskie
hybrydy na torach w 2021 roku.

The first Polish hybrids to hit the tracks in 2021.

Podczas miedzynarodowych targéw transpor-
tu szynowego TRAKO 2019 obyta sie premiera
pierwszego polskiego hybrydowego zespotu
trakcyjnego. Nowy Impuls 36 WEh produkcji
Newag moze poruszac sie zaréwno w pota-
czeniu z siecia trakcyjng, jak i bez niej. Pojazd
bedzie wykorzystywany w ruchu pasazerskim
pod koniec 2021 roku.

Zespodt trakeyjny Impuls 36 WEh moze funkcjo-
nowac jako sktad elektryczny oraz spalinowy.
Podczas przejazddéw z dostepem do sieci trak-
cyjnej pojazd napedzany jest energia elektrycz-
Nng za pomoca pantografu. Na odcinkach bez
dostepu do niej, przechodzi w tryb spalinowy.
Tréjcztonowy zespdt trakcyjny przeznaczony
jest do przewozu 330 pasazeréw z predkoscia
do 160 km/h.

WKROTCE NA TORACH

Dwie pierwsze hybrydy trafig do wojewddztwa
zachodniopomorskiego do korica 2021 roku.
Pojazdy znacznie utatwig transport szynowy

02-230 Warszawa, ul. Jutrzenki 78A
tel. +48 22 314 42 00
info@medcom.com.pl, www.medcom.com.pl

na Pomorzu Zachodnim, ktdére ma ok. 40% niezelek-
tryfikowanych linii kolejowych. Szes¢ kolejnych zasili
tabor Kolei Dolnoslaskich, ktére w pazdzierniku 2020
roku podpisaty umowe z dostawca.

ENERGOELEKTRONIKA MEDCOM SERCEM POJAZDU
Za wysokie parametry sprawnosci i niezawodnosé
pojazdu, odpowiada nowoczesny uktad napedo-

wy od Medcom, ktéry zostat od postaw stworzony
na potrzeby tego projektu. W jego sktad wchodzg
dwa kontenery trakcyjne, przeznaczone do stero-
wania pracg asynchronicznych silnikow trakcyjnych
oraz wytwarzania napiecia do zasilania uktadéw po-
ktadowych. Poza tym pojazd wyposazony zostat tak-
ze w falowniki trakcyjne, przetwornice pomocnicze,
zasilacze buforowe, system TCMS oraz rozdzielnie
niskiego napiecia.

0SZCZEDNOSC ENERGII = WYGODA PASAZEROW
Zastosowanie technologii Medcom umozliwia m.in.
oszczedzanie oraz odzyskiwanie energii wytwarzanej
podczas hamowania. Catos¢, wraz z opracowanym
sterowaniem pojazdu, wptywa na mniejsze zuzycie
energii, a w konsekwencji na nizsze koszty eksploata-
cji. Dzieki temu zespot trakcyjny moze zostac wypo-
sazony w dodatkowe systemy poprawiajgce komfort
oraz wygode pasazerow, takie jak bezprzewodowy
Internet czy klimatyzacja.

The official premiere of the first Polish hybrid
multiple unit was held during the TRAKO 2019
International Railway Fair. The new Impuls
36WEh, manufactured by Newag, can move both
with the overhead contact line connected and
without it. The vehicle will be put into use in pas-
senger transport towards the end of 2021.

The Impuls 36WEh multiple unit may function as
an electric or diesel train. During journeys with
access to the overhead contact line, the vehicle

is powered by electricity with the use of a panto-
graph. On sections of the route without such ac-
cess, it switches to the diesel mode. The three-car
articulated multiple unit has a holding capacity
of 330 passengers and can move at a speed of up
to 160 km/h.

HITTING THE TRACKS SOON

The first two hybrids will be delivered to the West
Pomeranian Voivodeship by the end of 2021. The
vehicles will significantly facilitate rail transport
in West Pomerania, where about 40% of the rail-
way lines are not electrified. Another six vehicles
will be added to the rolling stock operated by
Lower Silesian Railways (Koleje Dolnoslaskie),
which signed a contract with the supplier in Oc-
tober 2020.

MED[H:]

electrity,.

POWER ELECTRONICS BY MEDCOM

AT THE HEART OF THE VEHICLE

Medcom's propulsion system, developed from
scratch for the purpose of this project, is responsible
for the high performance and reliability parameters
of the vehicle. It comprises two traction containers
intended for controlling the operation of asynchro-
nous traction motors and generating voltage of the
vehicle's on-board systems. Moreover, the vehicle
was equipped with traction inverters, auxiliary
converters, battery chargers, the train control and
monitoring system (TCMS), and low-voltage power
distribution units.

ENERGY SAVINGS = PASSENGER COMFORT

The use of Medcom's technologies makes it pos-
sible to save and recover the energy generated
during braking. Along with the developed vehicle
control, the entire solution contributes to lower
energy consumption and ultimately lowers the
vehicle operating costs. Thanks to this, the mul-
tiple unit can be equipped with additional systems
improving passenger comfort, such as Wi-Fi or air-
conditioning.

PL RAILWAYS I

121



*
FALIKONE_

FALKONE Sp. z o.o. to innowacyjny serwis pojazdéw szyno-
wych, ktérego misjq jest dbato$é o wysokq jakosé swiadczonych
usfug oraz koricowe zadowolenie klienta. Przedsigbiorstwo od
samego poczgtku stawia na wykwalifikowanq kadre i zespéf
serwisowy, pracujgcy od kilkunastu lat w branzy techniczne;j,
ukierunkowanej na nowoczesny tabor szynowy, autobuso-
wy i maszyn przemysfowych. Spétka dba, aby kwalifikacje
i kompetencje catego zespotu byty cyklicznie podnoszone
i rozwijane.

FALCONE Sp. z o.0. is an innovative service for rail vehicles
taking care to guarantee high quality of its services and ultima-
tely - customer satisfaction. From the beginning the company has
relied on skilled personnel. Its service team has several years of
experience in the engineering sector and is oriented at servicing
modern rolling stock, buses and industrial machinery. The com-
pany ensures cyclic upgrading and developing of the skills and
competences of the whole team.

major repairs, periodic inspection at level P1, P2,
P3, P4

post-accident repairs of vehicles

guarantee service for rail vehicle producers
maintaining the fleet of vehicles

repairs of mechanical and electrical engineering
systems of rail vehicles

installation, inspection and repairs of HVAC systems
installation and repairs of passenger information
systems

repairs of braking systems

alterations to the design of rail vehicles

sale of replacement parts

comprehensive technical advice.

Falkone Sp. z 0.0. wyrdznia sie na tle konkurenciji. Dysponu-
jemy halg napraw i wyspecjalizowanym sprzetem serwiso-
wym, obejmujgcym swoim zakresem mozliwoéé prowadzenia
czynnoéci diagnostycznych na wszystkich systemach, ktére
skfadajg sie na obszar prowadzonej dziatalnosci. Zlokalizo-
wana w centrum Polski siedziba firmy oraz oddziaty tworzone
w miejscu prowadzonych prac gwarantujg mozliwo$é szyb-
kiego dojazdu, a szeroka i rozbudowana sie¢ dostawcédw
umozliwia elastyczne dopasowanie sie do potrzeb naszych
klientéw.

Wartosci, ktére cechujq nas w codziennej pracy

to: innowacyjno$¢, dbatosé o szczegdty na kazdym
etapie prowadzonych prac, komunikatywnos¢,
kompetencja i odpowiedzialnosé.

Przedsiebiorstwo wspétpracuje z wiodgcymi
producentami i operatorami zajmujgcymi sie
utrzymaniem pojazddw szynowych, w ktérych
najwazniejsi to:

Solaris Bus & Coach Sp. z 0.0. by CAF S.A.
PKP S.A.

Koleje Dolnoslgskie S.A.

POLREGIO Sp. z o.0.

)

Naprawy gtéwne, przeglgdy okresowe na poziomie P1, P2,
P3, P4, gdzie gwarancjq bezpieczerstwa pasazerdw, jak i uzytkownikéw
pojazddw miejskich w codziennej eksploataciji pojazdéw szynowych
oraz autobusowych, jest wykonywanie resurséw i wytycznych
przegladowych przewidzianych przez jego producenta. Dzigki
naszej elastycznosci, doswiadczonemu zespotowi oraz wspétpracy
z najwiekszymi potentatami w branzy tramwajowej, kolejowej
i autobusowej, przedsigbiorstwo zapewnia swoim klientom
kompleksowq ustuge napraw eksploatowanych pojazdéw i maszyn
przemysfowych.

Naprawy powypadkowe pojazdéw szynowych i kolizie drogowe
w ruchu miejskim oraz miedzymiastowym, zwlaszcza w transporcie
publicznym, to codziennoéé. Jako zespdt serwisowy posiadamy
wysoko wykwalifikowany personel, wyposazony w szereg narzedzi
specjalistycznych, pozwalajgcych na  skuteczne wyeliminowanie
skutkéw zdarzenia. Dodatkowo, od lat zapewniamy naszym klientom,
pefne wsparcie merytoryczne, w zakresie przeprowadzonych prac
w trudnych dla nich rozmowach z przedstawicielami firm ubezpiecze-
niowych.

R

Obstuga gwarancyjna dla producentéw pojazdéw szynowych
i wybér odpowiedniego rozwigzania stuzgcego naprawie catego
systemu, lub tez poszczegdlnego podzespotu, wymaga zaréwno
duzego doswiadczenia oraz odpowiedniego podeijscia jak i poro-
zumienia z producentami. W oparciu o stosowanie powyzszych
standardéw $wiadczymy szeroko pojete ustugi gwarancyjne za
stosowanych rozwigzan, jok réwniez eliminacje biezqcych oraz
systemowych wad.

Zagwarantowanie bezpieczeristwa uzytkownikom i pasazerom
korzystajgcym z transportu publicznego, jest jednym z priorytetéw
podmiotéw odpowiedzialnych za wykonywanie przewozdéw z za-
kresu transportu publicznego. Nasz wyspecjalizowany serwis,
pracujgcy w pefnym wymiarze 24h/7, zapewni Pahstwu niski
poziom awaryjnosci, gwarantujgc tym samym najwyzszq dostep-
no$¢ taboru szynowego i autobusowego.

naprawy gtéwne, przeglgdy okresowe na poziomie P1, P2,
P3, P4

naprawy powypadkowe pojazdéw

obstuga gwarancyijna dla producentéw pojazdéw szynowych
utrzymanie floty pojazdéw

naprawy mechaniki i energoelektroniki pojazdéw szynowych
montaz, przeglgdy i naprawy HVAC

montaz i naprawy systeméw informacji pasazerskiej
naprawy uvkltadéw hamulcowych

zmiany konstrukcyjne pojazdéw szynowych

sprzedaz czesci zamiennych

kompleksowe doradztwo techniczne.

1ISO 9001:2015

Pracujemy z myslq o Paristwa potrzebach.

adres:

Falkone Sp. z 0. o. www.falkone.pl

ul. Ludwikowo 7 tel. +48 52 516 21 21
85-502 Bydgoszcz e-mail: office@falkone.pl
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ul. Wanecka 12
tel. +48 608 060 149 ‘

biuro@simfactor.pl
www.simfactor.pl
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SIM Factor to istniejgca od 2017 roku firma skon-
centrowana na budowie nowoczesnych rozwig-
zan symulacyjnych. Podstawowym obszarem
dziatalnosci sg symulatory kolejowe, transportu
publicznego (tramwaje i metro) oraz symulatory
o specjalistycznym przeznaczeniu (np. dla wojska,
rozrywkowe czy zwigzane z bezpieczenstwem).
Kluczowym elementem oferty SIM Factor jest
wiasne oprogramowanie oraz rozwigzania tech-
nologiczne, ktére stanowig duza wartos¢ dodang

dla klientéw, a takze buduja duza przewage konkuren-
cyjna na rynku.

SIM Factor od samego poczatku swojej dziatalno-
Sci inwestuje i realizuje szereg projektow B&R przy
wsparciu Narodowego Centrum Badan i Rozwoju.
Maja one duzy wptyw na oferowane technologie,
umozliwiaja szeroka wspodtprace z osrodkami nauko-
wymi, a takze umozliwiaja przeprowadzenie badan
w zakresie nowych rynkow i rozwigzan, takich jak
technologie AR i VR.

Spdtka do 2021 roku uruchomita i utrzymuje obecnie
14 symulatoréw kolejowych dla maszynistow w Polsce
i na Litwie, natomiast w trakcie realizacji ma kolejnych
6 symulatoréw kolejowych na platformach ruchu oraz
3 symulatory stacjonarne. Baza wirtualnych tras kole-
jowych wynosi obecnie okoto 2500 km szlakdw, nato-
miast w realizacji jest kolejne 4500 km.

W 2021 roku firma podpisata dwa kluczowe kontrakty:
- realizacje projektu Centrum Egzaminowania i Moni-

torowania Maszynistéw dla Urzedu Transportu Kole-

jowego — najwazniejszy projekt symulacji kolejowej

w Polsce, ustanawiajgcy symulacje jako element

panstwowego egzaminu na licencje maszynisty
- budowa dwdch nowych petnozakresowych symu-

latoréw Osterreichische Bundesbahnen, ktére s3
pierwszymi symulatorami dostarczanymi do zachod-
niej Europy.

Kluczowymi klientami spotki sa: Urzad Transportu
Kolejowego, Osterreichische Bundesbahnen, Koleje
Mazowieckie, Skoda Transportation, Stadler Polska,
Koleje Slaskie, Koleje Dolnoslgskie, Koleje Wielkopol-
skie, Lotos Kolej, DB Cargo Polska, Wojskowe Centralne
Biuro Konstrukcyjno-Technologiczne, Kolprem.

SIM Factor was established in 2017 as a company de-
aling with construction of state-of-the-art simulators.
Our core products are railway simulators, public trans-
port simulators (for tramways and metro) and special
-purpose simulators (e.g., for military, entertainment
or safety-related purposes).

SIM Factor offers self-designed software and engi-
neering solutions constituting added value for custo-
mers and generating a big competitive advantage on
the market.

From the beginning SIM Factor has invested in and
completed several R&D projects with the support of
the National Centre for Research and Development.
These projects have had a big impact on the offered
technologies, and enabled broad collaboration with
scientific research centres and testing new markets
and solutions such as AR and VR technologies.

Until 2021 the company launched and now main-
tains 14 railway simulators for train driver training
in Poland and Lithuania, and six railway simulators
on mobile platforms and three stationary simula-
tors are underway. The base of virtual railway routes
now contains about 2500 km, and 4500 km will be
added soon.

In 2021, the company signed two key contracts:

- Train Driver Training and Monitoring Centre for the
Railway Transport Office — the most important rail-
way simulation project in Poland making simulators
an element of the state examination for the train
driver’s licence,

- construction of two new full-scale simulators for
Osterreichische Bundesbahnen - our first simula-
tors for a customer from Western Europe.

TABOR | RAILWAY
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Our key customers are: Railway Transport
Office, Osterreichische Bundesbahnen, Maso-
vian Railways, Skoda Transportation, Stadler
Polska, Silesian Railways, Lower Silesian Ra-
ilways, Greater Poland Railways, Lotos Kolej,
DB Cargo Polska, Military Central Design and
Engineering Office, and Kolprem.
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INVEST

Firma CSI INVEST powstata w 2018 roku. Jej zatozy-
cielami sg osoby z wieloletnim doswiadczeniem

w branzy transportu szynowego. Celem firmy jest
Swiadczenie ustug w zakresie:

serwisowania i utrzymania pojazdow szynowych

(od P1do P5)

modernizacji pojazddw szynowych

napraw biezacych i remontéow

napraw wypadkowych pojazddéw szynowych

sprzedazy oraz regeneracji czesci i podzespotéw

napraw silnikéw, przektadni oraz catych zespotéw
napedowych

uruchamiania pojazdéw szynowych

napraw systemow sterowania pojazdem, klimatyza-

cji, wentylacji, sieci ETHERNET, CAN, WC, SIP, SER,

monitoringu, itp.

napraw poszy¢ bocznych, laminatdw oraz wymian

cz6t pojazdéw na nowe

zabezpieczen antykorozyjnych oraz lakierowan

pojazddw i ich elementéw

doradztwa technicznego.

Dzigki nieustannemu utrzymaniu ustug na bardzo
wysokim poziomie, dofaczylismy do grona firm za-
rzadzanych zgodnie z wymaganiami miedzynarodo-
wego standardu ISO/TS 22163:2017 (IRIS Certification
rules: 2017). Ponadto wdrozyliSmy wymagania ECM,
potwierdzone certyfikatem przez UTK, w zakresie
zespotdw trakcyjnych oraz wagondw pasazerskich.
Posiadamy takze certyfikat ISO 9001:2015 oraz certyfi-
kat Kolei Czeskich.

A
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The company CSI INVEST was established in 2018.
Its founders have long-term experience in the rail
transport sector. The Company provides services
in the following area:

service repairs and maintenance of rail vehicles

(from P1to P5)

modernisation of rail vehicles

running repairs and overhauls

repairs of rail vehicles after accidents

sale and refurbishment of parts and subassemblies

repairs of engines, transmission gears and whole

drive units

commissioning of rail vehicles

repairs of vehicle control, air conditioning, and

ventilation systems, ETHERNET, CAN, WC, SIP,

SER, monitoring systems etc.

repairs of side panels, laminates and replace-

ment of vehicle front ends with new ones

corrosion protection and painting of vehicles
and their components

technical consultancy.

As we continuously maintain a very high service
level, we joined a group of companies that are
managed according to the requirements of the
international standard ISO/TS 22163:2017 (IRIS Cer-
tification rules: 2017). In addition, we implemented
ECM requirements with RTO'’s certification for trac-
tion vehicles and passenger carriages. We also hold
ISO 9001:2015 certificate and a certificate issued by
Czech Railways.

86-005 Biate Bfota
ul. Berberysowa 11
tel. +48 695 652 766
csi@csi-invest.pl
www.csi-invest.pl

= GRUPA

= Wariech & ENERGO MECHANIK SN

Energo-Mechanik Sp. z o.0. Oddziat w Chrzano-
wie Fablok nalezy do Grupy Martech i bazuje
na kompetencjach oraz doswiadczeniach Pierw-
szej Fabryki Lokomotyw w Polsce ,FABLOK" S.A,,
ktorej poczatki siegaja 1919 roku. Fablok rozpo-
czat swoja dziatalnos¢ od produkcji parowo-
z6w, stopniowo rozszerzajac asortyment m.in.
o produkcje: lokomotyw spalinowych, paséw ga-
sienicowych, zestawoéw kotowych, osi, przektadni
i kot zebatych, odkuwek, a takze modernizacje
lokomotyw.
Obecnie Oddziat w Chrzanowie Fablok oferuje:
zestawy kotowe napedowe i toczne do loko-
motyw spalinowych, elektrycznych, ezt, metra,
autobuséw szynowych
zestawy kotowe, toczne i ich podzespoty
do wagondw towarowych
przektadnie i ich komponenty
odkuwki matrycowane i swobodnie kute m.in.
osie lokomotywowe i wagonowe, kota zebate.
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Energo-Mechanik Sp. z o.0. Fablok Branch
in Chrzandw is a part of Martech Group. It relies
on the competences and experience of the First
Locomotive Factory in Poland “FABLOK" S.A. with
origins dating back to 1919. Fablok commenced
its activity from production of steam locomotives,
gradually extending the range of its products by
diesel locomotives, caterpillars, wheel sets, axles,
transmissions and gears, forgings and modernisa-
tion of locomotives.

Now, Fablok Branch in Chrzandw offers:

drive wheel sets and rolling assemblies for

diesel locomotives, electric locomotives, EMU,

metro, and rail buses

wheel sets, rolling assemblies and sub-assem-

blies for freight wagons

transmissions and their components

die and open die forgings, including locomoti-

ve axles and wagons, and gear wheels.

=

47-100 Strzelce Opolskie
ul. Krakowska 73

tel. +48 77 461 32 51 w. 311
biuro@energo-mechanik.pl
www.energomechanik.pl
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Automatyczne systemy
zliczania pasazeréow

Automatic Passenger Counting Systems

Iris-GmbH is an international company with
headquarters in Berlin / Germany. It has been
producing IRMA Automatic Passenger Counting

OOON 13 IRMA 6 Systems for over 30 years. All over the world, more
- than a hundred thousand trains, buses and trams
ﬁmmmt in various countries and metropolitan areas are
== equipped with IRMA systems. The Iris-GmbH com-

pany is an unguestionable leader in its field.

In Poland, IRMA sensors automatically count
passengers in the trains of such operators as: PKP
Intercity, Polregio, SKM Warsaw, Dolnoslaskie Ra-
ilways, Wielkopolskie Railways, WKD, Malopolskie

Railways, Slaskie Railways.

1 b N - =310 - ; _—
— K ol @ i IRMA sensor data enables the fleet to be better
: . matched to transportation needs. It is worth poin-
ting out that IRMA sensors can provide information

FASERPLAST produkuje komponenty i systemy z materiatéw kompozytowych od 1972 roku, opracowujgc w ten about the occupancy of a given vehicle in real time.
sposob kompleksowe rozwigzania dostosowane do potrzeb klienta. Od opracowania i budowy po gotowy montaz, wV With the IRMA sensor data, railway operators can in-
oferujemy wszystko zjednego zrédta, znajwyzszgjakosciginiezawodnoscia.

Nasi klienci czerpig korzysci z naszej szybkosci, ktéra ma decydujace znaczenie dla rynku, naszej sprawdzonej jakosci
i doskonatego stosunku ceny do wydajnosci dzieki naszym zaktadom produkcyjnym w Szwaijcarii i Polsce.

FASERPLAST jest witasnoscig prywatng, zarzadzang przez wtasciciela i koncentruje sie na diugoterminowej
wspotpracy partnerskiej.

form their passengers which train car has more room

Iris-GmbH to miedzynarodowa firma z siedzibag gtow- in order to make the journey more comfortable.
na w Berlinie. Od ponad 30 lat produkuje Automa-
tyczne Systemy Zliczania Pasazeréw IRMA. Na catym
sSwiecie, wyposazonych zostato w systemy IRMA po-
nad 100 tys. pociggdw, autobuséw i tramwajow, ktére

FASERPLAST has been producing components and systems made from composite materials since 1972, thus jezdza w réznych krajach i metropoliach $wiata. Firma
developing customer-specific overall solutions. From development and construction to the finished assembly, we offer Iris-GmbH jest niekwestionowanym liderem w swej
everything from a single source - with the highest quality and reliability.

Our customers benefit from our speed, which is decisive for the market, our proven quality and an excellent price-
performance ratio thanks to our production sites in Switzerland and Poland.

FASERPLAST is privately owned, owner-managed and focuses on long-term partnership-based cooperation.

branzy.

W Polsce, czujniki IRMA automatycznie zliczaja
pasazerow m.in. w pociggach takich przewoznikéw
jak: PKP Intercity, Polregio, SKM Warszawa, Koleje
Dolnoslaskie, Koleje Wielkopolskie, WKD, Koleje Mato-
polskie, Koleje Slaskie.

Dane z czujnikéw IRMA umozliwiaja lepsze dopa-
sowanie taboru do potrzeb przewozowych. Warto
podkresli¢, ze czujniki IRMA moga udostepniac
informacje o napetnieniu danego pojazdu w czasie
rzeczywistym. Dzieki danym z czujnikow IRMA, opera-
torzy kolejowi moga podpowiadac swoim pasazerom
w ktérym wagonie znajduje sie wiecej miejsca, by

FASER-PLAST POLAND Sp. z 0.0. FASERPLAST COMPOSITES AG zapewni¢ jeszcze wigkszy komfort podrozy.

ul. Braci Staniukéw 10 Sonnmattstrasse 6-8
PL 76-200 Stupsk CH-9532 Rickenbach TG PL RalLways I 129

www.faserplast.pl
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TWO3J SILNY PARTNER

Od momentu zatozenia w 1952 roku firma
LANKWITZER urosta do rangi przedsiebior-
stwa odnoszagcego miedzynarodowe sukcesy,
ktdrego celem jest oferowanie powtok prze-
mystowych najwyzszej jakosci.

Ponad 65 lat doswiadczenia w branzy to pod-
stawa sukcesu naszej firmy zarzadzanej przez
wiasciciela. Zamitowanie do innowacji, dba-
tos¢ o bezkompromisowy poziom jakosci, gte-
bokie zrozumienie procesdéw naszych klientéw
oraz maksymalna gotowosc¢ serwisowa to
wartosci, ktérymi kieruje sie przedsiebiorstwo.

CO CZYNI NAS SPECJALISTA W DZIE-
DZINIE POJAZDOW SZYNOWYCH:
wysokie bezpieczerstwo stosowania,
tatwos¢ aplikacji i odpornosé na wa-
runki atmosferyczne
dtuga dekoracyjnos¢ powtoki i wyso-
ka odpornos¢ na graffiti
wsparcie w procesie lakierowania
na miejscu, przemyslana logistyka
i mozliwos¢ dostaw just-in-time
portfolio ustug od doradztwa i opra-
cowania projektu po produkcje
seryjna
rézne dopuszczenia w sektorze pojaz-
déw szynowych.

e-mail: lankwitzer@lankwitzer.com.pl
www.lankwitzer.com

130 1 PL RAILWAYS
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Premium Coatings

YOUR POWERFUL PARTNER

Since the foundation in 1952 LANKWITZER has grown to an
internationally successful company with the objective to offer
industrial coatings of the highest quality.

More than 65 years of cross-industry experience are the basis
of the success of our owner-managed cooperation. The love for
technological innovations, the care for our uncompromising
quality level, our deep understanding for the processes of our
customers and the maximum service readiness are the lived
values of our company philosophy.
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THAT MAKES US A SPECIALIST IN
THE FIELD OF RAIL VEHICLES:
high processing safety, ease
of processing and weather
resistance
long gloss retention and high
graffiti resistance
on-site support for painting
processes, sophisticated logi-
stics and just-in-time delivery
possible
service portfolio from consul-
ting and design development
to production ready for series
production
various approvals in the rail
vehicle sector. .
o
== Lankwitzer

Premium Coatings

WSIASC DO POCIAGU... | CZUC SIE BEZPIECZNIE THURINGEN POLSKA

GET ON THE TRAIN... AND FEEL SAFE

Pomoc TUV THURINGEN w zapewnieniu jakosci

i bezpieczerstwa transportu kolejowego obejmuje:

« nadzdr techniczny nad realizacja proceséw produkcji
wyrobow dla kolejnictwa i elementdéw infrastruktury
kolejowej, stanowigcych wyposazenie taboru kolejowego
i innych wyroboéw

- badania laboratoryjne

- badania miedzyoperacyjne (m.in.: pomiary
geometryczne, parametrow technologicznych; nadzoér
nad realizacja procesow antykorozyjnych i przebiegiem
procesdw spajania; badania nieniszczace; uczestnictwo
w badaniach VT, PT, UT, MT i RT)

- certyfikacja personelu wykonujacego potaczenia
spawane oraz organizacji wg norm EN 15085, EN I1SO
3834, EN 1090

- odbiory i przeglady okresowe urzadzen do przewozu
towaréw niebezpiecznych wg ADR/RID, oznakowanych
znakiem T zgodnie z 2010/35/EU (TPED).

Realizacje:
nadzor nad produkcja pojazdow pasazerskich dla kolei
duzych predkosci (ICE 4) oraz regionalnych (CORADIA
Lint) na zlecenie Deutsche Bahn
ustugi dla firm Bombardier Transportation \Wroctaw
(ICE 4) i Alstom Katowice (Lint)
odbiory elementéw nawierzchni kolejowej (m.in. szyny
i ksztattowniki) dla ArcelorMittal Poland
certyfikacja personelu wykonujacego potaczenia
spawane oraz firmy wg normy EN ISO 3834 dla HITACHI
ABB Power Grids.

Jestesmy cztonkiem uczestniczacym w pracach IGTL.

Zapraszamy do kontaktu!

www.tuv-thuringen.pl | kontakt@tuv-thuringen.pl | tel. +48 32 723 25 04

TuVar

TUV THURINGEN provides assistance in assurance

of railway transport quality and safety including:

« technical supervision of the production of goods
for the railway industry, elements of the railway
infrastructure, rolling stock and other products

- laboratory testing

- interoperative testing (including: geometry,

process parameters; supervision of anti-corrosion

protection and welding processes; non-destructive
testing; participation in VT, PT, UT, MT and RT)
certification of welders and organization

according to EN 15085, EN 1SO 3834, EN 1090

standards

- acceptance and periodic inspection of units for
transportation of dangerous goods according to
ADR/RID, bearing m mark according to 2010/35/ EU
(TPED).

Projects:
supervision of the production of passenger vehicles
for high-speed railway (ICE 4) and regional railway
(CORADIA Lint) to the order of Deutsche Bahn
services provided to Bombardier Transportation
Wroctaw (ICE 4) and Alstom Katowice (Lint)
acceptance of railway surface components (e.g.,
rails and sections) for ArcelorMittal Poland
certification of welders and the company
according to EN ISO 3834 standard for HITACHI
ABB Power Grids.

We are a member participating in the works

of the Land Transport Chamber of Commerce.

Please contact us!

TUV
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KORZYSCI WSPOLPRACY Z NAMI

doswiadczenie / experience
kompleksowos¢ / comprehensive services
elastycznosc / flexibility

terminowos¢ / timely performance

vV V V VLV

15 specjalistycznych zaktadow

15 specialised works

PKP CARGOTABOIR

jedna z najwiekszych spétek naprawy taboru w Europie,
nalezaca do GRUPRPY PKP CARGO - partnera logistycznego.

marketing@pkpcargotabor.com
www.pkpcargotabor.com
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POLMOR

POLMOR is a manufacturing company with a hi-
story of more than 70 years and with branches

in Poland (Bytéw) and India (Hyderabad). It ma-
nufactures structures and sub-assemblies for the
railway industry and machinery for the processing
industry from carbon steel, stainless steel and
aluminium. POLMOR specialises in the production
of complex products based on cutting, bending,
assembling and special processes: welding (the
company holds a conformity certificate according
to DIN 15085 CL1), painting (wet and powder) and
gluing (conformity certificate according to DIN
6701-2).

The plant has a modern, well-organised park
of machinery, in-house design office, and its em-
ployees are high-skilled specialists with extensive
knowledge allowing them to implement and use
state-of-the-art technologies, materials and work
methods. POLMOR has customers in most of the
European countries, but also in India, Australia
and the United States.

1 PL RAILWAYS

Spotka POLMOR jest firma produkcyjna o ponad
70-letniej tradycji, posiadajgca oddziaty w Polsce
(Bytow) i Indiach (Hyderabad). Wytwarza kon-
strukcje i podzespoty dla przemystu kolejowego
oraz maszyn dla przemystu przetwdrczego ze stali
weglowej, nierdzewnej i aluminium. Specjali-
zacja spotki POLMOR jest produkcja ztozonych
wyrobow, oparta na wykorzystaniu ciecia, giecia,
montazu oraz procesdw specjalnych: spawania
(firma posiada certyfikat zgodnosci z DIN 15085
CL1), malowania (mokre oraz proszkowe) i klejenia
(certyfikat zgodnosci z DIN 6701-2).

Zaktad dysponuje nowoczesnym, dobrze zorga-
nizowanym parkiem maszynowym, wewnetrznym
biurem konstrukcyjnym, a zatrudnieni pracownicy
sg wysoko wykwalifikowanymi specjalistami, posia-
dajacymi szeroka wiedze, umozliwiajaca wdrozenie
i stosowanie najnowszych technologii, materiatéw
oraz metod pracy. Spétka POLMOR obstuguje klien-
tow w wiekszosci krajow Europy, a takze w Indiach,
Australii i Stanach Zjednoczonych.

77-100 Bytow

ul. Leborska 24

tel. +48 59 822 30 84-87
e-mail: info@polmor.pl
www.polmor.pl
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SOSNOUWSKI

80-557 Gdansk, ul. Marynarki Polskiej 55E
tel. +48 58 76 13 500, biuro@sosnowski.pl
www.sosnowski.pl

OFERUJEMY HALE OBStUGI TABORU SZYNOWEGO
projekt - nadzér budowlany - dostawa wyposazenia

Firma SOSNOWSKI powstata w 1992 roku i jest jedna z naj-
starszych na rynku, zajmujacych sie kompleksowa realizacja
i wyposazeniem hal obstugi technicznej taboru szynowego.

Firma SOSNOWSKI posiada solidne referencje w zakresie

realizacji:

- prac projektowo-budowlanych, w tym jako generalny
wykonawca hal i specjalistycznych fundamentow

- myjni catopojazdowych wraz z hala

- kabin lakierniczych i Srutowniczych z infrastruktura

- systemow odfekalniania wagonoéw

- stanowisk badawczych silnikéw

- prefabrykowanych kanatéw serwiso-
wych

- zapadni torowych

- obrotnic kolejowych

- wyciagow spalin

- pozycjoneréw obrotowych

- podnosnikéw kolejowych typu
LKutruffa”

- mobilnych pojazdéw do serwisowa-
nia taboru kolejowego.

Firma Sosnowski zajmuje sie adaptacja rozwigzanh naj-

wiekszych europejskich producentéw do indywidualnych

wymagan i taboru polskiego rynku kolejowego. Doswiad-

czeniu spotki zaufato ponad 50 firm z polskiego rynku kole-

jowego, w tym najwieksi przewoznicy, producenci i zaktady

napraw taboru.

RAIL MAINTENANCE EQUIPMET

The company SOSNOWSKI was established in 1992 and is
one of the oldest suppliers of complete construction and
supply of equipment for rolling stock service shops in Poland.

SOSNOWSKI has reliable credentials to the extent of:

- design and construction works, including works carried
out as a general contractor of halls and special-purpose
foundations

- train washing systems

- painting and blasting booths

- sand filling systems

- disposal system for emptying train toilet tanks

- engine testing stations

- prefabricated service pits

- bogie and wheelset drop tables

- rail maintenance turntables

- exhaust extraction for the railway

- railway lifting jacks and positioners

- mobile vehicles for rolling stock servicing.

The company Sosnowski has been adapting the solu-
tions designed by the largest European manufacturers
to match the individual requirements of the Polish railway
market and suit the type of rolling stock used in Poland.
More than 50 companies from the Polish railway market,
including the largest railway carriers, manufacturers and
rolling stock repair shops, have trusted Sosnowski as an
experienced supplier.




Erowy | ROLLING ZNTK ZNTK ,Minsk Mazowiecki” S.A. to polska firma zajmujaca
KOLEJOWY | ROLLING . A,
sTock MINSK NAZOWEECKT S A sie¢ modernizacjami i naprawami taboru szynowego oraz ZNTK Za k‘l'ady NapraWCZG Ta boru

podzespotdw z pojazddw kolejowych. W roku 2022 spdtka RADOM °
bedzie obchodzita 70-tg rocznice powstania. Od 2008 roku ZNTK KOIeJowego — Radom Sp. Z o.o.
sg czesciag grupy kapitatowej PESA. ZNTK ,Minsk Mazowiecki”
nieustannie rozszerzaja asortyment oferowanych ustug
i produktow, przystosowujac sie do aktualnych potrzeb rynku
kolejowego przy zachowaniu wysokiej jakosci $wiadczonych
ustug.

Nasza misjg jest spetnianie obecnych i przysztych oczekiwan
krajowych i zagranicznych wtascicieli taboru szynowego,
poprzez unowoczesnianie oraz naprawe taboru, przy
zapewnieniu wysokiej jakosci i zadowolenia uzytkownikdow.

Specjalizujemy sie w modernizacjach i naprawach w zakresie
P1-P5:

- elektrycznych zespotow trakcyjnych

- wagondw osobowych

- autobusdw szynowych

- wagonow metra

- podzespotdw.

05-300 Minsk Mazowiecki

ul. gen. K. Sosnkowskiego 34 > 5 =2 s . N “ \

tel. +48 25 759 83 00 i ) _ ‘ - 3 o b Y,
e-mail: sekretariat@zntkmm.pl B - ' Mo !
www.zntkmm.pl

ZNTK “Minsk Mazowiecki” S.A. is a Polish com-
pany dealing with modernisation and repairs of
railway rolling stock and subassemblies. In 2022
it will celebrate its 70" anniversary. Since 2008
ZNTK has been a part of PESA capital croup.
ZNTK “Minsk Mazowiecki” has been continuously
expanding the range of its products and services,
adapting them to the current needs of the rail-
way market at the same time maintaining high
service quality.

Our mission is to meet the present and future
expectations of domestic and foreign owners of = — ==l \
railway rolling stock by modernising and repa- g | 3B o A TR g el - ZNTK — Radom Sp. z 0.0. is the leading producer of a comprehensive range of brake armature
iring the rolling stock, ensuring high quality and = FR ) A components for the railway market as well as a renowned OEM supplier of partnership services
satisfaction of users. o .o & - within the scope of metalworking. The company’s experience and success stem from more than

We specialise in modernisation and repairs of: = |l ' sy f 130 years of tradition. ZNTK — Radom has been promoting the Polish railway market since 1887.

- electric multiple units o » g N : It is fast becoming the undisputed leader in the field of mechanical elements for rolling stock.

. passenger carriages i ; ; :

- railbuses

- metro carriages

- subassemblies.

ZNTK — Radom Sp. z 0.0. jest wiodacym producentem kompleksowej gamy elementéw armatury
hamulcowej dla rynku kolejowego oraz renomowanym OE-mowskim dostawca ustug koopera-
cyjnych w zakresie obrobki metalu. Doswiadczenie i sukces firmy oparte sg na ponad 130-letnigj
tradycji. To ZNTK - Radom od 1887 roku wspiera polski rynek kolejowy, stajac sie jego niekwestio-
nowanym liderem w zakresie elementéw mechanicznych do taboru kolejowego.

| PL RAILWAYS 26-604 Radom | ul. Mazowieckiego 2 | tel. +48 48 365 16 62 | e-mail: zntk@zntkradom.pl | www.zntkradom.pl
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PRZEWOZY
PASAZERSKIE

Badania dotyczace przewozoéw pasazerskich jedno-
znacznie wskazujg na ciggle rosnace zainteresowanie
transportem kolejowym. W 2019 roku przewieziono
w Polsce niemal 336 min oséb, czyli 0 26 min wiecej
niz w roku poprzednim. W ciggu ostatnich pieciu lat
liczba pasazeréw zwiekszyta sie 0 25%. Praca przewo-
zowa wyniosta ponad 22 mid pas-km i byta wyzsza o1
mld pas-km niz w 2018 roku. Wartos¢ pracy eksplo-
atacyjnej w 2019 roku osiggneta 170 min poc-km. Byta
wyzsza od wartosci z 2018 roku o 4,6 mIn poc-km.

Rok 2020 zakonczyt sie dla kolei wynikiem nieco
ponad 209 mIin przewiezionych pasazerdéw. Tak
znaczne spadki i caty rok 2020 trudno poréwnywac
do jakiegokolwiek okresu od poczatkéw gromadze-
nia danych. Wzrostowy trend liczby pasazeréw kolei,
widoczny w pierwszych miesigcach roku 2020, zostat
drastycznie spowolniony przez dziatania majace
zapobiegac rozprzestrzenianiu sie COVID-19.

Bez watpienia jedna z kluczowych kwestii, maja-
cych wptyw na liczbe pasazerdow kolei, jest wspodtpra-
ca z przewoznikami autobusowymi oraz komunika-
cja miejska w wybranych miastach. U przewoznikéw
samorzadowych praktykuje sie honorowanie biletéw
miejskich, a w ofercie operatoréw dalekobieznych,
mozna skorzystac przez okreslony czas z komunika-
cji miejskiej w ramach jednego biletu. Tak jest np.

w przypadku ofert spdtki PKP Intercity, ktéra wspodt-
pracuje z przewoznikiem autobusowym POLBUS
oraz t6dzka Kolejg Aglomeracyjna, ktéra kooperuje
z regionalnymi przewoznikami PKS.

Kolejnym waznym aspektem, utatwiajgcym
dostep pasazerom do przewozéw kolejowych, jest
mozliwos¢ zakupu biletdw za pomoca innych ka-
natéw dystrybucyjnych niz kasa biletowa. Kazdego
roku obserwowany jest wzrost zainteresowania
mozliwoscig zakupu biletéw droga elektroniczna
lub w biletomatach.

Wsrdd pasazerow kolei najwiekszg popularnoscia
ciesza sie bilety okresowe. Na ich podstawie odbyta
sie ponad potowa podrdzy. Pasazerowie coraz chet-
niej korzystaja z ofert specjalnych np. kart miejskich
na podstawie ktérych mozna podrdézowac réwniez
pociggiem. Najwiekszy odsetek pasazerow wybie-

PRZEWOZY | PASSENGER
PASAZERSKIE | TRANSPORT
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A Pociag PKP Intercity | PKP Intercity train

rajacych bilety okresowe i inne odnotowano w SKM
Warszawa (87%) oraz w Kolejach Mazowieckich (77%).

Rosnace zainteresowanie koleja to takze wynik
unowoczesniania taboru, poprawa infrastruktury sta-
cyjnej i dostepnose ustug kolejowych w mniejszych
miejscowosciach. Jako doskonaty przyktad moze
postuzy¢, uruchomiona w 2018 roku Poznariska Kolei
Metropolitalna, ktérej gtéwnym celem jest stworzenie
systemu regularnych potaczen kolejowych w catej
aglomeracji poznanskiej. Inicjatywa ta jest rezultatem
partnerstwa lokalnych samorzaddw, przewoznika,
zarzadcy infrastruktury i innych podmiotéw.

Poznarnska Kolej Metropolitalna (PKM) to jedno
Z najwiekszych tego typu przedsiewziec w Pol-
sce. Pierwsze piec linii pofaczyto Grodzisk Wielko-
polski, Jarocin, Nowy Tomysl, Wagrowiec i Swarzedz
z Poznaniem. Docelowo w stolicy Wielkopolski
pociagi PKM beda zatrzymywac sie na 13 stacjach
i przystankach. Kursy w godzinach szczytu odbywaja
sie nawet co 30 minut, utatwiajac droge do szkoty,
pracy lub w innych celach.

To pierwsze wspdlne tak duze przedsiewziecie samo-
rzadoéw. Zasieg Poznarskiej Kolei Metropolitalnej bedzie
coraz wiekszy, aby usprawniac ruch nie tylko w samej
aglomeragji. Do 2021 roku aktywowane begda potaczenia
z Gniezna, Kosciana, Rogozna, Wronek i Wrzesni.

PL RAILWAYS I 139
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¥ Pocigg Pendolino spotki PKP Intercity | Pendolino train of PKP Intercity
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Surveys regarding passenger transport clearly
show that interest in railway transport has been
growing continuously. In 2019 nearly 336 million
passengers were transported in Poland, which is
26 million more than in the previous year. Over
the past five years the number of passengers in-
creased by 25%. Transport service was more than
22 billion passenger-km and was by 1 billion pas-
senger-km higher than in 2018. In 2019, the value
of train service reached 170 million train-km. It was
by 4.6 million train-km higher than in 2018.

The year 2020 ended for railways with the out-
come of just over 209 million passengers. Such
significant drops and the entire year 2020 are
hard to compare to any period since the begin-
ning of data collection. The upward trend in rail
passenger numbers, seen in the first months of
2020, has been drastically slowed down by efforts
to prevent the spread of COVID-19.

Without any doubt, one of the key issues
determining the number of railway passengers
is collaboration with bus carriers and public

PL RAILWAYS

bus transport in selected cities. Local carriers
normally recognise city tickets and the tickets of
some long-distance transport operators can be
used for city transport purposes over a specified
time. This is the case with, for instance, the offers
of PKP Intercity collaborating with a bus carrier
POLBUS and of t6dz Metropolitan Railway coop-
erating with regional long-distance bus carriers.

Another important aspect facilitating access
of passengers to railway transport is the pos-
sibility of buying tickets through distribution
channels other than a ticket office. Every year,
an increased interest is observed in the possi-
bility of buying electronic tickets or using ticket
vending machines.

Periodic tickets are the most popular among
passengers. More than half of all travels are based
on such tickets. Passengers more and more
eagerly use special offers, e.g. city cards that can
also be used to travel by train. The largest per-
centage of passengers choosing periodic tickets
and other tickets was recorded by SKM Warszawa
(87%) and Koleje Mazowieckie (77%).

The growing interest in railways is also a result
of modernisation of the rolling stock, improve-

A Pocigg Impuls Kolei Mazowieckich | Impuls train of Koleje Mazowieckie

ment in railway station infrastructure
and availability of railway services in
smaller localities. An excellent example
can be the Poznan Metropolitan Railway
launched in 2018 with its main objec-
tive being to create a system of regular
railway connections throughout the
Poznan metropolitan area. This initiative
is a result of a partnership between local
governments, a carrier, an infrastructure
manager and other entities.

Poznan Metropolitan Railway (PKM) is
one of the largest enterprises of such kind
in Poland. The first five lines connected
Grodzisk Wielkopolski, Jarocin, Nowy
Tomysl, Wagrowiec and Swarzedz with
Poznan. Ultimately, in the capital city of
Greater Poland the trains of PKM will stop
at 13 stations and stops. In peak time they
travel as often as every 30 minutes, facil-
itating commuting to school or work or
travelling on another purpose.

This is the first such a large enterprise
of local governments. The range of the
Poznan Metropolitan Railway will continue

increasing to improve traffic inside and
outside the metropolitan area. By 2021 con-
nections will be launched from Gniezno,
Koscian, Rogozno, Wronki and Wrzesnia.

Przewozy pasazerskie
ogotem w 2020 roku

il transport

Zrédto: dane.utk.gov.pl

zmiana% zmiana%
change % change %
2019/2018 2020/2019
liczba pasazeréw
(miIn) / number of 209,2 335,88 310,28 8,25% -38%
passengers [m]
praca przewozowa
(mIn pass-
-km) / transport 12 700 22 065,35 21 047,33 4,84% -45%
performance [m
pass-km]
praca eksploata-
cyjna (min poc-
-km) / operating 160,2 170,13 165,52 2,79% -6,3%
performance
[m train-km]
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¥ Dworzec Gtéwny w Poznaniu | Central Railway Station in Poznan

335,4
340 min

330
320 310,3
310 303,6

300 292,5

290 280,3

273,9
280 ! 270,4 269,1

264,1
270 261,8
260

250
240

230
220
210

200

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

PRZEWOZY PASAZERSKIE PASSENGER TRANSPORT

Liczba pasazeréw w min, w kolejowych przewozach pasa- The number of passengers (in millions) using railway passen-

zerskich w latach 2010-2020 (przewozy normalnotorowe) ger transport services in 2010-2020 (normal-gauge transport)
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Gtowny przewoznik dalekobiezny, PKP Intercity,
w kwietniu odnotowat spadek liczby pasazerow
0 ponad 90% w stosunku do kwietnia 2019 roku.

Najwieksza liczba pasazerdw skorzystata z ustug
POLREGIO, ktére czesto zapewniato najbardziej
stabilna oferte przewozowa w regionach, biorac
pod uwage zawieszenie prywatnej komunikacji
autobusowej. Przewoznik ten realizowat rowniez
potaczenia transgraniczne we wspotpracy z prze-
woznikami sasiadujacych krajow, jednakze znacza-
ca ich czes¢ ulegta zawieszeniu, zas niektore nie
zostaty przywrécone do korica 2020 roku.

Pomimo najwiekszej liczby pasazeréw przewoz-
nik ten w poréwnaniu do 2019 roku odnotowat
spadek o ponad 37% (ponad 33 mIn podréznych).
Podobnie jak w latach wczesniejszych drugie
i trzecie miejsce zajmuja kolejno Koleje Mazowiec-
kie oraz PKP Intercity. W poréwnaniu do roku 2019
liczba pasazerdéw spadia w tych spoétkach odpo-

PL RAILWAYS

wiednio o prawie 33% (20,3 mIn) oraz 45,4%
(22,2 mIn). W przypadku Kolei Mazowieckich
pierwszy raz w historii od swojego powstania
pociag ,Stoneczny” nie wyjechat w trase
w okresie wakacji, co bezposrednio oznaczato
brak potaczenia, z ktérego korzystato w ostat-
nich latach ponad 100 tys. pasazerdw.

Wptyw pandemii COVID-19 na rynek kolejowy
jest widoczny w catej Europie. Odczuwalny
w kazdym kraju spadek dotyczyt zaréwno prze-
wozow pasazerskich, jaki towarowych.

Najwiekszy odptyw pasazeréw w liczbach
bezwzglednych w catej Unii Europejskiej zano-
towano w Niemczech. Statystycznie byto ich
mniej 0 14% w | kwartale i 0 59% w Il kwartale niz
w analogicznych okresach 2019 roku. W poréow-
naniu z Il kwartatem 2019 roku pasazerdw byto
mniej o ponad 430 min — przewoznicy zanoto-
wali spadek z 725,4 min do 295 min.

¥V ENGLISH

In April 2020, the main long-distance carrier
PKP Intercity, recorded a 90% decrease

in the number of passengers compared to
April 2019.

In 2020, the largest number of passengers
used POLREGIO services, which often provided
the most stable transport offer in the regions,
taking into account the suspension of private
bus transport. This carrier also operated
cross-border connections in cooperation with
carriers of neighboring countries, but a signif-
icant part of them was suspended and some
were not restored by the end of 2020.

Despite the largest number of passen-
gers, this carrier, compared to 2019, recorded
a decrease of over 37% (more than 33 million
travelers). Similarly to the previous years, Koleje
Mazowieckie and PKP Intercity are ranked
second and third, respectively. Compared to
2019, the number of passengers in these com-

panies decreased respectively by almost 33%
(20.3 million) and 45.4% (22.2 million). In the case
of Koleje Mazowieckie, for the first time in histo-
ry since its inception, the "Stoneczny" train did
not operate during the summer holidays, which
meant that there was no railway connection
used in previous years by over 100,000 people.
The impact of the COVID-19 pandemic
on the rail market is visible across Europe.
The decline was noticeable in every coun-
try in both passenger and freight trans-
port. The largest outflow of passengers
(in absolute figures) in the entire European
Union was recorded in Germany. Stati-
stically, there were 14% less passengers
in the first quarter and 59% in the second
quarter than in the corresponding periods
of 2019. Compared to the second quarter
of 2019, there were over 430 million fewer
passengers - carriers recorded a decrease
from 725.4 million to 295 million.
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Liczba pasazeréw wg przewoznikéow

er count according to
2016-2020 in millions of

PRZEWOZY | PASSENGER

PASAZERSKIE | TRANSPORT w latach 2016-2020 w min oséb

W ostatnich latach przewozZznicy pasazerscy dyspo- v ENGLISH
PRZEWOZNIK nowali mniejsza liczba pojazddw trakcyjnych oraz In recent years passenger carriers had a smaller num-
wagonow niz w latach ubiegtych. Byto to zwigzane ber of traction units and wagons than in the previous
OGOLEM / TOTAL 2925 303,6 3103 3359 209,4 z konczacym sie cyklem zycia eksploatowanego years. It was connected with the ending life cycle of
Przewozy Regionalne 79,5 799 812 889 557 przez n|<.:h t{iboru lub przgkazanlem pOJaZ?OW do ' thelr rolling StO.Ck or with tihe process.of rm?dermsa—
modernizacji. Przywracanie do eksploatacji lokalnej  tion of the vehicles. Restoring local railway infrastruc-
Koleje Mazowieckie 60,9 62,0 59,7 62,1 41,8 infrastruktury kolejowej spowodowato wzrost liczby  ture to operation increased the number of diesel
PKP Intercity 38,5 42,8 461 48,9 26,7 spalinowych pojazdéw trakcyjnych. traction units.
PKP SKM w Tréjmiescie / PKP SKM in Tri-City 41,9 423 42,2 43,1 255
SKM Warszawa 23,8 23 18,9 22,0 14,9 . e
Udziat przewoznikéw wg pracy Share of carriers according to
Koleje Slaskie 15,3 15,7 17,0 20,4 13,0 przewozowej w 2020 roku transport service in 2020
Koleje Dolnoslaskie 73 9,4 n,7 14,1 9,2 KOLEJE
MAZOWIECKIE
Koleje Wielkopolskie 8,3 8,1 m0 12,2 76 10,41% SKM WARSZAWA
N 1,77%
Warszawska Kolej Dojazdowa / Warsaw Cormmuter Railway 6,9 7,7 8,6 8,0 4,6 PKP SKM 2
POLREGIO 4,76%
Koleje Matopolskie 4,8 57 64 65 39 21,88% N MAL P Tl
o o o 20z q . KOLEJE \4 1,39%
tédzka Kolej Aglomeracyjna / £ 6dz Metropolitan Railway 2,5 39 4,7 6,0 4,6 SLASKIE
3,36%
Arriva RP 23 23 2] 23 15
uBB 05 05 05 05 03 > AR
) KOLEJE
pozostali / other 0,1 0,2 0,2 0,1 0,1 DOLNOSLASKIE b WKD 0,55%
PKP INTERCITY 3,37%
KOLEJE ~
CRHHEE w|ELK°p°LSK| ™ ARRIVA RP 0,38%
2z L, POZOSTALI 0,03%
Otwarcie Polski na kraje sagsiadujgce oraz rozwdj v encLisH o

szeroko pojetej integracji miedzynarodowej ma
niewatpliwy wptyw na ciggty wzrost liczby pota-

Opening of Poland to the neighbouring countries
and the development of a widely interpreted

czen miedzynarodowych oraz transgranicznych. international integration has undoubtedly contrib- WAns:zthWA
Spoétka PKP Intercity odnotowata istotny wzrost uted to the continuing increase in the number 7,14%

. L S : S . . . < KOLEJE
liczby pasazerow podrézujgcych pociggami mie-  of international and cross-border connections. SLASKIE
PKP SKM 6,21%

dzynarodowymi. W 2018 roku wyniosta ona PKP Intercity noted a significant increase in the
3144 tys. oséb. Miato to zwigzek z uruchomieniem number of passengers travelling by international
PKP

nowych potgczerh miedzynarodowych w rozkta- trains. In 2018 it was 3144 thousand people. The INTERCITY
dzie jazdy 2017/2018, a takze przekwalifikowaniem increase was connected with launching new 12,75%
wybranych pociggéw w relacjach miedzynarodo-  international connections in 2017/2018, and re-
wych z kategorii EIC na IC, co wptyneto na zna- classification of selected international trains from KOLESE
czacy spadek cen biletdow. Wzrosta rowniez liczba  EIC to IC category, which resulted in a significant 2 MAZOWIECKIE
19,99%
POLREGIO

12,09% v

KOLEJE
DOLNOSLASKIE
4,38%
KOLEJE
MALOPOLSKIE
1,87%

g
pasazerdéw w pociggach miedzynarodowych oraz  decrease in ticket prices. In addition, the number gg ROLESE A Q3§;:’A AL
transgranicznych, uruchamianych przez Koleje of passengers on international and cross-border % g WIELKOPOLSKIE ‘L oLl oa
Dolnoslaskie, Przewozy Regionalne oraz Koleje trains launched by Koleje Dolnoslaskie, Przewozy Z ; \ — OTHERS '
< . . . . .« : £
Slaskie. Obok PKP Intercity, przewozy miedzyna- Regionalne and Koleje Slaskie also went up. Next 3 §

rodowe wykonywali takze inni przewoznicy: UBB
(13%), Koleje Dolnoslaskie (5%), Przewozy Regio-
nalne (3%), a takze Leo Express (0,22%) i Koleje
Slaskie (0,2 %).

to PKP Intercity, international transport was also
handled by other carriers such as: UBB (13%), Kole-
je Dolnoslaskie (5%), Przewozy Regionalne (3%),

and Leo Express (0.22%) and Koleje Slaskie (0.2 %). Udziat przewoznikéw wg liczby Share of carriers according to

number of passengers in 2020

pasazeréow w 2020 roku
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Punktualnos$¢ na przybyciu w 2020 roku (przy opéznie-
niach powyzej 5 min i 59 s) w podziale na kolejowych
przewoznikéw pasazerskich

SKPL Cargo

Warszawska
Kolej
Dojazdowa

PKP SKM
w Tréjmiescie

UBB

Arriva RP

todzka Kolej
Aglomeracyjna

Koleje
Matopolskie

SKM

Koleje
Mazowieckie

Koleje
Wielkopolskie

POLREGIO

Koleje
Dolnoslaskie

Koleje Slaskie

Leo Express

PKP Intercity

| 'in 2020 (with delays of more than
onds) broken down into railroad

— 100%

.. | 99,52%

| 99,05%

: -
98,06%
.. 96,43%

. 96,14%

. 95,28%
.. 95,07%

. 94,97 %
.. 94,70%
.. 94,57%

. 91,74%

. 90,21%

— 87,40%

70,00% 80,00% 90,00% 100,00%
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W sektorze przewozdéw pasazerskich zatrudnionych
jest 23131 osdb. W poréwnaniu do 2019 . liczba pra-
cownikéw zmniejszyta sie zatem 0109 osdb (spadek

0 0,5%). Jest to pierwszy odnotowany spadek zatrud-
nienia od 2016 r.. Wsréd spotek wykonujacych regular-
ne (rozktadowe) przewozy pasazerskie, najwiekszymi
pracodawcami sg: PKP Intercity (35,8%), POLREGIO
(28,5%) i Koleje Mazowieckie (12,5%). Lacznie te trzy
podmioty zatrudniaja niemal 77% wszystkich pracow-
nikdw wsrdd przewoznikow pasazerskich.

¥V ENGLISH

The sector of passenger transport provides jobs

to 23 131 people. Compared to 2019, the number

of employees decreased by 109 (0.5% drop). This

is the first recorded decline in employment since
2016. The largest employers among companies
providing regular (scheduled) passenger transport
are: PKP Intercity (35.8%), Przewozy Regionalne
(28.5%) and Koleje Mazowieckie (12.5%). In total,
those three entities employ nearly 77% of all peo-
ple working for passenger carriers.

A Pocigg toédzkiej Kolei Aglomeracyjnej
Train of the t6dzZ Metropolitan Railway
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Firma Basement Sp. z 0.0. rozpoczeta swoja
dziatalnos¢ w 2008 roku, od realizacji systemu

dla kolejowego przewoznika towarowego. Jej
gtdownym przedmiotem dziatalnosci jest tworzenie
i wdrazanie zaawansowanych oprogramowan dla
firm z branz: kolejowej, bankowej i transportowe;.

Jedna z naszych realizacji jest system DisPro,
ktéry odwzorowuje rzeczywiste procesy planowa-
nia i prowadzenia przewozéw. Umozliwia prze-
woznikowi kolejowemu optymalne planowanie
zasobdw dla réznych scenariuszy wykonania tych
ustug, wycene kosztdw ich swiadczenia, a takze
kontrole operacyjna ich wykonania w czasie rze-
czywistym.

Do gtéwnych modutdéw DisPro naleza:

planowanie i wycena kosztéw

realizacja przewozéw

utrzymanie i tabor

raporty ksiegowosci zarzadczej

optymalizacja i automatyzacja.

Wieloletnie doswiadczenie na rynku kolejowym,
szeroka wiedza IT oraz bezpieczny partner Hitachi
Europe Ltd., pozwala nam prowadzi¢ wiele rozbu-
dowanych projektéw, ktére wptywaja na oszczed-
nosci, a takze wieksze zadowolenie pracownikow
i klientow.

PRZEWOZY | PASSENGER
PASAZERSKIE | TRANSPORT

Basement Sp. z 0.0. started its operation in 2008
with building a system for a freight railway carrier.
Its core activity is developing and implementing
advanced software for businesses from the railway,
banking and transport sector.

One of our products is DisPro — a system for
mapping actual planning and dispatching pro-
cesses. It allows optimum planning of the railway
carrier’'s resources under different service scenarios,
estimating the costs and running real-time opera-
ting performance checks.

The main modules of DisPro include:

cost planning and pricing

dispatching

maintenance and rolling stock

managerial accounting reports

optimisation and automatic control.

Thanks to our long-term experience on the
railway market, IT expertise and our reliable partner
Hitachi Europe Ltd., we are able to complete mul-
tiple complex projects that generate savings and
increase the satisfaction of workers and customers.

NV

02-031 Warszawa

ul. Gréjecka 43/12
tel. +48 22 473 05 65
biuro@basement.pl
www.basement.pl
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S Y4
JAK ZWIEKSZYC K TO DZIALAS ASREERRAE | TATRSREES
KO M FO RT KLI E N TOW B I Z N E SOWYC H HUSHSPACE to kabina i aplikacja do rezerwacji. Dzieki aplikacji rezerwujesz kabine,
N A Dwo R CAC H Ko L EJ OWYCH ? i zapraszasz gosci na spotkanie, dokonujesz ptatnosci i otwierasz kabine.
-

— KABINA

Komfortowa dla 4 oséb
Oswietlenie LED.
Wentylacja uruchamiana czujnikiem obecnosci.

Zamykana kabina akustyczna
jest modutem niezaleznym

i mozliwym do przestawienia.
Wykonczona i wyposazona Panel sterowania z mozliwoscia regulacji
w elementy dajgce komfort natezenia wentylacji i oswietlenia.

korzystania oraz tatwosc¢ Wysokiej jakosci tapicerka odporna na zabrudzenia.

utrzymania w czystosci. Konstrukcja umozliwiajaca przestawianie kabiny

bez demontazu.

— APLIKACJA
Aplikacja dla uzytkownika, tatwa ptatnosc.
poprzez ktérg mozesz znalezé Dostep do kabiny.

i zarezerwowac kabine Zarzadzanie rezerwacjami.

oraz dokonac ptatnosci Zapraszanie na spotkanie.

za korzystanie z niej.

Trendy. Obecnie pracownicy wolnych zawodow i kadra
menadzerska coraz czesciej wykorzystuja miejsca
publiczne do spotkan. Sprzyja temu siatka potaczen,
dostepnosc parkingdw oraz zwykta oszczednos¢ czasu.
Zyjemy w biegu. Czesto odbywamy spotkania pomie-
dzy spotkaniami i zatatwiamy wiele spraw podczas
jednej delegacji. W takich sytuacjach przydatne jest
komfortowe, zapewniajgce poufnosc i prostote korzy-
stania, miejsce do spotkan.

hushspaceapp.com

POZNAJ INNOWACYINA KONCEPCIE
MIEJSCA DO POUFNYCH SPOTKAN | PRACY

DLA PODROZNYCH

HUSHSPACE to kabina akustyczna przygotowana I | I l .

do pracy w komfortowych warunkach i ciszy.

W HUSHSPACE odbedziesz spotkanie biznesowe face hUShSDaCG

to face, wygodnie siedzac i korzystajac z elektryczno-

Sci. Twoja rozmowa telefoniczna lub wideokonferencja

nie zostanie zaktécona zadnymi dzwiekami z zewnatrz.

Kabina pozwoli ci, odizolowac sie na taki czas jaki potrze- hushspaceapp.com

bujesz do efektywnego skupienia. contact@hushspaceapp.com
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@ WROCLAW GLOWNY Q

21,2 mlIn pasazeréw rocznie 401 pociagéw na dobe
21,2 million passengers a year 401 trains a day

Przewoznicy | Carriers:

' PKPINTERCITY ~ POLREGIO (V=

Koleje Dolnoélgskie —_)
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@ POZNAN GLOWNY

21,1 min pasazeréw rocznie 377 pociagéw na dobe
21,1 million passengers a year 377 trains a day

Przewoznicy | Carriers:

PL RAILWAYS

L\ L‘ﬁﬁ{:’opoume FU PKkPINTERGTY  POLREGIO Q2

@ WARSZAWA SRODMIESCIE

17,5 miIn pasazeréw rocznie 483 pociagi na dobe

17,5 million passengers a year 483 trains a day

Przewoznicy | Carriers:

TT Nshieaie MM PRP INTERCTY

POLREGIO (V=

SKM
| —
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AWA WSCHODNIA

@ WARSZAWA WSCHODNIA @ WARSZAWA CENTRALNA 9

17,2 miIn pasazeréw rocznie 828 pociggéw na dobe 15,5 miIn pasazeréw rocznie 328 pociagéw na dobe
17,2 million passengers a year 828 trains a day 15,5 million passengers a year 328 trains a day
Przewoznicy | Carriers : Przewoznicy | Carriers :
WKD 77 Koleje ~ - 77 Koleje ~ =
<« i AT JLL PKPINTERCITY  POLREGIO (V5  SKM_ i i T JUL PKPINTERCITY ~ POLREGIO (V= SKM_
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@ KRAKOW GLOWNY @ GDYNIA GLOWNA 0

15 mlIn pasazeréw rocznie 247 pociaggéw na dobe 14,9 min pasazeréw rocznie 452 pociagi na dobe
15 million passengers a year 247 trains a day 14,9 million passengers a year 452 trains a day
Przewoznicy | Carriers: Przewoznicy | Carriers :
PN 77 PKP INTERGITY ~ POLREGIO (V2 " fz’fb“zs kolejmicjska Gl PKPINTERGITY  POLREGIO

KOLEJE MAEDPOLSKIE

" b il
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9 @ WARSZAWA ZACHODNIA @ KATOWICE

14,7 min pasazeréw rocznie 822 pociagi na dobe 13,2 miIn pasazeréw rocznie 359 pociggéw na dobe
14,7 million passengers a year 822 trains a day 13,2 million passengers a year 359 trains a day
Przewoznicy | Carriers : Przewoznicy | Carriers :
o770 Koot .. JLL PKPINTERCITY  POLREGIO 4 SKM_ TIL Koleje Slgskie JLL PKPINTERCITY  POLREGIO 4
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@ WARSZAWA WILENSKA

8,2 miIn pasazeréw rocznie
8,2 million passengers a year

125 pociggéw na dobe
125 trains a day

Przewoznicy | Carriers:

PL RAILWAYS

"' Koleje

Mazowieckie

Stacje o najwiekszej wymianie pasazerskiej
w poszczegdlnych wojewédztwach

st passenger exchange

pozycja wsréd

wymianha pasa- najwiekszych

zerska w ciagu

przewozZnicy
wykonujacy

STACJE PASAZERSKIE WOJEWODZTWO roku (min) stacji w polsce codzienne przeiazd
PASSENGER STATIONS VOIVODESHIP _ _ rank among the e przejazay
annual passenger arqest stations in carriers providing daily
exchange (million) g Poland transport services
SZCZECIN GLOWNY ZACHODNIOPOMORSKIE 54 16 LRSIV,
4 Przewozy Regionalne (POLREGIO)
" Arriva RP, PKP Intercity,
BYDGOSZCZ GLOWNA - " h
O S = L Przewozy Regionalne (POLREGIO)
" PKP Intercity, Przewozy Regionalne
OPOLE GLOWNE OPOLSKIE 4,0 19 (POLREGIO)
todzka Kolej Aglomeracyjna, Koleje
SKIERNIEWICE LODZKIE 3,8 22 Mazowieckie, PKP Intercity, Przewozy
Regionalne (POLREGIO)
< 9 o PKP Intercity, Przewozy Regionalne
WARMINSKO-MAZURSKIE b
OLSZTYN GLOWNY 2,9 34 (POLREGIO)
< PKP Intercity, Przewozy Regionalne
RZESZOW PODKARPACKIE 2,7 37 (POLREGIO)
PKP Intercity, Przewozy Regionalne
BIALYSTOK PODLASKIE 2,5 41 (POLREGIO)
z PKP Intercity, Przewozy Regionalne
KIELCE SWIETOKRZYSKIE 2,0 58 (POLREGIO)
PKP Intercity, Przewozy Regionalne
LUBLIN LUBELSKIE 1,8 64 (POLREGIO)
ZIELONA GORA PKP Intercity, Przewozy Regionalne
GLOWNA LR e g (POLREGIO)
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Wymiana pasazerska wg wojewodztw =————

ording to voivodeships

A Watbrzych A Bydgoszcz

DOLNOSLASKIE KUJAWSKO-POMORSKIE

2% 2% 2%

52% 4% 38% 30% 20% 6% 36%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

I Wroctaw 26,2 min [ watbrzych 1,1 min g'esle:‘ili Gora H Bydgoszcz 5,2 min I Wioctawek 1 min g’r::“zli:dz
B Legnica 2,1 min '?r:(l,r:niki Slaskie g?hzgrsstale M Torun 3,6 min :)r::vr‘::londaw Fo,t0 hz:rssta}e
» £aczna liczba stacji pasazerskich we Wroctawiu — 25 » £aczna liczba stacji pasazerskich w Bydgoszczy — 11
» Liczba stacji w wojewddztwie — 255 » Liczba stacji w wojewoddztwie — 155
» Liczba dworcdw objetych planem modernizacji — 17 » Liczba dworcow objetych planem modernizacji — 8
» Wazne inwestycje - stacje: Siechnice, Swieta » Wazne inwestycje — stacje: Torun Wschodni i Wioctawek
Katarzyna i Zerniki Wroctawskie
'V ENGLISH V¥ ENGLISH
LOWER SILESIAN KUYAVIAN-POMERANIAN
» Total number of passenger stations in Wroctaw — 25 » Total number of passenger stations in Bydgoszcz - 11
» Number of stations in the voivodeship — 255 » Number of stations in the voivodeship — 155
» Number of railway stations planned to be modernised — 17 » Number of railway stations planned to be modernised — 8
» Major projects — stations: Siechnice, Swieta » Major projects — stations: Torun Wschodni and Wioctawek
& watbrzych Katarzyna and Zerniki Wroctawskie & Torun
A Krzeszéow A Bydgoszcz
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A Zielona Goéra

A Lublin

LUBELSKIE LUBUSKIE
24% 15% 10% 39% 22% 14% 10% 40%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
. Biata Podlaska q i N sél
B Lublin 2 min [ Deblin 0,8 mIn O,I5 i) = 'f,::r: Géra B Kostrzyn 0,7 min o,;mslno
B tukéw 1,2 min Chetm 0,6 min g?hzgrssta*e Gorzéw Wikp. Zbaszynek 0,7 min e
1min others
» Laczna liczba stacji pasazerskich w Lublinie — 6 » Laczna liczba stacji pasazerskich w Zielonej Gérze -1
» Liczba stacji w wojewddztwie — 145 » Liczba stacji w wojewddztwie — 104
» Liczba dworcow objetych planem modernizacji — 9 » Liczba dworcow objetych planem modernizacji — 8
» Wazne inwestycje — obiekty w Lublinie » Wazne inwestycje — dworce-zabytki z XIX
i tukowie i poczatku XX wieku
'V ENGLISH V¥ ENGLISH
LUBLIN LUBUSZ
» Total number of passenger stations in Lublin —6 » Total number of passenger stations in Zielona Géra —1
» Number of stations in the voivodeship — 145 » Number of stations in the voivodeship — 104
» Number of railway stations planned to be modernised — 9 » Number of railway stations planned to be modernised — 8
: » Major projects — facilities in Lublin and tukéw » Major projects — historic railway stations from
2 Koztéwka the 19th and early 20th century 2 Zielona Géra

A Zamosc A Gorzéw Wielkopolski
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tODZKIE

42% 16% 29%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M t6d210,3 min towicz 1,2 min Koluszki 1 min

pozostate

Skierniewice Kutno 1 min others

3,9 min

» £aczna liczba stacji pasazerskich w todzi —-13

» Liczba stacji w wojewddztwie — 133

» Liczba dworcéw objetych planem modernizacji — 11

» Wazne inwestycje — dworce w: Rogowie, Koluszkach,
Wilkoszewicach i Gorzkowicach

V¥ ENGLISH

toDZ

» Total number of passenger stations in todz - 13

» Number of stations in the voivodeship — 133

» Number of railway stations planned to be modernised — 11
» Major projects - railway stations in: Rogowo, Koluszki,
Wilkoszewice and Gorzkowice

A Tarnow

MALOPOLSKIE

57% 7% 24%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

L. Miechéw
B Krakéw 18,5 min Wieliczka 1,8 min 0,8 min
3 . pozostate
M Tarnéw 2,2 min Bochnia 1,1 min others

» taczna liczba stacji pasazerskich w Krakowie — 22

» Liczba stacji w wojewoddztwie —191

» Liczba dworcéw objetych planem modernizacji — 27
» Wazne inwestycje — dworzec w Tarnowie

V¥V ENGLISH

LESSER POLAND

» Total number of passenger stations in Krakéw — 22

» Number of stations in the voivodeship — 191

» Number of railway stations planned to be modernised — 27
» Major projects - railway station in Tarnéw

100%

2 Bochnia
A Dolina Pieciu Stawoéw
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A Warszawa
MAZOWIECKIE OPOLSKIE
3% 2% 2% 2%
30% 37% 12% 35%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
. s . Kedzi -
B Warszawa 122,1 min [ Pruszkéw 4,4 min Zyrardéw 3,3 min B opole 4,4 min I Kluczbork 0,5 min -I(Qoizlleexly:\ln
M Grodzisk Mazowiecki 5,9 min Siedlce 4,1 min g;:hz grsstale M Brzeg 1,4 min (If;vr:::rzeski g&z:;taie
» Laczna liczba stacji pasazerskich w Warszawie — 34 » Laczna liczba stacji pasazerskich w Opolu -9
» Liczba stacji w wojewddztwie — 299 » Liczba stacji w wojewddztwie — 113
» Liczba dworcdw objetych planem modernizacji — 36 » Liczba dworcow objetych planem modernizacji —1
» Wazne inwestycje — dworzec Warszawa Srédmiescie » Wazne inwestycje — dworzec w Olesénie Slaskim
V¥V ENGLISH
'V ENGLISH OPOLE
» MASOVIAN » Total number of passenger stations in Opole -9
» Total number of passenger stations in Warsaw — 34 » Number of stations in the voivodeship — 113
» Number of stations in the voivodeship — 299 » Number of railway stations planned to be modernised —1
» Number of railway stations planned to be modernised — 36 » Major projects - railway station in Olesno Slaskie
» Major projects - railway station Warszawa Srédmiescie
A Zyrardow 2 Moszna
A Nysa

A Ptock
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A Biatystok

PODKARPACKIE PODLASKIE
28% 22%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Rzeszéw 2,8 min [l Jarostaw 0,7 min :r:er:;zrsk M Biatystok 2,5 min [l] Szepietowo 0,2 min Kuznica 0,2 min

[l Przemysl 1,9 min Debica 0,6 min z::;;s;tale I Lapy 0,6 min Suwatki 0,2 min g?hzgrsstale

» taczna liczba stacji pasazerskich w Rzeszowie — 5 » Laczna liczba stacji pasazerskich w Biatymstoku - 8

» Liczba stacji w wojewddztwie — 161 » Liczba stacji w wojewddztwie — 90

» Liczba dworcow objetych planem modernizacji — 4 » Liczba dworcow objetych planem modernizacji — 12

» Wazne inwestycje — dworzec Rzeszéw Giéwny » Wazne inwestycje — XIX-wieczny dworzec w Suwatkach

V¥ ENGLISH V¥V ENGLISH

» SUBCARPATHIAN PODLASIE

» Total number of passenger stations in Rzeszéw -5 » Total number of passenger stations in Biatystok — 8

» Number of stations in the voivodeship —161 » Number of stations in the voivodeship — 90

» Number of railway stations planned to be modernised — 4 » Number of railway stations planned to be modernised —12

» Major projects - railway station Rzeszéw Gtéwny » Major projects — 19th century railway station in Suwatki
2 Jarostaw 2 Biatystok
A tancut A Biatystok
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A Tarnowskie Gory

POMORSKIE SLASKIE
33% 23% 9% 25% 33% 10% | 9% 40%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M Gdarisk 38,3 min ] Sopot 10,01 min Rumia 4,6 min B Katowice 14,7 min [l Gliwice 4 min Tychy 1,7 min

. . pozostate C h Bielsko-Biat pozostate
. Gdynia 26,5 min Wejherowo 7,5 min e . 4'13(?:('): owa 1,I9ens1|n° iata e
» Laczna liczba stacji pasazerskich w Tréjmiescie — 34 » Laczna liczba stacji pasazerskich w Katowicach - 8
» Liczba stacji w wojewddztwie — 197 » Liczba stacji w wojewddztwie — 238
» Liczba dworcow objetych planem modernizacji — 22 » Liczba dworcéw objetych planem modernizacji—5
» Wazne inwestycje — dworce: Gdansk Wrzeszcz, Gdansk Oliwa, » Wazne inwestycje: dworzec w Czestochowie i zabytkowy dworzec
Gdansk Gtéwny w Czechowicach-Dziedzicach
'V ENGLISH V¥V ENGLISH
POMERANIAN SILESIAN
» Total number of passenger stations in Tricity — 34 » Total number of passenger stations in Katowice - 8
» Number of stations in the voivodeship — 197 » Number of stations in the voivodeship — 238
» Number of railway stations planned to be modernised — 22 » Number of railway stations planned to be modernised — 5

: . » Major projects — stations: Gdansk Wrzeszcz, Gdarnsk Oliwa, » Major projects: railway station in Czestochowa and historic
2 Gdansk Gdansk Gtéwny railway station in Czechowice-Dziedzice 2 Bielsko-Biata

A Sopot A Bielsko-Biata
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2 Checiny
A Kielce

174
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SWIETOKRZYSKIE

29%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

. A . Sedziszéw
I Kielce 2,1 min [ Klimontéw 0,5 min 0.6 min
Skarzysko- Starachowice pozostate
others

Kamienna 0,9 min 0,4 min

» Laczna liczba stacji pasazerskich w Kielce - 6

» Liczba stacji w wojewddztwie — 56

» Liczba dworcow objetych planem modernizacji — 2

» Wazne inwestycje — dworzec w Skarzysku-Kamiennej

V¥V ENGLISH

SWIETOKRZYSKIE

» Total number of passenger stations in Kielce - 6

» Number of stations in the voivodeship — 56

» Number of railway stations planned to be modernised — 2
» Major projects - railway station in Skarzysko-Kamienna

A |fawa

WARMINSKO-MAZURSKIE

13% % 33%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Ostréda
Il Oisztyn 3,3 min [l Elblag 1,1 min 0,5 min

pozostate

Dziatdowo 0,6 min
others

B tawa 1,4 min

» taczna liczba stacji pasazerskich w Olsztynie — 2

» Liczba stacji w wojewddztwie — 139

» Liczba dworcdw objetych planem modernizacji — 6
» Wazne inwestycje — dworzec w Nidzicy

V¥V ENGLISH

WARMIAN-MASURIAN

» Total number of passenger stations in Olsztyn — 2

» Number of stations in the voivodeship — 139

» Number of railway stations planned to be modernised — 6
» Major projects - railway station in Nidzica

100%

2 Elblag
A Lidzbark Warminski
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A Kalisz A Szczecin

WIELKOPOLSKIE ZACHODNIOPOMORSKIE
3% 2% 2%
42% 4% 47% 10% | 7% 39%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Poznan 23,9 [ Leszno 1,7 mIn Pita 1,2 min M szczecin 6,5 min [l Swinoujscie 1,3 min Kotobrzeg 1,1 min

M Gniezno 2,2 min .?_,s.t:;:‘:: Wikp. S{’hz;ssta'e B starogard 1,9 min Koszalin 1,2 min g:;:;tate

» taczna liczba stacji pasazerskich w Poznaniu - 14 » £3czna liczba stacji pasazerskich w Szczecinie — 8

» Liczba stacji w wojewddztwie — 265 » Liczba stacji w wojewddztwie —176

» Liczlba dworcéw objetych planem modernizacji —13 » Liczba dworcéw objetych planem modernizacji —3

» Wazne inwestycje — obiekt Poznan Garbary » Wazne inwestycje — Szczecin Dabie, Koszalin i Kotobrzeg

V¥ ENGLISH V¥ ENGLISH

GREATER POLAND WEST POMERANIAN

» Total number of passenger stations in Poznan - 14 » Total number of passenger stations in Szczecin — 8

» Number of stations in the voivodeship — 265 » Number of stations in the voivodeship — 176

» Number of railway stations planned to be modernised —13 » Number of railway stations planned to be modernised -3

» Major projects — Poznan Garbary railway station » Major projects — Szczecin Dabie, Koszalin and Kotobrzeg
2 Gniezno 2 Kotobrzeg
A Kalisz A Szczecin
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PRZEWOZY
TOWAROWE

W 2020 roku masa przewiezionych tadunkow
liczyta ponad 232 min ton. Praca przewozowa
wyhniosta 52,2 mld tono-km, a eksploatacyjna
77,5 min pociggokilometrow. W transporcie to-
waréw wptyw epidemii koronawirusa byt mniej
odczuwalny niz w przewozach pasazerskich.
Wyniki za 2020 rok potwierdzajg, ze transport
towarow koleja w Polsce ma duzy poten-

cjat. Przez caty 2020 rok utrzymany byt ruch
miedzynarodowy, ktory w znacznej mierze
pozwolit osiagnac wyniki zblizone do tych z lat
poprzednich.

260 min ton

249,2
250
240
230

220

210

200

PRZEWOZY | CARGO
TOWAROWE | TRANSPORT

| A Tabor Captrain Polska | Rolling stock of Captrain Poland

N

Masa tadunkow w min ton,

w kolejowych przewozach
towarowych w latach 2010-2020

250,3

2010 2011 2012 2013

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
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PRZEWOZY | CARGO
TOWAROWE | TRANSPORT

Przewozy towarowe
w latach 2017-2020

Zmiany %
change %
2020/2019

masa towaréw (min ton)

Zmiany %
change %
2019/2018

ransport
020

zmiany %
change %
2018/2017

transport performance
[ ton-km]

B 'O/ - 0 0,
weight [ ton] 2322 236,41 250,25 239,89 5,6% 5,53% 4,32%
praca eksploatacyjna
(min poc-km) 775 82,34 88,01 80,09 -6% -6,44% 9,89%
performance [m train-km]
jpraca przewozowa
(D A ) 52200,00 | 55901,87 | 5964203 | 54 829,03 -6,6% -6,27% 8,78%

]

a o,
pEiE e,

T
ﬁ/ﬁcc Terminal Kutno

V¥ ENGLISH

CARGO TRANSPORT

In 2020, the weight of transported
loads exceeded 232 million tons.
The transport performance amo-
unted to 52.2 billion tonnes-km,
and the operational performance
amounted to 77.5 million train-ki-
lometers. In freight transport, the
impact of the coronavirus epidemic
was less felt than in passenger
transport. The results for 2020 con-
firm that the transport of goods by
rail in Poland has great potential.
Throughout 2020, international traf-
fic was maintained, which to a large
extent allowed to achieve results
similar to those in previous years.

180 | PL RAILWAYS

Udziat przetransportowanych
grup towarowych wg masy

w latach 2018-2020

produkty rolnictwa
agricultural products

w tym zboza
including grains

wegiel kamienny, brunatny, ropa, gaz
hard coal, lignite, oil, gas

w tym wegiel kamienny
including hard coal

rudy metali, produkty gérnictwa i kopalnictwa
metal ores, mining products

w tym rudy zelaza
including iron ores

w tym kruszywo, piasek, zwir, gliny
including aggregate, sand, gravel, clay

produkty spozywcze
foodstuffs

wyroby witékiennicze i odziez, skory
textiles and clothing, skins and leather

drewno, wyroby z drewna i korka
timber, wooden and cork products

koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej, LPG
coke, briquettes, refined oil products, LPG

w tym produkty rafinacji ropy naftowej
including refined oil products

chemikalia, produkty chemiczne
chemicals, chemical products

surowce niemetaliczne
non-metallic raw materials

w tym cement, wapno, gips
including cement, lime, gypsum

w tym pozostate materiaty budowlane
including other construction materials

metale, wyroby metalowe
metals, metal products

maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny
machines, equipment, electrical appliances

sprzety transportowe
transport equipment

meble, pozostate wyroby gotowe
furniture, other finished goods

surowce wtorne, odpady komunalne
secondary materials, municipal wastes

przesyiki listowe oraz paczki
letters and parcels

puste opakowania
empty packaging

tadunki niebedace przedmiotem handlu
cargo not for trading

towary mieszane, bez spozywczych
mixed goods, excluding foods

towary nieidentyfikowalne
unidentified goods

pozostate towary
other goods

2018 [ 2019 W 2020

sported groups

i : PRZEWOZY | CARGO
ding to weight

TOWAROWE | TRANSPORT

0% 10% 20% 30% 40% 50%
1 1 1 1 1 1
h 1,47%

1,24%
1,32%
0,28%
0,22%
| 0,33%
39,16%
38,53%
36,98%
38,29%
37,96%
36,20%

28,25%
27,40%
25,91%

20,77%
20,59%
20,46%

11,22%
1,77%
11,56%
W 2020 roku najwiekszy udziat w trans-
porcie pod wzgledem przewiezionej
masy miatly nastepujace grupy towarowe:
* wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa
i gaz ziemny - 37%
= 4,09% * rudy metali i pozostate produkty goérnic-
o twa i kopalnictwa (w tym rudy zelaza oraz
—_— °:z:’y kruszywo, piasek, zwir i gliny) — 26%
el * koks, brykiety, produkty rafinacji ropy
9.07% naftowej, gazy wytwarzane metodami prze-
12% .
0,42% mystowymi —12%.
1,31%
1,20%
— 1,39% V¥ ENGLISH
0,00% . i
0.00% 2020, the following groups of commodi-
0,55% ties had the largest share in transport in
0,55% .
0,60% terms of transported weight:
009 * hard coal, lignite, crude oil and natural
0,00% 20
1 o3s% gas—-37% . .
Ry * metal ores and other mining products (in-
5,82% cluding iron ores and aggregate, sand, gravel
6,97%
f— 5124 and clay) - 26%
i aon * coke, briquettes, refined oil products, gases
0.28% produced using industrial methods —12%.
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PRZEWOZY | CARGO
TOWAROWE | TRANSPORT

Liderem polskiego rynku przewozéw towarowych
jest PKP Cargo, ktére w 2020 roku posiadato
36,63% udziatéw w rynku wg masy przewie-
zionych towardw. Mimo niekorzystej sytuacji

na sSwiecie spotka przewiozta w 2020 roku 93,6
mIn ton towaréw. Warto zauwazy¢ rowniez wzrost
0 2 proc. zrealizowanych przewozdw w kluczo-
wym dla Grupy PKP CARGO segmencie — w kate-
gorii przewozéw intermodalnych.

PUK PKP CTL
KOLPREM LHS LOGISTICS
LoToS 3,81% 3,68% — 3,55%

KOLEJ

CARGO <
POLAND
1,29%

RAIL
PKP CARGO POLSKA
36,63% 1,55%

1,83%

LTE CIECH
POLSKA CARGO

ECCO 0,98% KARPIEL

RAIL
1,39%

v

POL-MIEDZ

0,76% OLAVION
0,76%

V¥ ENGLISH

The leader of the Polish freight transport market is
PKP Cargo, which in 2020 had 36.63% market share
by weight of transported goods. Despite the unfa-
vorable global situation, the company transported
93.6 million tonnes of goods in 2020. It is also worth
noting an increase by 2% in transport services
performed in the key segment for the PKP CARGO
Group - intermodal transport category.

Udziat przewoznikéw

ClIECH |nTer KP KOTLARNIA

113%  CARGO 0,94%

1,05%
N ECCO RAIL 0,91%

1,15%

N A
5,62% /
CAPTRAIN
>
PCC INTERMODAL
1,23%
Sechnce P caro
POLSKA 1,.26% v
16,89% '
CcD

_~ LTE 0,85%

_~ JSW 0,80%

_~ KARPIEL 0,61%
RAILPOLONIA 0,60%
— METRANS 0,58%

STK 0,28%

< 0,10% BARTEX 0,27%

v ORLEN
FREIGHTLINER KOL-TRANS
PL 2,46% 2,92%

PKP CARGO

POL-MIEDZ 40,65%
TRANS 1,44% Y RAILPOLONIA
0,74%
METRANS
0,70%
RAIL |
POLSKA HSL

i POLSKA

0,69%

»

CAPTRAIN
POLSKA 1,62
CLSKA 1,62% M Pcc INTER CARGO
CD CARGO INTERMODAL 9
POLAND 9
1,76% W PUK KOLPREM <~ EEE

i v
2,52% ]
o /ORLEN CTL  494%
FREIGHTLINER  KOL-TRANS '-°2|ST|CS

L 3,30% 4,21% »31%

e of carriers accor-
wg towarow w 2020 roku ) to goods in 2020

‘» EUROTRANS 0,58%

ORION 0,50%

\ " EURASIAN 0,49%
\\LOGISTICS&TRANSPORT

DB CARGO
POLSKA

LOTOS KOLEJ
10,36%
)
2,32% < 5,09%

Udziat przewoznikéw w komunikacji
miedzynarodowej w 2020 roku wg

of carriers in international
PRZEWOZY | CARGO

ort in 2020 according to weight TOWAROWE | TRANSPORT
masy (powyzej 1%)

INTER E
CARGo CARGO
3.07% POLAND
CTL - 2,56%
LOGISTICS | ] ECCO RAIL
5,1% ‘ /
DB CARGO N 243% pec EUROTRANS
POLSKA ./ INTERMODAL CAPTRAIN 5
o 2.34% POLSKA 1,7%
) 2% .
POZOSTALI
FREIGHTLINER
JOTHERS PL

6,15% v 1,64

PKP LHS OCTOPUS
10,86% S > 1,45%
LOTOS
KOLEJ A PUK
2,33% KOLPREM
1,2%
PKP CARGO 4
LR < METRANS POLONIA
11%
T IRT
1,06%
RAIL STM
1,04%
W 2020 roku przewozy towarowe w komunikacji 54.2%, and according to the transport performance
miedzynarodowej wykonywato 38 licencjonowa- over 54.4%. The companies whose share exceeded
nych przewoznikéw, ktérzy przetransportowali 2% include: DB Cargo Polska, CTL Logistics, Inter Car-

ponad 75,4 mIn ton i wykonali prace przewozowa go, CD Cargo, Ecco Rail, PCC Intermodal, Lotos Kolej
na poziomie 23,2 mld tonokilometréw. Przewiezio- and LTE Polska.

na masa w poréwnaniu z rokiem ubiegtym spadta
0 3,5%, przy jednoczesnym spadku wykonanej
pracy przewozowej o 7,6%.

Najwiekszy udziat w komunikacji miedzynarodo-
wej maja spotki grupy PKP. Wynosi on wedtug
masy — ponad 54,2%, a wedtug pracy przewozo-
wej ponad 54,4%. Wsrod spotek, ktorych udziat
przekroczyt 2% znalazty sie: DB Cargo Polska, CTL
Logistics, Inter Cargo, CD Cargo, Ecco Rail, PCC
Intermodal, Lotos Kolej oraz LTE Polska.

¥ Lokomotywa ORLEN KolTrans | A locomotive of ORLEN KolTrans

'V ENGLISH

In 2020, international cargo transport was performed
by 38 licensed carriers, who transported over 75.4
million tonnes and performed work at the level of
23.2 billion tonne-kilometers. The transported weight
decreased by 3.5% compared to the previous year,
with a simultaneous decrease in the transport per-
formance by 7.6%. The companies of the PKP group
have the largest share in international commmuni-
cation. According to the weight it amounts to over

are of the largest carriers according
ort service at the end of 2020

Udziat w rynku najwiekszych przewoznikow

wg pracy przewozowej na koniec 2020 roku

PL RAILWAYS 1 183



ol

EGACT-006
3160 413-3

Od kilku lat najwiekszy udziat w strukturze towardw trans-
portowanych w przewozach miedzynarodowych ma wegiel
kamienny. Obserwowany wzrost importu wegla byt efektem
zwiekszonych przewozow tego surowca z kierunkow
wschodnich, zwitaszcza z Ros;ji.

W 2020 roku gtdwnymi partnerami w eksporcie towardw
z Polski byty takie panstwa jak: Niemcy, Czechy, Wielka Bry-
tania, Francja oraz Wtochy. Natomiast w przypadku impor-
tu wymiana handlowa odbywata sie gtéwnie z Niemcami,
Chinami, Wtochami, Rosja oraz Niderlandami.

Rok 2020 w przewozach intermodalnych pomimo pan-
demii koronawirusa charakteryzowat sie wzrostem wielkosci
wszystkich parametréow w stosunku do 2019 roku. Z danych
zebranych przez Urzad Transportu Kolejowego wynika,
ze przewieziono 23,8 min ton fadunkdow. W poréwnaniu z ro-
kiem poprzednim masa przewiezionych tadunkdéw wzrosta
0 4,3 mIn ton.

W przypadku przewozdw z portdw w pierwszej fazie
pandemii odczuwalne byty skutki spowolnienia w handlu
miedzynarodowym. Ograniczenia w produkcji w Chinach
w wielu sektorach przemystu przy jednoczesnym wstrzyma-
niu wyjscia statkow z chinskich portow wptyneto w duzym
stopniu na zwigkszenie liczby pociagdéw intermodalnych
na wschodniej granicy Polski. Spedytorzy, ktdrzy zawarli
kontrakty na transport morski, szybko zareagowali na ogra-
niczenia w portach i przeniesli przewozy w miare mozliwosci
na kolej. W 2020 roku w transporcie intermodalnym prze-
wieziono 23,8 min ton tadunkoéw, podczas gdy w 2019 roku
byto to 19,5 min ton. Oznacza to wzrost 0 21,9 %.

W 2020 roku spétka PKP Cargo wykonata, podobnie jak
w latach poprzednich, przewozy intermodalne na najwieksza
skale - biorac pod uwage mase oraz wykonana prace prze-
wozowa. Udziat tego przewoznika w rynku wyniost 35,9% wg
masy i 42,7% wg pracy przewozowej.

W 2020 roku wsrdd pozostatych przewoznikdw znaczacy
udziat pod wzgledem przewiezionej masy tadunkéw odnoto-
waty: PCC Intermodal, DB Cargo Polska, Captrain Polska, Me-
trans, LTE Polska. Ich tgczny udziat w rynku, biorac pod uwage
przewieziong mase, wyniost 41,4%.

V¥V ENGLISH

For several years lignite has had the largest share in the
structure of international goods transport. The observed
increase in the import of coal was an effect of an increased
volume of this resource transported from the east, especial-
ly from Russia.

In 2020, the main partners in the export of goods
from Poland were: Germany, Czechia, Great Britain,
France and Italy. On the other hand, import ex-
change took place mainly between Germany, China,
Italy, Russia and the Netherlands.

The year 2020 in intermodal transport, despite
the coronavirus pandemic, was characterized by an
increase in the size of all parameters. Data collected
by Urzad Transportu Kolejowego shows that 23.8
million tonnes of cargo were transported. Compared
to the previous year, the weight of transported loads
increased by 4.3 million tons.

In the case of transport from ports, the effects of
the slowdown in international trade were felt in the
first phase of the pandemic. Production limitations
of many industrial sectors in China, combined with
withholding ships from Chinese ports, significantly
increased the number of intermodal trains on the

Udziat przewoznikéw w rynku
przewozéw intermodalnych wg

pracy przewozowej w 2020 roku

DB
CARGO

POLSKA
12,02%

PKP CARGO
42,70%
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eastern border of Poland. Freight forwarders who
made maritime transport contracts, quickly re-
sponded to port restrictions and, if possible, shifted
shipments to rail. In 2020, 23.8 million tons of cargo
were transported in intermodal transport, while in
2019 it was 19.5 million tons. This means an increase
of 21.9%.

In 2020, PKP Cargo performed, as in previous
years, intermodal transport on the largest scale -
taking into account the weight and the transport
work performed. The share of this carrier in the
market amounted to 35.9% by weight and 42.7%
by transport performance. In 2020, among other
carriers, a significant share in terms of the weight of
cargo transported was recorded by: PCC Intermodal,
DB Cargo Polska, Captrain Polska, Metrans, LTE Pols-
ka. Their total market share, taking into account the
weight transported, was 41.4%.

LTE POLSKA
4,05%

LOTOS KOLEJ
2,25%

PKP LHS
0,91%

> CD CARGO POLAND 0,71%

» ALZA CARGO 0,58%

» CARGO MASTER 0,57%

* RAIL CARGO CARRIER POLAND 0,42%
* INTER CARGO 0,38%

» EURASIAN RAILWAY CARRIER 0,3%
» RAIL POLSKA 0,25%

* FREIGHTLINER 0,16%

» EP CARGO 0,14%

» EUROTRANS 0,1%

» ZIK SANDOMIERZ 0,02%

» ORION RAIL LOGISTICS 0,01%
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Najwieksze terminale intermodalne w Polsce, 2020 r. S in Poland, 2020

NAZWA | MIEJSCE POLOZENIA
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catkowita [ha] skiadowa [TEU] capacity
INPAMIE AINID [LOE/ATIOI total area (ha) storage area (TEU) (TEV)
Deepwater Container Terminal DCT Gdansk S.A. 74 64 000 3250 000
BCT - Battycki Terminal Kontenerowy - Gdynia
BCT - Baltic Container Terminal - Gdynia e 20000 1200000
Gdynia Container Terminal 19,6 12 500 636 000
Rail Hub Terminal Gadki - Metrans Polonia 32 1500 385 400
N
5 Euroterminal Stawkéw Sp. z o.0. 91 3500 284 810
<
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>
% [ad
g g PCC Intermodal - Terminal PCC Kutno mn 4000 250 000
2
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8 < Metrans Terminal Dagbrowa Gérnicza 16 1400 233 600
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]
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g9 Centrum Logistyczne Mataszewicze
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c 5
g v Schavemaker Katy Wroctawskie 6,5 3800 200 000
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&6
g8
6 g Andrex Logistical - Siemianéwka 6 3000 180 000
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In 2020 in Poland, there were 41 terminals han-
dling intermodal transport units. They covered an
area of approx. 539.2 ha. Their annual capacity po-
tential in 2020 was 9 301990 TEU, and the supply
of loading area was 200 026 TEU. Impressive 1.6
million sg m demand is the best quarterly result
(Q12021) in the history of the Polish warehouse
market. Developers are also not slowing down -
2.3 million sg m of new space is under construc-
tion. In March 2021, the existing warehouse space
in Poland reached the level of 21.4 million m?2.
Warsaw and Upper Silesia still have the greatest
potential on the market.

A Terminal Kontenerowy SPEDCONT | SPEDCONT Container Terminal

W 2020 roku na terytorium Polski znajdowa-

to sie 41 terminali przetadowujacych jednostki
transportu intermodalnego. Zajmowaty one
powierzchnie ok. 539,2 ha. Ich roczny potencjat
przepustowosci w 2020 roku ksztattowat sie

na poziomie 9 301990 TEU, a podaz powierzch-
ni tadunkowej byta na poziomie 200 026 TEU.
Imponujace 1,6 min mkw. popytu to najlepszy

kwartalny wynik (I kw. 2021) w historii polskiego

rynku magazynowego. Deweloperzy réwniez nie
zwalniaja tempa - w budowie jest 2,32 mIn mkw.

nowej powierzchni.

W marcu 2021 roku istniejgca powierzchnia
magazynowa osiggneta w Polsce poziom 21,4 mi-
liona m2. Najwiekszy potencjat na rynku wciaz
maja Warszawa oraz Gérny Slask.
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W sektorze przewozdw towarowych pracuje ponad
26 tys. 0séb. Najwiekszym na rynku pracodawcsy jest
PKP Cargo (58,6% udziatéw). Spoétki grupy DB tacznie
posiadajg udziat w wysokosci 4,1%. W 10 spotkach
zatrudnionych jest ponad 86% pracownikéw prze-
woznikow towarowych. Najwieksza grupe zawodowa
wsrod zatrudnionych, bezposrednio zwigzanych z
ruchem pociggdw, stanowig maszynisci oraz usta-
wiacze i rewidenci taboru. Jedynym stanowiskiem,
ktorego stan zatrudnienia w 2020 roku zwiekszyt sie,
jest automatyk.

Zatrudnienie w sektorze przewozéw
towarowych w latach 2011-2020 (liczba osé6b)

ransport sector

ople)

40 000

36 000

32 000

V¥V ENGLISH

More than 26 thousand people work in the cargo
transport sector. The largest employer on the market is
PKP Cargo (58,6% share). The joint of share of DB group
was 4,1%. Ten companies employ more than 86% of all
people working for cargo carriers. The largest occupa-
tional group among the employees directly connected
with train traffic is train drivers, setters and rolling stock

28 000

- E E E E E
20 000

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Oséb | Persons

30 978
27 908

inspectors. The only position with an increase in em-

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych UTK.
Source: Own elaboration based on data from RTO.

ployment in 2020 is an automation specialist.
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FUROTERMINAL SLAWKOL

sEuroterminal Stawkow" Sp. z 0.0. jest termi-
nalem logistycznym, usytuowanym na styku
najdalej na zachéd wysunietego odcinka linii
kolejowych o szerokim rozstawie toru (1520 mm)
i linii normalnotorowej (1435 mm). Dzieki temu
doskonale wpisuje sie w rozwdj transportu kon-
tenerowego na trasie Daleki Wschéd i Azja — Eu-
ropa Zachodnia.

Przetadunek i sktadowanie wykonujemy

na ptycie kontenerowej o powierzchni ponad

18 000 m? (33 000 Mm?) wraz z dwoma suwnicami
kontenerowymi Q = 40 t lub na ptycie kontene-
rowej — klamrowej/ 5600 m? (obstugiwanej przez
reachstackery). Oferujemy takze wydzielony

.

i

plac przeznaczony do sktadowania pustych konte-
nerow — depot kontenerowy.

Swiadczymy ustugi w zakresie przetadunkéw:
kontenerdw, tankkonteneréw, naczep samocho-
dowych, nadwozi wymiennych. Oprécz obstugi
terminalowej w transporcie intermodalnym,
wykonujemy réwniez ustugi przetadunkow, za-
bezpieczen i wysytek towardéw paletyzowanych,
masowych, wyrobéw hutniczych oraz towardéw
niestandardowych i ponadgabarytowych.

Nasze zdolnosci przetadunkowe: kontene-

ry (180 000 TEU,+284 810 TEU), wyroby stalo-

we (380 000 ton), towary paletyzowane i inne

(200 000 ton), towary masowe — wegiel, koks, kru-
szywa (2 000 000 ton), towary masowe — sol, bio-
masa, ziarno (365 000 ton).

Firma wykonuje réwniez ustugi sktadowania:
kontenerdw (ok. 1800 TEU, +3500 TEU), towardéw
paletyzowanych (faczna kryta powierzchnia maga-
zynowa 8500m?), towardw masowych (110 000 m?3),
towardw stalowych (8200 m?).

Dla naszych klientéw swiadczymy réwniez pomoc
w zakresie: petnej obstugi celnej, kruszenia i sor-
towania towaréw masowych, wazenia wagonow

i samochodoéw, depotu armatorskiego, napraw
kontenerdéw, obstugi kolejowej, dzierzawy maszyn
i urzadzen, wynajmu powierzchni biurowych i ma-
gazynowych, a takze ustug spedycji kolejowej i sa-
mochodowej w kraju oraz za granica,

“Euroterminal Stawkoéw” Sp. z 0.0. is a logistics
terminal situated at the point where the most
westward section of the broad-gauge (1520 mm)
and normal-gauge (1435 mm) railway line meet.
This offers an excellent opportunity to developing
container cargo transport between the Far East
and Asia and Western Europe.

We provide transshipment and storage servi-

ces on a container terminal floor with an area of
more than 18 000 Mm? (33 000 M?) equipped with
two container cranes (Q = 40 t) or on a container
terminal floor of 5600 m? (where reachstackers
are used). We also offer a separate yard in which
empty containers are stored — a container depot.
We provide transshipment services for: conta-
iners, tanktainers, semi-trailers and swap bodies.
In addition to terminal services for intermodal
transport, we also render services such as: han-
dling, securing and dispatching palletised goods,
bulk goods, steel products and non-standard and
oversized goods.

Our transshipment capacity is as follows: conta-
iners (180 000 TEU, +284 810 TEU), steel products
(380 000 tonnes), palletised and other goods
(200 000 tonnes), bulk goods - coal, coke, aggre-
gate materials (2 000 000 tonnes), and other bulk
goods - salt, biomass, grain (365 000 tonnes).

The company also provides storage services for:
containers (ca. 1800 TEU, +3500 TEU), palletised go-

PRZEWOZY | CARGO
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ods (total storage area 8500 m?), bulk goods
(110 000 M?), and steel products (8200 m?).
We also assist our customers in full customs
service, crushing and sorting bulk goods,
weighing wagons and trucks, ship opera-
tor's depot, repairs of containers, railway
service, lease of machinery and equipment,
office and storage space, and railway and
road freight forwarding services in Poland
and abroad.

41-260 Stawkow, ul. Groniec 1
tel. +48 32 714 24 00, e-mail: info@euterminal.pl

www.euroterminal.pl
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Drogi Czytelniku,

cieszy nas, ze DB Cargo Polska - jako jeden z wiodacych towarowych
przewoznikéw kolejowych w kraju, ponownie gosci na tamach publika-
cji poswieconej polskiemu kolejnictwu. Symbolicznym wydaje sie fakt,
Ze ma to miejsce w roku, ktéry Unia Europejska ogtosita Europejskim
Rokiem Kolei. Wspdlnie z pozostatymi spétkami Grupy DB Cargo Polska:
DB Cargo Spedkol, Infra SILESIA i DB Port Szczecin, jesteSmy przekona-
ni, ze kolej to transport przysztosci, generujacy korzysci dla Srodowiska
naturalnego, spoteczenstwa i gospodarki.

Mimo stale zachodzacych zmian, w DB Cargo Polska konsekwentnie
realizujemy strategie firmy: Mocna Kolej i Mocne Cargo, czyli budowania
pozycji silnego dostawcy ustug logistyki kolejowej w kraju w ramach
europejskiej sieci DB Cargo. To, co inne przedsiebiorstwa traktowaty

w napietym pandemicznym okresie jako kryzys i problem, my postrze-
galismy jako szanse i mozliwos¢ wzrostu. Od minionego roku do teraz
poczynilismy wiele inwestycji. Wyprodukowali$my nowoczesny wagon
modutowy, ktdry po uzyskaniu niezbednych zezwolen wszedt do seryjnej
produkcji. Zakonczylismy z sukcesem budowe innowacyjnej w skali kraju
linii potokowej do regeneracji zestawdw kotowych. Stale rozwijamy takze
ustugi logistyczne w zakresie transportu intermodalnego. Dzieki wzmoc-
nieniu naszego parku maszynowego o nowoczesny tabor kolejowy, w tym
multisystemowe lokomotywy typu Vectron i wagony-platformy, poszerzy-
my oferte przewozéw intermodalnych w tranzycie na osi Chiny - Europa
Zachodnia oraz z polskich portéw na potudnie kraju, az do Czech i dalej
na potudnie Europy. Co wazne, we wszystkich przedsiewzieciach kieruje-
my sie kluczowymi dla firmy wartosciami: Klient, Pracownik, Otwartos¢.

Bycie nowoczesng organizacja oznacza dla nas nie tylko digitalizacje
proceséw produkcyjnych i utrzymaniowych w transporcie kolejowym.
To réwniez prowadzenie projektow majacych na celu cyfrowa integracje
zatogi. Niemal 1500 naszych pracownikow otrzymato stuzbowe tablety,
co stworzyto nowe mozliwosci dla optymalizacji wewnetrznych proce-
sow, poprawy jakosci komunikacji wewnatrz wszystkich spétek Grupy
DB Cargo Polska oraz usprawnienia dostepu do informacji.

Cyfrowy rozwoj DB Cargo Polska przektada sie tez na wspoétprace

z rynkiem. Klienci stale doceniaja wysoka jakos¢ naszych ustug oraz pro-
fesjonalna obstuge. Swiadcza o tym bardzo dobre wyniki w tegorocznym
Badaniu Satysfakcji Klientow. Jestem dumny, ze zaréwno spotka

DB Cargo Polska, jak i DB Cargo Spedkol uplasowaty sie na pierwszym
miejscu w catej Grupie DB Cargo w Europie! Wyrazy podziekowania
kieruje do naszych klientéw i partneréw biznesowych za zaufanie oraz
gotowos¢ do rozwijania wspotpracy. Ponadto dziekuje wszystkim pra-
cownikom za zaangazowanie w proces obstugi klienta.

W Grupie DB Cargo Polska zdajemy sobie sprawe z wptywu, jaki prowa-
dzona przez nas dziatalno$¢ biznesowa wywiera na otoczenie ekono-
miczne, spoteczne i srodowisko naturalne. Przywiazujemy duza wage

do kwestii zwigzanych ze zrownowazonym rozwojem. Zalezy nam na
utrzymaniu miejsc pracy, doskonaleniu kompetencji i opiece nad pracow-
nikami oraz realizowaniu programoéw i inicjatyw wolontaryjnych na rzecz
lokalnych spotecznosci. Istotna takze dla nas jest ochrona srodowiska
naturalnego. To wtasnie dlatego przystapilismy do Programu Zielona
Kolej. Juz dzi$ moge zapewni¢, ze do 2023 r. elektryczny tabor

DB Cargo Polska bedzie zasilany energia pochodzaca wytacznie z odna-
wialnych Zrédet energii (OZE).

Kolej, aby stac sie zielong alternatywa dla bezpiecznego i stabilne-

go transportu, musi dokonac radykalnego skoku technologicznego

w kazdym obszarze swojej dziatalnosci. W Grupie DB Cargo Polska juz
nastapita cyfrowa rewolucja. Mimo Zze w nature zmiany wpisana jest
niepewnos¢, znalezlismy site i odwage do podejmowania nowych wy-
zwan, poszukiwania nowych rozwigzan oraz wdrazania nowych narzedzi
transformacji cyfrowej naszej firmy. Wiemy, ze zwinna i gotowa do zmian
organizacja ma wieksze szanse na pokonanie kryzyséw, zwtaszcza

w postpandemicznych realiach rynkowych.

Zycze wszystkim partnerom biznesowym, pracownikom, jak réwniez
mitosnikom kolei, zeby szczegélnie w tym roku - Europejskim Roku
Kolei, byli dumni z tego, zZe s zwiazani z branza, ktoéra zyskata miano
transportu przysztosci!

Marek Staszek
prezes zarzadu DB Cargo Polska

Dear Reader, \J{

We are excited that DB Cargo Polska - as one of

the leading rail freight carriers in the country - is

featured again in a publication devoted to the Pol-

ish railway. It seems symbolic that it happens in

a year which the European Union declared as the European Year of

Rail. Together with other subsidiaries of the DB Cargo Polska Group:

DB Cargo Spedkol, Infra SILESIA and DB Port Szczecin, we are convinced
that railway is the transport mode of the future, creating benefits for

the natural environment, society and economy.

Despite constant changes, in DB Cargo Polska we consistently imple-
ment company strategy: Strong Rail and Strong Cargo, which means
building a strong provider of railway logistic services in the country
within the European network of DB Cargo. What other companies
treated in the tense, pandemic period as a crisis and a problem, we
perceived as a chance and opportunity for growth. Since last year

we have made many investments. We built a prototype of a modern
modular wagon which, after receiving necessary approvals, was com-
missioned for serial production. We successfully finished the pipeline
for wheelset refurbishment, an innovative on the country scale. We are
constantly developing logistic services within intermodal transport.
Thanks to strengthening of our assets with modern rolling stock in-
cluding multisystem Vectron locomotives and platform wagons, we will
expand our intermodal offer in transit on China-Western Europe axis as
well as from Polish ports to the south of the country, up to the Czech
Republic and further towards southern Europe. What is important:

we are driven in all our initiatives by key company values: Customer,
Employee, Openness.

Being a modern organization means to us not only digitization of
production and maintenance processes in railway transport. It also
means projects aiming to digitally integrate the staff. Aimost 1500 of our
employees received company tablets, which created new possibilities
for optimization of internal processes, improvement of the quality of
communication inside all subsidiaries of the DB Cargo Polska Group, and
streamlining access to information.

Digital development of DB Cargo Polska translates also to cooperation
with the market. Customers constantly appreciate high quality of our
services and professionalism. That is evident in very good results of this
year’s Customer Satisfaction Survey. I am proud that both

DB Cargo Polska and DB Cargo Spedkol were ranked first in the entire
DB Cargo Group in Europe! I extend gratitude to our customers and
business partners for their trust and readiness to develop cooperation.
I would also like to thank our employees for their involvement in the
customer service process.

In the DB Cargo Polska Group we are aware of the our business activity
influence on the economic, social and natural environment. We attach
great importance to the issues related to sustainable growth. We are
dedicated to job preservation, raising competencies and care over em-
ployees as well as implementation of programs and voluntary initiatives
in favor of local communities. Preservation of natural environment is
also relevant for us. That is why we joined the Green Rail Program. I can
assure you today that until 2023 DB Cargo Polska’s electric rolling stock
will be powered by energy solely from renewable energy sources (RES).

In order to become a green alternative for safe and stable transport, rail-
way must make a radical technological leap in every area of its activities.
In the DB Cargo Polska Group a digital revolution has already begun.
Despite the fact the insecurity is built into the nature of change, we

have found strength and courage to take up new challenges, look for

new solutions and implement new tools of digital transformation of our
company. We know that an agile organization ready for changes has

a bigger chance at overcoming crisis, especially in the postpandemic
market reality.

I wish all business partners, employees and railway lovers, especial-
ly this year, the European Year of Rail, to feel proud that they are
connected to the industry which was deemed as the transport mode
of the future!

Marek Staszek
CEO of DB Cargo Polska

m?
Innowacyjny

wielofunkcyjny
wagon modutowy

Wiecej na pl.dbcargo.com
DB Cargo Polska
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Przedsiebiorstwo Ustug Kolejowych KOLPREM
Sp. z 0. 0. to profesjonalna kolejowa firma trans-
portowa, realizujaca ustugi w zakresie komplek-
sowej obstugi bocznic kolejowych na terenie hut
i koksowni ArcelorMittal (Dabrowa Gérnicza, Kra-
kéw, Sosnowiec, Swietochtowice, Zdzieszowice),
jak réwniez utrzymania taboru oraz infrastruk-
tury kolejowej. Jest licencjonowanym przewoz-
nikiem kolejowym towaréw, transportujacym
tadunki masowe tj.: wegiel, koks, spiek, kamien
wapienny, ttuczen, ruda, pétwyroby typu slaby

i kesy, czy produkty finalne — kregi, blachy oraz
dtuga szyne.

Dzieki mocnemu wsparciu wiasciciela tj. Ar-
celorMittal Poland S.A., ktéry jest 100% udzia-
towcem spodiki, Swiadczy ustugi kolejowe dla
koncernu metalurgicznego ArcelorMittal oraz
dla firm w obrebie bocznic kolejowych. Posia-
da wiasny Osrodek Szkolenia i EQzaminowania

wyposazony w symulator lokomotywy elektrycznej
oraz spalinowej (w tym réwniez zdalnie sterowanej),
zarejestrowany przez UTK.

KOLPREM dysponuje wtasnym parkiem maszy-
nowym:

- mMaszyny torowe

- zurawie kolejowe

- wozki motorowe

- nowoczesne lokomotywy spalinowe i elek-

tryczne (6Dg, SM-42, TEM-2, BR232, 16D, EU-07,
Traxx E-186, Dragon, TTTED Gama, S-200, M62M
Gagarin)
- wagony (weglarki, platformy, samowytadowcze
typu Fals, cysterny)
oraz zapleczem techniczno-remontowym:

- hale, warsztaty przegladowo-naprawcze

- stanowiska préb i badan

- laboratorium legalizacji

- przekaznikow SRK.

Dostrzegajac duze mozliwosci realizacji przewo-
zOow z pdétnocy na potudnie kraju, spdétka konse-
kwentnie rozwija przewozy na tym kierunku (porty).
Planuje zakup kolejnych nowoczesnych lokomotyw
oraz wagonoéw, ktdére umozliwig petne wykonanie
wszystkich zobowigzan ku satysfakcji klientow.

Nieustanny rozwdj oraz praca nad coraz to lep-
szym wykonywaniem swoich ustug, pozwolity fir-
mie juz kilkakrotnie otrzymac nagrode Prezesa UTK
+Kultura bezpieczenstwa w transporcie kolejowym”
oraz by¢ laureatem nagrody ,Innowacyjnosc¢”.

Przedsiebiorstwo Ustug Kolejowych KOLPREM

Sp. z 0. 0. is a professional railway transport com-
pany providing comprehensive railway sidetrack
services in the metalworks and coke plants owned
by ArcelorMittal (Dabrowa Gérnicza, Krakow, Sosno-
wiec, Swietochtowice, Zdzieszowice) as well as rail-
way rolling stock and infrastructure maintenance
services. It is a licensed rail freight carrier dealing
with bulk cargo transportation of coal, coke, sinter,
limestone, ballast, ores, semi-finished goods such
as slabs and billets and final products - coils, plates
and sheets and long rails.

Thanks to strong support of its owner — Arcelor-
Mittal Poland S.A. holding 100% shares in the com-
pany — it provides railway services to a steel concern
ArcelorMittal and to companies situated near si-
detracks. It has its own Training and Examination
Centre equipped with an electric and diesel (inc-
luding remotely controlled) locomotive simulator
registered by the Railway Transport Office (RTO).

KOLPREM owns a park of machinery comprising:

- track machinery

- railway cranes

- motor trucks

- state-of-the-art diesel and electric locomotives

(6Dg, SM-42, TEM-2, BR232, 16D, EU-07, Traxx
E-186, Dragon, 1M1MED Gama, S-200, M62M Ga-
garin)

- wagons (coal wagons, platform wagons, Fals

dump wagons, and tankers)

and technical and repair facilities including:

inspection and repair halls and workshops
testing and inspection stations
verification laboratory

railway traffic signalling transmitters.
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Seeing a potential for transportation from
the north to the south of Poland, the com-
pany has been consistently developing its
transport operations in that direction (ports).
It plans to buy new state-of-the-art locomoti-
ves and wagons to fulfil all its obligations to
the satisfaction of its customers.

Due to continuing development and work
on improving its services, the company re-
ceived the “Safety Culture in Rail Transport”
award from the President of RTO several ti-
mes and won the award for “Innovativeness”.

41-308 Dabrowa Gornicza
al. J. Pitsudskiego 92

tel. +48 32792 76 78
kolprem@arcelormittal.com

www.kolprem.pl
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BEZPIECZNIE
NA CZAS
NA MIEJSCE

Safe. On time. To your destination.

Historia firmy siega 1968 roku i jest zwigzana z od-
kryciem zt6z miedzi na terenie Dolnego Slaska.
Tabor, ktdérym obecnie dysponuje spdtka Pol-
-Miedz Trans w Lubinie to okoto 1600 wagondéw
réznego przeznaczenia oraz ponad 60 lokomo-
tyw, w tym pojazdy trakcyjne nowej technologii,
przystosowane do prowadzenia ciezkich sktadow
towarowych. Swiadczymy szerokie ustugi w za-
kresie: krajowego transportu towarowego tadun-
kow kolejg, prac za- i wytadunkowych, obstugi

59-301 Lubin

ul. M. Sktodowskiej-Curie 190
tel. +48 76 847 18 00
sekretariat@pmtrans.pl
www.pmtrans.pl
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manewrowej bocznic i punktdw fadunkowych, a takze
wykonywania prac utrzymaniowo-naprawczych taboru
kolejowego wiasnego oraz podmiotdéw zewnetrznych.
Kluczowymi obszarami aktywnosci spotki Pol-Miedz
Trans sa: dziatalnos¢ bocznicowa, skupiona wokot
realizacji przewozow na rzecz obstugi ciggu technolo-
gicznego KGHM, oraz przewozy realizowane na rzecz
klientow zewnetrznych w catej Polsce.

Firma rozpoczyna takze rozwdj w przewozach inter-
modalnych. W ramach realizacji projektu pn. ,Zakup
nowych wagonow platform i lokomotyw do przewozu
fadunkow w transporcie intermodalnym” pozyskata
tabor do zastosowania w przewozach kontenerowych,
ktdry zostat dofinansowany z Funduszy Europejskich
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko. Projekt obejmowat zakup nowego taboru
do transportu intermodalnego sktadajacego sie z 31
wagonow platform 60’ serii Sgnss oraz 69 wagonow
platform 80’ serii Sggrss. Réwnolegle zostata zakupio-
na lokomotywa elektryczna typu ,CAMA” z systemem
dojazdowym ,,Marathon” przeznaczona do prowadze-
nia zestawoéw intermodalnych. Dzieki poczynionym
inwestycjom spoétka moze oferowac szerszy wachlarz
ustug w ramach transportu kolejowego, pozwalajac
nie tylko na optymalizacje kosztéw transportowych, ale
rowniez pozytywnie wptywajac na srodowisko i bez-
pieczenstwo transportu w mysl hasta jakie przyswieca
firmie — ,Bezpiecznie. Na czas. Na miejsce”.

The origins of the company date back to 1968 -

the time when copper reserves were discovered

in Lower Silesia. The rolling stock currently at the dis-
posal of Pol-MiedzZ Trans in Lubin consists of about
1600 wagons of various purpose and more than 60
locomotives, including high-tech traction units for
heavy freight transport. We provide a wide range

of services in: domestic freight transport by rail, load-
ing and unloading works, shunting services for side-
tracks and loading stations and maintenance and
repairs of own and third-party railway rolling stock.
The key areas of activity of Pol-Miedz Trans include
sidetrack operations focusing on transport services
for KCHM and transport services provided to third
parties throughout Poland.

The company has also started developing inter-
modal transport. As a part of the project titled “Pur-
chase of new platform wagons and locomotives for
intermodal freight transport” it purchased rolling
stock for container transport financed by European
grants under the Operational Programme Infra-
structure and Environment. The project covered
the purchase of new rolling stock for intermodal
transport comprising thirty-one Sgnss 60’ platform
wagons and sixty-nine Sggrss 80’ platform wag-
ons. In parallel, an electric locomotive of “CAMA"
type, equipped with an additional diesel drive
system “Marathon”, was purchased for intermod-

l?III POL-MIEDZ TRANS

Grupa KGHM

al train sets. Due to multiple investments,
the company can offer a wider range of rail-
way transport services optimising the cost
of transport and having a positive impact
on the environment and transport safety

in line with the company’'s motto “Safe.

On time. To the destination”.
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EJ Cargo Poland

W

00-131 Warszawa, ul. Grzybowska 4 lok. 3
tel. +48 22 380 33 90

e-mail: sekretariat@cdcargo.pl
www.cdcargo.pl

CD Cargo Poland Sp. z o.0. (dawniej Koleje Czeskie)
jest spotka corka najwiekszego czeskiego przewozni-
ka narodowego CD Cargo a.s., ktéry posiada 100% jej
akcji. Spotka rozpoczeta dziatalnos¢ 1 stycznia 2007
roku i od tego czasu dynamicznie sie rozwija, umac-
niajac swoja pozycje na rynku kolejowym.

Przedsiebiorstwo oferuje szeroki zakres ustug:
realizacje przewozéw towarowych na podstawie wia-
snej licencji przewozowej, przewozy tadunkdw ma-
sowych, ponadgabarytowych oraz niebezpiecznych,
spedycje kolejowa, doradztwo transportowe, a takze
wynajem taboru kolejowego.

CD Cargo Poland co roku odnotowuje wzrost
wolumenu przewozow. Spoétka realizuje gtdwnie
ustugi transportowe z polskich portéw do Republiki
Czeskiej, przewozy wegla z kopaln zlokalizowanych
na Slasku oraz przewozy intermodalne z Biatorusi
do Republiki Czeskiej. Gtéwnym celem dziatalnosci
CD Cargo Poland Sp. z 0.0. jest wzmacnianie pozycji
na rynku dzieki wysokiej jakosci ustug, terminowosci
oraz indywidualnemu podejsciu do klienta.

EXPLORIS S.A.

VIA CARGO S.A.
01-796 Warszawa

ul. Duchnicka 3 <

tel. +48 22 569 80 80
e-mail: via@viacargo.pl
www.viacargo.pl
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Exploris S.A. to europejski holding logistyczny skupiajacy 18 firm
z branzy transportowej — 7 licencjonowanych przewoznikéw ko-
lejowych, spedycje oraz firmy szkoleniowe, zarzadzajgce perso-
nelem i techniczne. Flagowe przedsiebiorstwa Grupy Exploris to
HSL Logistik i Via Cargo z siedzibami w Niemczech, Polsce, Belgii,
Holandii, Czechach oraz w Austrii. Spotki z Grupy Exploris prze-
wozg koleja rocznie ponad 16 milionéw ton, wykorzystujac ponad
70 nowoczesnych lokomotyw elektrycznych i spalinowych. Ponad
400 o0sb6b - logistykdw, menadzerdw, planistédw i maszynistéw —
zaangazowanych jest w codzienng prace przedsiebiorstwa, ktore
dziata na rynku nieprzerwanie od ponad 16 lat. Z sukcesem rozwi-
jamy innowacyjne systemy informatyczne, wspomagajace prace
i obstuge klientéw i stale unowoczesniamy flote lokomotyw. Klien-
tom oferujemy serwis na najwyzszym poziomie i podejmujemy sie
wykonania nawet najtrudniejszych projektow. Jestesmy dostepni
24/7 w 8 krajach UE. Zapraszamy do kontaktu i wspotpracy.

Polska Sp. z o.o.

*‘ﬂ : Exploris S.A. is a European logistics holding consisting
1 , of eighteen companies that represent the transport
";f: - ;':'- sector —seven licensed railway carriers, forwarders and

companies providing training, personnel manage-
ment and technical services. The flagship companies
from Exploris Group are HSL Logistik and Via Cargo
based in Germany, Poland, Belgium, the Netherlands,
Czech Republic and Austria. On an annual basis,
Exploris Group’'s companies transport more than 16
million tonnes of cargo using more than 70 modern
electric and diesel locomotives. More than 400 people
— logistics engineers, managers, transportation plan-
ners and train drivers — are involved in the daily work
of the company that has been present on the market
continuously for more than 16 years. We have success-
fully been developing innovative information techno-
logy systems to support our operations and customer
service and have kept on modernising our fleet of

CD Cargo Poland Sp. z o.0. (previously: Koleje
Czeskie) is a daughter company of the Czech Re-
public’s largest national railway carrier CD Cargo
a.s. that holds 100% of its shares. The company
started its operation on 1 January 2007 and since
that time it has been dynamically developing and
making its position in the railway market stronger.

It offers a wide range of services including: fre-
ight transport under own transport licence, trans-
portation of bulk, oversized and dangerous cargo,
transport advice, and hire of railway rolling stock.

Every year CD Cargo Poland records an increase
in the transport volume. The company mainly
provides transport services from Polish ports to
the Czech Republic, transport of coal from the
mines located in Silesia and intermodal transport
from Belarus to the Czech Republic. The main ob-
jective of CD Cargo Poland Sp. z o.0. is to make its
market position stronger thanks to high quality of
our services, timely performmance and customized
approach.

locomotives. We offer the highest service level to our
customers and will undertake even the most difficult
projects. We are available on a 24/7 basis and you can
find us in eight countries of the EU.

We look forward to hearing from you and coopera-
ting with you.
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Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Ustugowo-Handlowe
Intermech Sp. z 0.0. powstato w 1995 roku. Jestesmy
producentem czesci i zespotéw dla wielu gatezi prze-
mystu, m.in.: kolejowego, tramwajowego, okretowego,
maszyn budowlanych i gérniczych oraz produkgji
specjalnej. Wychodzgc naprzeciw wymaganiom klien-
téw, wdrozylisSmy innowacyjna linie do przestrzennego
ksztattowania na goraco belki czotowej ramy wozka
kolejowego Y25 w cyklu automatycznym.

Specjalizujemy sie w produkcji czesci i zespotdéw
do wagonoéw kolejowych towarowych, wozkdw wasko-
torowych, lokomotyw i tramwajéw. Nasz asortyment
obejmuje: korpusy prowadnika; uktady skretu; slizgi
boczne; pneumatyczne cylindry robocze dwustron-
nego dziatania wagonu 418V, ramki i trzpienie; kom-
pletne przeguby wagondw platform kontenerowych;
kota bose lokomotywy ET22; obudowy tozysk (maz-
nice); jarzma, prowadzenia wahaczowe, wsporniki
tozyskowe i wsporniki widtowe; belki czotowe ramy
wozka kolejowego Y25; wciaggarki linowe specjalnego
przeznaczenia w kolejnictwie; uktady hamulcowe, osie
i kota jezdne; ramy taboru waskotorowego.

Dzieki wysoko wykwalifikowanej kadrze realizu-
jemy projekty od pomystu do gotowego produktu.
Jednoczesnie zapewniamy wysoka jakos¢ ustug, co
potwierdzaja posiadane certyfikaty: ISO 9001:2015,
DIN EN 15085-2:2007, DIN EN ISO 3834-2:2005,

DIN 18800-7:2008-11 klasa E. JesteSmy uznanym
przez PKP Cargo S.A. producentem wyrobu.
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Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Ustugowo-Handlo-
we Intermech Sp. z 0.0. was established in 1995. We
are a producer of parts and assemblies for many
industries, including: railway, tramway, shipbuilding,
construction and mining machinery and special-pur-
pose manufacturing. In order to meet the require-
ments of our customers we have implemented an
innovative line for hot forming of the Y25 bogie
frame header bar in an automatic cycle.

We specialise in the production of parts and as-
semblies for railway freight wagons, narrow-gauge
bogies, locomotives and tramways. Our products
include: guiding bar housings; steering systems; side
bearers; 418V double-acting pneumatic cylinders;
frames and tangs; complete knuckles for container
platform wagons; wheel centres for ET22 locomoti-
ves; bearing housings (axle boxes); yokes, rocker
arms, bearing brackets and fork brackets; Y25 bogie
frame header bars; special-purpose railway rope
winches; braking systems, axles and driving wheels;
frames for narrow-gauge rolling stock.

Thanks to our high-skilled staff we can deliver
complete projects from the concept stage to the fi-
nished product. At the same time, we maintain high
quality of service, which is certified by ISO 9001:2015,
DIN EN 15085-2:2007, DIN EN ISO 3834-2:2005,

DIN 18800-7:2008-11 class E. We are a producer reco-
gnised by PKP Cargo S.A.

37-450 Stalowa Wola, ul. Przemystowa 9b
tel. +4815 842 36 71

e-mail: technika@intermech.com.pl
www.intermech.com.pl
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NKN Ustugi Kolejowe Sp. z 0.0. jest przewoznikiem kolejowym od 2006
roku i wykonuje swoje ustugi na terenie catego kraju. Sa to:
przewozy towarowe i pasazerskie
obs%ugi manewrowe
- dzierzawy lokomotyw spalinowych
- wynajem wykwalifikowanej kadry pracowniczej (maszynista,
ustawiacz, rewident)
- przeglady oraz naprawy lokomotyw i wagondw kolejowych.
Spdtka posiada swiadectwa bezpieczenstwa cz. Ai B, a takze
licencje na wykonywanie przewozu rzeczy, oséb oraz swiadczenie
ustug trakcyjnych. Dysponuje lokomotywami typu SM42 i 401Da,
wiasnym zapleczem techniczno-utrzymaniowym na stacji Szczecin
Gumience oraz zespotem odpowiednio wykwalifikowanych
i doswiadczonych pracownikéw. Oprécz podstawowej dziatalnosci
przewozowej, firma swiadczy réwniez ustugi w obszarze:
opracowywania kompleksowych rozwigzan logistycznych w zakresie

transportu kolejowego, projektowania bocznic kolejowych, realizacji

71-637 Szczecin, ul. Firlika 20
tel. +48 61 812 69 74
biuro@nkn.com.pl, www.nkn.com.pl <

00

projektéw budowlanych, a takze kompleksowego utrzymania bocznic.

NKN Ustugi Kolejowe Sp. z 0.0. has operated as
a railway carrier since 2006, providing its services
throughout Poland. Its services include:

- freight and passenger transport

- shunting services

- lease of diesel locomotives

- hire of skilled staff (train drivers, setters, and

rolling stock inspectors)

- technical inspection and repairs of locomotives

and railway cars and wagons.

The company holds safety certificates parts A
and B and is a licensed operator of railway passenger
and cargo transport and traction services. It has
SM42 and 401Da locomotives, own service mainte-
nance facilities at the station Szczecin Gumience
and a team of adequately skilled and experienced
employees at its disposal. In addition to transport
services, being its core activity, the company also
provides services such as: development of complete
logistics solutions in the area of railway transport,
design of railway sidings, completion of construction
projects, and complete sidetrack maintenance.
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