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SRODEK EUROPY

Polska potozona jest w Europie Srodkowo-Wschod-

niej, w ktorej od kilku lat przejmuje role lokalnego

lidera pod wzgledem gospodarczym. Unikalnos¢ lo- UNIA EUROPEJSKA | UNIA EUROPEJSKA
kalizacyjna Polski opiera sie na jej wielowektorowosci. powierzchnia | powierzchnia: 4 233 262 km?
Od strony pétnocnej dysponuje dostepem do Morza populacja | populacja: 447 min

Battyckiego, na ktérym obstuguje Wytaczna Strefe gestos¢ zaludnienia | gestosc zaludnienia:
Ekonomiczna (rozciagajaca sie do 120 km od wybrze- 105 os6b/km?
za), sasiadujac ze strefami Szwecji oraz Danii.

Powierzchnia | Area 312 679 km?2 | 312 679 km?2
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PKB 2021 rok per capita (PSN) 32 238 USD
2021 GDP per capita (based on PPP) 32238 USD

Wozrost gospodarczy 2021 rok 5,7% (World Bank)
Economic growth in 2021 57% (World Bank)
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¥ Krakoéw - stolica Matopolski

Na ladzie z kolei Polska styka sie z siedmioma
panstwami, a jej wschodnie granice stanowig
jednoczesnie granice Unii Europejskiej oraz Strefy
Schengen. Najdtuzsza linia graniczna wspoétdzie-
lona jest z Czechami, Stowacjg oraz Ukraina. Dzie-
ki swojemu potozeniu Polska stanowi pomost

A Zamek krzyzacki w Malborku

taczacy Europe Zachodnia z Europa Wschodnia. A Pocysterskie Opactwo w Krzeszowie

Uwarunkowania geopolityczne stawiajg Polske

w roli kraju tranzytowego, ktéry zapewnia ptyn- ¥ ENGLISH

nos$¢ w transporcie towardéw na osi wschdd-za- Polska jest krajem nizinnym z mediang CENTER OF EUROPE

choéd oraz pétnoc-potudnie. W zwigzku z tym wysokosci na poziomie 149 m n.p.m. Krainy

rozwdj transportu ladowego nalezy do jednego geograficzne uktadaja sie wedtug réwnolez- Poland is located in Central and Eastern Eu-

z celdw strategicznych Polski. nikéw: pétnoc oraz centrum kraju ulokowa- rope, where it has been taking over the role of
Pod wzgledem powierzchni Polska zajmuje ne s3 nizinnie, potudnie to gtéwnie tereny a local economic leader for several years. The

9. miejsce w Europie obok takich panstw jak wyzynne oraz gorskie. Uksztattowanie tere- unigueness of Poland’s location is based on its

Norwegia oraz Wtochy. Z kolei pod wzgledem nu w Polsce znacznie utatwia lokalizowanie multi-vector nature. From the north, it has access

gestosci zaludnienia plasuje sie na 17. pozycji oraz rozwdj przemystu, rolnictwa, osrodkéw to the Baltic Sea, where it operates the Exclusive

z wynikiem zblizonym do Dani oraz Czech. mieszkalnych oraz infrastruktury. Economic Zone (extending up to 120 km from

A Dolina Chochotowska w Tatrach
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the coast), adjacent to the zones of Sweden and
Denmark.

On land, in turn, Poland meets seven countries,
and its eastern borders are at the same time the
border of the European Union and the Schengen
Area. The longest borders are shared with the Czech
Republic (795 km), Slovakia (541 km), and Ukraine
(535 km). Thanks to its location, Poland is a bridge
connecting Western Europe with Eastern Europe.
Geopolitical conditions place Poland in the role of
a transit country that ensures smooth transport
of goods on the east-west and north-south axis.
Therefore, the development of land transport is one
of Poland's strategic goals.

¥ Stawa Miyny w Swinoujsciu

In terms of area, Poland ranks 9th in Europe,
next to countries such as Norway and lItaly. In
turn, in terms of population density, it ranks
17th, with a result similar to that of Denmark
and the Czech Republic.

Poland is a lowland country with a median
height of 149 m above sea level. The geograph-
ical regions are arranged according to parallels
(circles of latitude): the north and the center
of the country are lowland; the south is mainly
upland and mountain areas. The topography
of Poland greatly facilitates the location and
development of industry, agriculture, housing
and infrastructure.

8 | EU RAILWAYS
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A Wezet Czerniakowska na Trasie Siekierkowskiej w Warszawie | Wezet Czerniakowska na Trasie Siekierkowskiej

DOSTEPNOSC
KOMUNIKACYJINA

Polska systematycznie zwieksza zakres inwe-
stycji w infrastrukture komunikacyjng, zarowno
na szczeblu lokalnym, jak i centralnym. Dobrze
prosperujaca siec transportu poprawia mobilnos¢
mieszkancdw oraz wzmachnia poczucie bezpie-
czenstwa i jakos¢ samego zycia. Dodatkowo roz-
woj infrastruktury transportowej podnosi jakosé
regionu w analizach potencjalnych inwestordw,
co przektada sie na wzrost gospodarczy i haptyw
kapitatu zewnetrznego.

Mimo trudnego czasu zwigzanego z pandemia
COVID-19, ktéry przynidst chwilowe zamrozenie
gospodarki oraz spadek zaufania do transportu
zbiorowego, wiekszos¢ samorzadow rozpoczeta
wzmozone inwestycje celem poprawy jakosci
ustug. Duzymi projektami, ktére wyznaczaja kie-
runek polityki transportowej kraju, sa m.in. plany
budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego
oraz udziat w inicjatywie Pasa i Szlaku, czyli reak-
tywacji Jedwabnego Szlaku prowadzacego z Chin
do Europy Zachodniej.

Wazne inicjatywy na szczeblu lokalnym to
przede wszystkim: rozbudowa warszawskiej sieci
metra, powotanie Gérnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii oraz zwiekszenie liczby samorzado-
wych spoétek kolejowych.

Wraz z wejsciem Polski do UE zaobserwowa-
no silny rozwoj infrastruktury drogowej, ktdrej
gtéwna os inwestycji stanowig autostrady oraz
drogi ekspresowe. Europejskie srodki, zapewniane
w ramach polityki spéjnosci, w duzej mierze przy-
czynity sie do wybudowania w latach 2004-

-2021: 1231 km autostrad, 2458 km drég ekspre-
sowych oraz 1612 km drég klasy G lub GP (drogi
ruchu gtéwnego lub gtéwnego przyspieszonego).
Obecnie kierowcy w Polsce maja do dyspozycji
46249 km drog szybkiego ruchu, w tym 1753,6 km
autostrad i 2871,3 km drég ekspresowych.

W 2021 r. oddano do uzytku 37 nowych od-
cinkdéw o tacznej dtugosci 425 km. Natomiast
na rok 2022 zaplanowano domknac¢ i uzupetnic
istotne ciggi i potaczenia drogowe o dtugosci
345 km, w tym: 46 km autostrad, 253 km drdg
ekspresowych oraz 46 km pozostatych drég
krajowych.

EU RAILWAYS
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A Gliwice | Gliwice, Poland
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A Warszawa | Warszawa, Poland

A Gdynia | Gdynia, Poland

A PKP Cargo S.A. | PKP Cargo S.A,, Poland

W ramach Rzadowego Funduszu Rozwoju
Drég przeznaczonego na dofinansowanie
budowy, przebudowy lub remontu drég
powiatowych i gminnych asygnowano
w 2022 r. ok 2,73 mld zt. Dzieki funduszowi
powstanie lub zostanie zmodernizowane
ponad 1,95 tys. km drég powiatowych oraz
1,85 tys. km drég gminnych.

Inwestycje dotycza réowniez mostow
i obwodnic. Tylko w 2021 r. zbudowano
21 mostéw, zas rok pdzniej przewidziano
kontynuowanie remontéw 55 obiektéw
mostowych o tgcznej dtugosci 7,42 km.
Na poczatku 2021 r. przyjeto uchwate

W sprawie ustanowienia Programu budowy
100 obwodnic na lata 2020-2030. W ramach

programu obwodnicowego w catej Polsce

powstanie 100 zadan o tgcznej dtugosci ok.

820 km. Na realizacje przedsiewziecia rzad
przeznaczy 28 mid zt.

Poprawa jakosci infrastruktury drogowej

przyczynita sie do spadku Smiertelno-
Sci na Polskich drogach. W 2021 r. doszto

do 22 tys. wypadkdw drogowych, w ktérych

zgineto ponad 2,2 tys. oséb, natomiast
w 1990 r. liczba ofiar wyniosta 7,3 tys.

W 2021 r. Polska dysponowata 19,5 tys. km

linii kolejowych, na ktérych przewieziono

2451 mln pasazeréw oraz 243,6 mln ton to-
wardw. Ostatni rok przyniést odwazne inwe-
stycje w infrastrukture oraz tabor kolejowy:

w 2021 r. otwarto dla podréznych 21 no-
wych i zmodernizowanych dworcéw
zakupiono i zmodernizowano nowocze-
sne zespoty trakcyjne o tacznej wartosci
500 mln zt (60 wagonow COMBO oraz
modernizacja 60 wagondw ED74)

PKP Cargo zakupito 220 wagonow prze-
znaczonych do przewozéw intermodal-
nych oraz 5 lokomotyw wielosystemo-
wych

PKP PLK opracowato plan inwestycji
kolejowych do 2040 r., wedtug ktérego

postanowiono zmodernizowac¢ wszystkie

obecnie eksploatowane trasy kolejowe.

V¥V ENGLISH

COMMUNICATION AVAILABILITY

Poland is systematically increasing the scope

of investments in communication infrastructure,
both at the local and central level. A thriving
transport network improves the mobility of resi-
dents and strengthens the sense of security and
quality of life itself. In addition, the development
of transport infrastructure increases the quality
of the region from the perspective of poten-

tial investors, which translates into economic
growth and the inflow of external capital.

Despite the difficult times related to the COV-
ID-19 pandemic, which resulted in a tempo-
rary freezing of the economy and a decrease
in confidence in public transport, most local
governments began increasing investments to
improve the quality of services. Major projects
setting the direction of the country’s transport
policy include, inter alia, plans to build a Cen-
tral Communication Port and participation
in the Belt and Road initiative; i.e., the reacti-
vation of the Silk Road leading from China to
Western Europe.

Important initiatives at the local level include,
first of all, the expansion of the Warsaw metro
network; the establishment of the Metropolis
GZM (Metropolitan Association of Upper Silesia
and Dabrowa Basin) and an increase in the num-
ber of local government railway companies.

Along with Poland’s accession to the EU,

a strong development of the road infrastructure
was observed, with the main axis of the in-
vestment being highways and expressways.
European funds provided under the cohesion
policy largely contributed to the construction

of 1,231 km of highways, 2,458 km of expressways
and 1,612 km of class G/GP roads (main traffic
roads) in 2004-2021. Currently, drivers in Poland
have at their disposal 4,624.9 km of limited-ac-
cess roads, including 1,753.6 km of highways and
2,871.3 km of expressways.

In 2021, 37 new sections with a total length
of 425 km were commissioned. Whereas for 2022
it is planned to close and complete important

KONKURENCYJINA | KONKURENCYJINA

POLSKA | POLSKA

routes and road connections with a length of 345
km, including: 46 km of highways, 253 km of ex-
pressways and 46 km of other national roads.

In 2022, approximately PLN 2.73 billion was
allocated as part of the Government Road De-
velopment Fund earmarked for co-financing
the construction, reconstruction or renova-
tion of county and municipal roads. Thanks to
the fund, over 1950 kilometres of county and
1850 km of municipal roads will be built or mod-
ernized.

Investments also concern bridges and ring
roads. Only in 2021, 21 bridges were built, and
a year later it is planned to continue renovations
of 55 bridges with a total length of 7.42 km. At
the beginning of 2021, a resolution was adopted
to establish a program for the construction
of 100 ring roads by 2030. As part of the pro-
gram, 100 tasks with a total length of approxi-
mately 820 km will be created throughout Po-
land. The government will allocate PLN 28 billion
for the implementation of the project.

The improvement of road infrastructure qual-
ity contributed to the decrease in the death rate
on Polish roads. In 2021, there were 22,000 road
accidents with over 2,200 fatal victims, while
in 1990 the number of victims was 7,300.

In 2021, Poland had 19.5 thousand km of rail-
way lines, on which 245.1 million passengers and
243.6 million tonnes of goods were transported.
The last year brought bold investments in infra-
structure and rolling stock:

21 new and modernized stations were opened

for travelers

modern multiple units were purchased and

modernized with a total value of PLN 500 mil-

lion (60 COMBO carriages and modernization

of 60 ED74 carriages)

PKP Cargo purchased 220 wagons intended

for intermodal transport and 5 multi-system

locomotives

PKP PLK has developed a railway investment
plan until 2040, according to which it was de-
cided to modernize all currently used railway
routes.

EU RAILWAYS
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Transport kolejowy w catej Europie przezywa
swoisty renesans popularnosci. Wedtug badan
BVA dla Europejskiego Banku Inwestycyjnego
64% mMmieszkancow Unii Europejskiej zamierza
korzystac z transportu publicznego, w tym kolei,
zamiast samochoddw. Politycy oraz inwesto-

rzy rowniez dostrzegli niezawodnosc¢ oraz niska
szkodliwos¢ srodowiskowa transportu kolejowe-
go. Polscy przewoznicy stale poprawiaja jakos¢
swoich ustug dzieki modernizacji taboru oraz
walce z wykluczeniem transportowym w matych
osrodkach:

w 2015 r. PKP Intercity obstugiwato 330 miegj-

scowosci, natomiast w 2021 r. — 420

85% taboru w Polsce nie emituje spalin do at-

mosfery

pod koniec 2021 r. podpisano umowe na 10 no-

wych lokomotyw firmy NEWAG, ktére pozwolg

rozwing¢ predkosé do 200 km/h.

Krajowy Program Kolejowy to bezpreceden-
sowy projekt inwestycyjny rozpisany na lata
2014-2023, w ramach ktérego Polska wyda blisko
77 mld zt na ponad 230 kolejowych projektéw
inwestycyjnych. Cele programu obejmuja rewita-
lizacje starych oraz budowe nowych potaczen ko-
lejowych, modernizacje dworcéw, a takze popra-
we bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych
w catej Polsce. Zaktadane predkosci przejazdowe
maja wynosi¢ 160 km/h dla potgczen pasazer-
skich oraz 120 km/h dla potgczen towarowych.

Najwiekszy Polski przewoznik towarowy PKP
Cargo dysponuje 25 terminalami przetadunkowy-
mi, 2 centrami logistycznymi oraz 5 terminalami
kontenerowymi.

V ENGLISH

Rail transport throughout Europe is experienc-
ing a kind of popularity renaissance. According
to BVA research for the European Investment
Bank, 64% of European Union residents intend
to use public transport, including railways,
instead of cars. Politicians and investors also
noticed the reliability and low environmental
harmfulness of rail transport. Polish carriers are
constantly improving the quality of their servic-

12 | EU RAILWAYS
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es thanks to the modernization of their rolling
stock and the fight against transport exclusion
in small centers:

in 2015, PKP Intercity served 330 locations,

while in year 2021 - 420

85% of the rolling stock in Poland does not

emit exhaust fumes into the atmosphere

At the end of 2021, a contract was signed for 10

new NEWAG locomotives, which will allow for

speeds of up to 200 km/h.

The National Railway Program is an unprece-
dented investment project scheduled for 2014-
2023, under which Poland will spend nearly PLN
77 billion on over 230 railway investment projects.
The objectives of the project include the revital-
ization of old and construction of new railway
connections, the modernization of stations, and
the improvement of safety at railway level cross-
ings throughout Poland. The assumed transit
speeds are to be 160 km/h for passenger connec-
tions and 120 km/h for cargo connections.

The largest Polish cargo carrier, PKP Cargo, has
25 reloading terminals, 2 logistic centers and 5
container terminals.

Udziat przewoznikéw
pasazerskich wedtug liczby

Share of carriers
pasazerskich wedtug liczby

pasazeréw w 2021r. pasazerow w 2021 r.
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A PKP Cargo S.A.
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DB CARGO
POLSKA
16%
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Polski rynek lotniczy charakteryzuje sie
znacznym potencjatem rozwojowym. Na te-
renie catego kraju dziata kilkanascie portow
lotniczych. Najwiekszym z nich dla lotow
pasazerskich jest warszawskie Okecie. Lot-
nisko potozone w stolicy kraju jest rowniez
najwiekszym hubem przetadunkowym dla
lotniczego transportu towarowego. Czasy
pandemiczne przyczynity sie do znacznego
wyhamowania rynku lotéw pasazerskich.

W 2019 r. odprawiono tgcznie 49 mln oséb

i wykonano 444 tys. operacji w polskiej prze-
strzeni powietrznej, natomiast w 2020 r. byto
to zaledwie 14,5 mlIn pasazeréw oraz 193 tys.
operacji. Rok 2021 przynidst znaczng popra-
we, bowiem taczna liczba operacji wyniosta
297 tys.

W roku 2020 najwiekszy udziat w Polskim
rynku przewozowym odnotowaty firmy: Ry-
anair (27%), LOT (25,8%), Wizz Air (23,1%).

Inwestycja w Centralny Port Komunikacyjny
swoim zakresem obejmie trzy sektory: lotniczy
(16-19 mld zt), kolejowy (8-9 mld zt) oraz drogo-

wy (1,7-6,8 mld zt). Wedtug przedpandemicznych
analiz, po ukonczeniu pierwszego etapu budowy
CPK ma przyjmowac ok. 40 mln pasazeréw rocz-
nie. Dla poréwnania w 2021 r. najwieksze porty
lotnicze w Europie przyjety kolejno: Stambut

(36 mIn), Moskwa (30 min), Paryz CDG (26 min),
Amsterdam (25 min), Frankfurt (24 min).

14 | EU RAILWAYS
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A Samolot Polskich Linii Lotniczych ,LOT" S.A. | Samolot Polskich Linii Lotniczych ,LOT" S.A.

V¥V ENGLISH

The Polish aviation market has a significant
development potential. There are over a doz-

en airports throughout the country. The largest
of them for passenger flights is Okecie in Warsaw.
The airport located in the capital of the country

is also the largest hub for air cargo transport.

The pandemic times contributed to a signifi-
cant slowdown in the passenger flights market.
In 2019, a total of 49 million people checked-in and
444,000 operations were performed in Polish
airspace, while in 2020 it was only 14.5 million
passengers and 193,000 operations. The year 2021
brought a significant improvement, as the total
number of operations amounted to 297,000.

In 2020, the following companies had the larg-
est share in the Polish transport market: Ryanair
(27%), LOT (25.8%), Wizz Air (23.1%).

The investment in the Central Communication
Port covers three sectors: aviation (PLN 16-19 bil-
lion), rail (PLN 8-9 billion) and road (PLN 1.7-

6.8 billion). According to pre-pandemic analyzes,
after the completion of the first stage of con-
struction, CCP is expected to serve approx. 40
million passengers annually. For comparison,

llos¢ obstuzonych
pasazeréw, 2020 r.

Warszawa-Chopin
Krakoéw:

Gdansk:
Katowice:
Wroctaw:

Modlin:

[ ]
Poznan: "‘ﬁ‘l‘ 652 tys.

Rzeszéw: ‘i“i“i 234 tys.

in 2021 the largest airports in Europe were: Istanbul
(36 million passengers), Moscow (30 million), Paris
CDG (26 million), Amsterdam (25 million), Frankfurt
(24 million).
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INFRASTRUKTURA
TECHNICZNA

Polska w ostatnich latach poczynita duze inwesty-

cje w kierunku zniwelowania nieréwnosci w dostepie
do wysokiej jakosci infrastruktury technicznej. Jeszcze
w 1990 r. zaledwie 67% mieszkancow wsi byta obje-

ta publicznym systemem wodociggowym, natomiast

w 2015 r. byto to juz 91%. Tak znaczaca poprawe wywotato

zwiekszenie dtugosci sieci wodociggowej z 245 tys. km
w 2005 r. do 313 tys. km w 2020 r. Sie¢ kanalizacyjna
osiggneta w Polsce diugosc 169 tys. km. Wraz ze statym
rozwojem gospodarczym oraz wzrostem ilosci Sciekdw
odprowadzanych od gospodarstw domowych wzrasta
zapotrzebowanie na wysokiej jakosci ustugi komunal-
ne: w 2020 r. 0 2,9% wzrosta dtugosc¢ sieci kanalizacyjnej
wzgledem roku poprzedniego.

Na terenie Polski znajduje sie 1769 oczyszczalni scie-
kéw komunalnych. Tylko w 2019 r. w wyniku realizacji
inwestycji ochrony srodowiska oddano do eksploatacji
56 oczyszczalni Sciekdw o tacznej przepustowosci
56 tys. m*/dobe.

Pod koniec 2020 r. sie¢ gazowa osiggneta dtugosc
162,1 tys. km, w poréwnaniu z rokiem 2019 odnotowano
wzrost dtugosci 0 2,7%.

Duze znaczenie dla bezpieczerstwa narodowego ma

stopien okablowania sieci Sredniego oraz niskiego napie-

cia. Polska osiggneta 24% — dla poréwnania okablowanie
sieci w Niemczech wynosi 78%, w Czechach 23%, zas
w Litwie 22%.

¥ Sie¢ wysokiego napiecia pod Warszawa | Siec
wysokiego napiecia pod Warszawa

16 1 EU RAILWAYS

W strukturze produkcji energii cieplnej na cele
grzewcze najwiekszy udziat stanowity paliwa state
(62,5%) oraz gaz (36%), najmniej energii natomiast
wyprodukowano przy wykorzystaniu paliw olejo-
wych (1,5%).

Odsetek gospodarstw domowych wyposa-
zonych w komputer stale wzrasta i obecnie
w Polsce wynosi 83%. W tym samym roku dostep
do Internetu w domu posiadato 86,7% gospo-
darstw domowych. Odsetek ten byt wyzszy o 2,5%
niz w poprzednim roku. Natomiast trzy czwarte
gospodarstw domowych w Polsce miato w 2019 r.
dostep do szerokopasmowego internetu.

Sredni poziom dostepu do internetu w UE
dla gospodarstw domowych wynosi 90%. Polska
klasyfikowana jest lekko ponizej sredniej obok
takich panstw jak: Czechy (87%), Wegry (86%),
Witochy (85%) oraz Litwa (85%).

Polska od lat zmniejsza dystans wobec panstw
OECD, czyli grupy najbardziej rozwinietych kra-
jow swiata, odnosnie poziomu oferowanych ustug
publicznych. W ocene jakosci zycia wlicza sie nie
tylko poziom zamoznosci gospodarki, ale przede
wszystkim elementy sktadajace sie na codzien-
ne funkcjonowanie obywateli: mieszkalnictwo,
oczekiwana dtugos¢ zycia, stan srodowiska oraz
poziom edukacji i stuzby zdrowia.

A PGNiG - muzeum gazownictwa | PGNIG — muzeum gazownictwa

Gtéwnym problem mieszkalnictwa w Polsce jest
niedobdr oraz rosnace ceny nieruchomosci. Jed-
nak w latach 2011-2019 liczba mieszkan oddanych
do uzytku wzrosta o 58%, natomiast rok 2019 byt
rekordowy, bowiem do uzytku oddano ponad 650

tys. mieszkan. W 2021 r. wydano nowym wiascicielom

klucze do 234,7 tys. mieszkan, tj. 0 6,3% wiecej niz

KONKURENCYJINA | KONKURENCYJINA
POLSKA | POLSKA

przed rokiem. Deweloperzy przekazali do eksplo-
atacji 141,7 tys. mieszkan — o 0,7% mniej niz w 2020
r., natomiast inwestorzy indywidualni — 88,3 tys.
mieszkan, tj. 19,4% wiecej. taczna liczba mieszkan
wynosi 15,2 min, przy sredniej wielkosci na pozio-
mie 74 m?2.

V ENGLISH

TECHNICAL INFRASTRUCTURE

PlIn recent years, Poland has made large invest-
ments aimed at reducing inequalities in access to
high-quality technical infrastructure. In 1990, only
67% of rural residents were covered by the public
water supply system, while in 2015 share increased
to 91%. Such a significant improvement was caused
by the expansion of the water supply network
length from 245,000 km in 2005 up to 313,000

km in 2020. The sewage network in Poland has

a length of 169 thousand km. Along with the con-
stant economic development and the increase

in the amount of sewage discharged from house-
holds, the demand for high-quality municipal ser-
vices increases: in 2020, the length of the sewage
network increased by 2.9% compared to the previ-
ous year.

¥ Gruba Kaska - ujecie wody w Warszawie | Gruba Kaska — ujecie wody w Warszawie
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Infrastruktura

techniczna w Polsce
w2020 r.

sie¢ wodociggowa | sie¢ wodociggowa
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313 tys. km

sie¢ kanalizacyjna | sie¢ kanalizacyjna
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E@ 169 tys. km

sie¢ gazowa | sie¢ gazowa

stopien okablowania sieci sredniego oraz
niskiego napiecia | stopien okablowania sieci
Sredniego oraz niskiego napiecia

162,1 tys. km

dostep gospodarstw domowych do Internetu
dostep gospodarstw domowych do Internetu

= 86,7%

There are 1769 municipal sewage treatment plants
in Poland. In 2019, as a result of the implementation
of environmental protection investments, 56 waste-
water treatment plants with a total capacity of 56
thousand m3 per hour were commissioned.

At the end of 2020, the gas network was 162.1 thou-
sand kilometers long. Compared to 2019, an increase
in length by 2.7% was recorded.

A Zapora wodna w Solinie | Zapora wodna w Solinie

A Przedsiebiorstwo Wodociggéw i Kanalizacji Sp. z o0.0. w Gliwicach | Przedsiebiorstwo Wodociggow | Kanalizacji Sp. z 0.0. w Gliwicach

The degree of cabling of the medium and low
voltage networks is of great importance for nation-
al security. Poland reached 24% - for comparison,
cabling in Germany is 78%, in the Czech Republic
23%, and in Lithuania 22%.

In the structure of heat energy production for
heating purposes, solid fuels (62.5%) and natural
gas (36%) accounted for the largest share, while
the least amount of energy was produced with
the use of oil fuels (1.5%).

The percentage of households equipped with
a computer is constantly growing and currently
amounts to 83% in Poland. In the same year, 86.7%
of households had access to the Internet. This per-
centage was 2.5% higher than in the previous year.
In 2019, three quarters of households in Poland
had access to broadband internet. The average
level of internet access in the EU for households is
90%. Poland is classified slightly below the average,
next to countries such as the Czech Republic (87%),
Hungary (86%), Italy (85%) and Lithuania (85%).

For several years, Poland has been reducing
the distance to OECD countries, i.e. the group
of the most developed countries in the world, regard-
ing the level of public services offered. The assess-
ment of the quality of life includes not only the level
of wealth of the economy, but above all the elements
that make up the daily functioning of citizens: hous-
ing, life expectancy, natural environment condition,
education and health services quality.

The main problem of housing in Poland is
the shortage and rising real estate prices. How-
ever, in 2011-2019, the number of flats completed
increased by 58%, with 2019 being a record year,
as over 650,000 units were commissioned for use.
In 2021, new owners got keys to 234.7 thousand
dwellings, 6.3% more than the year before. Devel-
opers put into operation 141.7 thousand dwellings
- 0.7% less than in 2020, while individual investors -
88.3 thousand dwellings, 19.4% more than year be-
fore. The total number of apartments is 15.2 million,
with an average size of 74 square meters.
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STRUKTURA
DEMOGRAFICZNA

Warszawa - stolica Polski, potozona w centralnej czesci
kraju, jest najwiekszym miastem pod wzgledem po-
wierzchni oraz liczby mieszkancow. Z 1,7 min mieszkan-
cow zajmuje w UE 6. miejsce pod wzgledem populacji.
Od czasdw powojennych demografia Polski charakte-
ryzuje sie wysoka dynamika, natomiast od lat 90. XX w.

utrwala sie zjawisko zawezania zastepowalnosci pokolen.

Od 2013 r. Polska odnotowuje ujemny przyrost naturalny,
co skutkuje statym zmniejszaniem sie populacji kraju.
Warto jednak zwrdéci¢ uwage na saldo migracji defi-
nitywnych, gdzie wyniki moga napawac optymizmem.
W 2016 r. Polska osiggneta wynik dodatni na poziomie
1,5 tys. 0séb, natomiast w roku 2020 juz 4,5 tys. Ponadto,
dzieki ustabilizowaniu gospodarki oraz rynku pracy,
kraj zatrzymat exodus obywateli do innych europejskich

20 1 EU RAILWAYS

panstw, co znacznie poprawia prognozy dzietno-
Sci na najblizsze lata. Polska nie jest osamotniona
w demograficznych wyzwaniach, bowiem ujem-
ny przyrost naturalny to gtéwny problem niemal
wszystkich panstw UE.

¥V ENGLISH

DEMOGRAPHIC STRUCTURE

Warsaw - the capital of Poland, is located in the cen-
tral part of the country and is the largest city in terms
of area and population. With 1.7 million inhabitants, it
ranks 6th in the EU in terms of population.

Since post-war times, Poland’s demography has
been characterized by high dynamics, while since
the 1990s the phenomenon of sub-replacement
fertility has been strengthening. Since 2013, Poland
has recorded a negative birth rate, which results
in a steady decline in the country’s population.

However, it is worth paying attention to the final
migration balance, where the result may be opti-
mistic. In 2016, Poland achieved a positive result
of 1.5 thousand people, while in 2020 - the number
was 4.5 thousand. Moreover, thanks to the sta-
bilization of the economy and the labor market,
the country has stopped the exodus of citizens
to other European countries, which significantly
improves the fertility forecast for the coming years.
Poland is not alone in its demographic challenges,
as negative population growth is the main problem
of almost all EU countries.

KAPITAL LUDZKI

Wysoka umieralnos¢ z powodu COVID-19 obnizyta
Srednig dtugosc¢ zycia w Polsce i wynosi obecnie
76,6 lat, przy 78 latach przed wybuchem pandemii.
Srednia dla krajow UE wynosi 80,6 lat. Polska prze-
znacza 6,5% PKB na cele zdrowotne, gdzie srednia
dla krajow Unii wynosi 10%.

Wedtug raportu Pearson Krzywa nauczania
(The learning curve), dotyczacego poziomu edu-
kacji na $wiecie, Polska zajeta 14. miejsce. Srednia
dtugos¢ trwania edukacji wynosi w Polsce 15 lat,
natomiast wydatki na edukacje stanowia 11,45%
wszystkich wydatkéw rzadu. Z kolei raport World-
wide Educating For the Future Index sytuuje
Polske na 27. miejscu pod wzgledem efektywnosci
oraz innowacyjnosci systemu edukacji.

Polskie spoteczenstwo posiada wysoka swiado-
mos¢ ekologiczng, ktdra przektada sie na po-
dejmowanie proekologicznych decyzji na rynku
konsumenckim oraz spotecznej presji wywieranej
na politykdw. Potwierdzenie tezy przynosi obser-
wacja rynku OZE, ktory z roku na rok zwieksza
swoj udziat w catej produkcji energii elektrycznej
w Polsce. Poziom energii elektrycznej wytwarzanej
przez panele fotowoltaiczne wzrdst z 1,5 do 2,9%.
Na koniec listopada 2021 r. moc zainstalowana
w elektrowniach wiatrowych wynosita 7185 MW
w poréwnaniu do 6350 MW na koniec 2020 r.
Obecny wskaznik udziatu energii ze zrédet odna-
wialnych w skali catego systemu wynosi 16,13%.

W ostatnich 10 latach Polska odnotowata najwyz-
szy wzrost wynagrodzen w catej Unii Europej-
skiej. Roczne zarobki Polakéw wzrosty z poziomu
38 699,76 zt w 2010 r. do 67 950,36 zt w 2021 r. Ma to
silny wptyw na demografie, bowiem przyczynia sie
do powstrzymywania emigracji do krajow Europy
Zachodniej oraz przycigga na polski rynek nowych
pracownikéw z krajéw osciennych. To wtasnie
migranci z Ukrainy, Biatorusi, Wiethamu oraz Indii
stanowiag wazny faktor w poprawie preznosci demo-
graficznej. W samym 2021 r. pozwolenie na prace
w Polsce uzyskato 2442 tys. obywateli Ukrainy oraz
29 tys. Biatorusinéw.

Badania wskazuja, ze ponad 30% pracownikdow
najemnych w Polsce dojezdza do swojego miejsca
pracy, a 10% z nich poswieca na dojazd ponad go-
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dzine. Za najbardziej mobilnych nalezy uzna¢ miesz-
kancow wojewoddztwa Slaskiego i wielkopolskiego,
skad dojezdzato odpowiednio ponad 487 tys. i 363 tys.
0so6b.

PKD per capita w Polsce wynidst w 2021 r. 8294 euro,
co przektada sie na 28. miejsce w Europie. Badania
ukazuja silng dysproporcje pomiedzy poszczegdlnymi
osrodkami. Najlepiej w zestawieniu wypada War-
szawa z 13150 euro na jednego mieszkanca. Jednak
uwzgledniajac parytet sity nabywczej (PPP), wg danych
za 2020 r., Polska z kwotg 34 240 USD, plasuje sie pomie-
dzy Hiszpaniag 37 765 USD, a Portugalia 34 149 USD.

W Polsce dziata ponad 400 uczelni publicznych
i niepublicznych, w tym: 18 uniwersytetdw, 70 uczelni
ekonomicznych, 25 uczelni technicznych, 19 uczelni
artystycznych, 9 uczelni medycznych oraz 7 rolni-
czych. Wszystkie uczelnie ksztatca ok. 1,5 mIn studen-
tow, z czego 25% uczeszcza na uczelnie niepubliczne.
10 uczelni znajduje sie na Liscie Szanghajskiej, ktdra
wyrdznia najbardziej prestizowe uczelnie na Swiecie.

Polska nalezy do europejskich prymuséw
pod wzgledem poziomu zatrudnienia oraz walki
z problemem bezrobocia. Jeszcze w 2004 r. zaliczata
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sie do krajéw o najnizszym wskazniku zatrudnienia
i najwyzszej stopie bezrobocia — dwukrotnie wiek-
szej niz przecietna w UE. W 2021 r. stopa bezrobo-
cia wynosita srednio 3,2%, przy sredniej dla krajow
w strefie euro na poziomie 6,5%. Przed Polska znaj-
duja sie Czechy (2,2%) oraz Holandia (2,7%). Niska
stopa bezrobocia wskazuje, ze Polska stwarza odpo-
wiednie warunki do walki z problemem bezrobocia
i pozwala rozwijac sie przedsiebiorstwom na terenie
catego kraju.

W Unii Europejskiej najnizsza ptaca minimalna
oferowana jest w Butgarii (332 euro), kolejna na li-
Scie jest totwa (500 euro) oraz Rumunia (515 euro).
Polska (655 euro) w zestawieniu zajmuje miejsce
obok Estonii (654 euro) oraz Litwy (730 euro).
Najwyzsza ptaca minimalna obowiazuje w Irlan-

dii (1775 euro) oraz Luksemburgu (2257 euro).
Przecietne miesieczne wynagrodzenie w sektorze
przedsiebiorstw w grudniu 2021 r., w poréwnaniu
z grudniem 2020 r., byto wyzsze 0 11,2% i wyniosto
6644,39 ztotych (brutto).

¥V ENGLISH

HUMAN CAPITAL

The high death rate due to COVID-19 has low-

ered the average life expectancy in Poland and is
now 76.6 years, with 78 years before the outbreak

of the pandemic. The average for the EU countries is
80.6 years. Poland spends 6.5% of its GDP on health,
where EU average is 10%.

According to the Pearson report The learning
curve, concerning the level of education in the world,
Poland placed 14th. The average duration of educa-
tion in Poland is 15 years, while education expendi-
ture accounts for 11.45% of all government spending.
In turn, the Worldwide Educating For the Future
Index places Poland in 27th spot in terms of effec-
tiveness and innovation of the education system.

Polish society has a high environmental awareness,
which translates into taking pro-ecological decisions
on the consumer market and social pressure exerted
on politicians. The thesis is confirmed by the observa-
tion of the renewable energy market, which from year

A Biblioteka Uniwersytecka w Warszawie | Biblioteka
Uniwersytecka w Warszawie

A Studenci Uniwersytetu Warszawskiego, uczestnicy programu Erasmus
Studenci Uniwersytetu Warszawskiego, uczestnicy programu Erasmus

to year increases its share in total electricity pro-
duction in Poland. The level of electricity generated
by photovoltaic panels increased from 1.5 to 2.9%.
At the end of November 2021, installed capacity
in wind farms was 7185 MW comypared to 6,350 MW
at the end of 2020. The current ratio of renewable
energy in the scale of the entire system is 16.13%.

In the last 10 years, Poland has recorded
the highest wage growth in the entire European
Union. The annual earnings of Poles increased
from PLN 38,699.76 in 2010 to PLN 67,950.36
in 2021. This has a strong impact on demograph-
ics, as it contributes to preventing emigration to
Western Europe and attracts new employees to
the Polish market from neighboring countries.
It is the migrants from Ukraine, Belarus, Vietnam
and India that are an important factor in improv-
ing demographic resilience. In 2021 alone, a work
permit in Poland was obtained by 244.2 thousand
citizens of Ukraine and 29 thousand Belarusians.

Research shows that over 30% of employees
in Poland commute to their workplace, and 10%
of them spend over an hour commuting. The in-

habitants of the Silesian and Greater Poland
voivodeships should be considered the most
mobile, with respectively 487,000 and 363,000
commuters.

GDP per capita in Poland amounted to EUR
8,294 in 2021, which translates into 28th place
in Europe. The research shows a strong dispro-
portion between individual hubs. Warsaw is
the best in the ranking, with EUR 13,150 per capi-
ta. However, taking into account the purchasing
power parity (PPP), according to the data for
2020, Poland with the amount of USD 34,240 is
placed between Spain 37,765 USD and Portugal
USD 34,149.

There are over 400 public and private higher
education institutions in Poland, including
18 universities, 70 economic, 25 technical, 19
art, 9 medical and 7 agricultural schools. All
academies educate about 1.5 million stu-
dents, of which 25% attend private schools. Ten
universities are on the Shanghai List, which
distinguishes the most prestigious academies
in the world.

A4

Poland is one of the top European leaders
in terms of the level of employment and the fight
against unemployment. In 2004, it was one
of the countries with the lowest employment
rate and the highest unemployment rate - twice
the EU average. In 2021, the unemployment rate
averaged 3.2%, with the average for the Euro-ar-
ea countries at 6.5%. The Czech Republic (2.2%)
and the Netherlands (2.7%) are ahead of Poland.
The low unemployment rate indicates that Poland
creates the appropriate conditions to combat
the problem of unemployment and allows enter-
prises to develop throughout the country.

In the European Union, the lowest minimum
wage is offered in Bulgaria (EUR 332), followed by
Latvia (EUR 500) and Romania (EUR 515). Poland,
with EUR 655 ranks next to Estonia (EUR 654) and
Lithuania (EUR 730).

The highest minimum wages apply in Ireland
(EUR1,775) and Luxembourg (EUR 2,257). The average
monthly salary in the enterprise sector in December
2021 as compared to December 2020 was higher by
1.2% and amounted to PLN 6644.39 (gross).
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GOSPODARKA

Polska gospodarka charakteryzuje sie wyjatko-
wa dynamika wzrostu oraz stabilnoscia, przez
co od lat wzbudza zainteresowanie inwestorow
z Europy oraz krajow wysoko rozwinietych.

Po kryzysie pandemicznym polska gospodar-
ka wcigz utrzymuje wysokie notowania. Ostatni
kwartat 2021 r. przynidst rekordowe PKB - 7,3%
(w tym czasie srednia wzrostu gospodarczego
dla krajéw strefy euro wyniosta 4,6%). Dodatko-
wym elementem stymulujacym na przysztosc
moze okazac sie zapowiadany na 2023 r. Krajo-
wy Plan Odbudowy.

W perspektywie catego 2021 r. polska go-
spodarka urosta 0 5,7% PKB, co daje najwyzszy
wzrost od 14 lat! Podobne wyniki w Europie
osiggnety: Szwecja (7%), Francja (7%) oraz Wto-
chy (6,32%). Z kolei $srednie tempo wzrostu dla
krajow UE wyniosto 5,2%.

W 2021 r. popyt krajowy zwiekszyt sie real-
nie 0 8,2% w poréwnaniu z 2020 r., w ktérym
zanotowano spadek o 3,4%. Spozycie ogdétem
w 2021 r. wzrosto realnie o 4,8%, w tym spozycie
w sektorze gospodarstw domowych o 6,2%

(w 2020 r. zanotowano spadek odpowiednio
0 1,1% oraz o 3%).

Po trudnych latach 90. ubiegtego wieku zwia-
zanych z modernizacja gospodarki, Polska staje
sie rownorzednym partnerem dla rozwinietych
krajow Europy Zachodniej. Trwajacy od lat pro-
ces integrowania gospodarki oraz usprawniania
tarnncuchow produkcji przynosi wymierne ko-
rzysci. Obecnie Polska uwazana jest za solid-
nego partnera handlowego, co przektada sie
na naptyw kapitatu zagranicznego oraz rozwdj
innowacji w sektorze produkcji.

Wedtug danych Polskiego Funduszu Rozwoju
w kraju dziata ponad 2200 startupow, ktérych
wartos¢ inwestycyjna dochodzi do 1,2 mld zt
rocznie. Pod wzgledem ekspansywnosci rynku
nowych technologii Polska zajmuje pierwsze
miejsce w Europie Srodkowo-Wschodniej, co
przyczynia sie do rosngcego zainteresowania
polskim rynkiem ze strony miedzynarodowych
funduszy inwestycyjnych.
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A Polska gospodarka jest szostg co do wielkosci w krajach Unii Europejskiej | Polska
gospodarka jest szésta co do wielkosci w krajach Unii Europejskiej
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ECONOMY

The Polish economy is characterized by exceptional
growth dynamics and stability, which has been attracting
the interest of investors from Europe and highly developed
countries for years.

After the pandemic crisis, the Polish economy still main-
tains high ratings. The last quarter of 2021 brought a record
GDP - 7.3% (at that time the average economic growth for
the Euro area countries was 4.6%). An additional element
stimulating the future may be the National Reconstruction
Plan announced for 2023.

In the perspective of the entire 2021, the Polish econ-
omy grew by 5.7% of GDP, which is the highest growth
in 14 years! Similar results in Europe were achieved by:
Sweden (7%), France (7%) and Italy (6.32%). On the other
hand, the average growth rate for the EU countries was
5.2%.

In 2021, domestic demand increased in real terms by
8.2% compared to 2020, when a 3.4% decrease was re-
corded. Total consumption in 2021 increased in real terms

by 4.8%, including consumption in the household
sector by 6.2% (in 2020 a decrease was recorded by
1.1% and 3.0%, respectively).

After the difficult 1990s related to the modern-
ization of the economy, Poland is becoming an
equal partner for developed Western European
countries. The process of integrating the economy
and streamlining production chains, which has
been going on for years, brings tangible benefits.
Currently, Poland is considered a reliable trading
partner, which translates into the inflow of for-
eign capital and the development of innovation
in the production sector.

According to the data of the Polish Development
Fund, there are over 2,200 startups in the country
with an investment value of up to PLN 1.2 billion
per year. In terms of the expansion of the new tech-
nologies market, Poland ranks first in Central and
Eastern Europe, which contributes to the growing
interest in the Polish market from international
investment funds.
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Eksport (w mid euro)

Obroty towarow wedtug
wazniejszych krajow
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Eksport (w mld euro)

HANDEL
ZAGRANICZNY

Rok 2021 przynidst Polsce odbicie po trudnych
dwdch latach pandemicznej stagnacji w handlu
zagranicznym. Eksport w skali roku (wyniki
za pierwsze 11 miesiecy) wzrést 0 19% i wynidst
260,9 mld euro, natomiast import towaréw zwiek-
szyt sie 0 24% do 259,9 mld euro. Dodatnie saldo
wyniosto 1 mld euro.

Pomimo zawirowan na rynkach europejskich
oraz dynamicznej sytuacji politycznej, wynik
w handlu zagranicznym za 2021 r. powinnismy
traktowac jako duzy sukces. Wzrost wymiany
handlowej z krajami UE umacnia pozycje Polski
oraz pozwala na przeprowadzenie kolejnych in-
westycji w infrastrukture oraz gospodarke.

Najwiekszym partnerem handlowym od kilku
lat pozostaja kraje rozwijajace sie, w szczegdlno-
Sci cztonkowie Unii. Wolumen eksportu do krajow
wspoélnoty za 2021 r. wyniést 195,3 mid euro, przy
175,4 mld euro w roku 2020.

EU RAILWAYS

Obroty z pierwsza dziesigtka naszych partne-
row handlowych stanowity 65% eksportu (w ana-
logicznym okresie 2020 r. - 66%), a importu 0ogo6-
tem - 65% (wobec 64,2% od stycznia do listopada
2020 r.). Udziat Niemiec w eksporcie zmniejszyt
sie w porédwnaniu z analogicznym okresem ubie-
gtego roku 0 0,2 p.p. i wynidst 28,7%, a w imporcie
spadt o 0,9 p.p. i stanowit 20,9%. Dodatnie saldo
wyniosto 93,1 mld zt (24,3 mld USD, 20,4 mld euro)
wobec 77,9 mld zt (19,9 mld USD, 17,5 mld euro)
w analogicznym okresie 2020 r.

Po jedenastu miesigcach 2021 r. w obrotach
towarowych wg nomenklatury SITC, w poréwna-
niu z analogicznym okresem 2020 r., odnotowa-
no wzrost we wszystkich sekcjach towarowych
zarobwno w imporcie jak i w eksporcie.

W eksporcie najwiekszy wzrost dotyczyt paliw
mineralnych, smardéw i materiatéw pochodnych
(0 67,1%), olejow, ttuszczy, woskdw zwierzecych
i roslinnych (o 50,8%), surowcéw niejadalnych
z wyjatkiem paliw (o 35,6%), towardw przemy-
stowych sklasyfikowanych gtéwnie wedtug

® .
80 < [ 1. Niemcy | Germany
. ~
B 2. Republika Czeska | Czech Republic
70. [ 3. Francja | France
Il 4. Wielka Brytania | United Kingdom
60. [l 5. Wiochy | Italy
6. Holandia | The Netherlands
50. 7. Rosja | Russia
8. Szwecja | Sweden
40. 9. USA | USA
10. Stowacja | Slovakia
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Fabryka samochoddéw Stellantis w Tychach

¥ Polfa Warszawa S.A. | Polfa Warszawa S.A.
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surowca (0 27,9%), chemii i produktow pokrew-
nych (o0 23,2%), réznych wyrobéw przemysto-

wych (0 22%), maszyn i urzadzen transportowych
(0 21,5%), towardw i transakcji niesklasyfikowanych
w SITC (0 17,2%), zywnosci i zwierzat zywych (o 13%)
oraz napojoéw i tytoniu (o 1,3%).

W imporcie wzrost zanotowano w towa-
rach i transakcjach niesklasyfikowanych w SITC
(0192,9%), w paliwach mineralnych, smarach
i materiatach pochodnych (0 49,5%), w towarach
przemystowych sklasyfikowanych gtéwnie wedtug
surowca (o 37,5%), w olejach, ttuszczach, woskach
zwierzecych i roslinnych (o 37,1%), w surowcach
niejadalnych z wyjatkiem paliw (o 36,3%), w che-
mikaliach i produktach pokrewnych (0 29,6%),

w maszynach i urzadzeniach transportowych

(0 22,1%), réznych wyrobach przemystowych

(0 21,4%), w zywnosci i zwierzetach zywych (o 9%)
oraz w napojach i tytoniu (o 6,1%).

Najwiekszy wolumen eksportu dotyczy ma-
szyn, urzadzen oraz sprzetu transportowego
(37%). Drugim eksportowym produktem sa towa-
ry przemystowe, klasyfikowane gtéwnie wedtug
suroweca (18,5%). Na kolejnych miejscach plasuja
sie wyroby przemystowe (17,6%) oraz chemikalia
(9,7%).
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Od lat najwazniejsza pozycje w Polskim ekspo-
rcie zajmuje branza motoryzacyjna. Rok 2021 w eks-
porcie przebiegat pod dyktando elektromobilnosci
i produkcji trwatych débr konsumpcyjnych. Wzrost
rozwoju w tej branzy odbyt sie kosztem znikome-

¥ Ostréoda Yacht Sp. z o.0. | Ostroda Yacht Sp. z o.0.

go rozwoju w branzy produkcji samochoddéw oraz
czesci, np. Opel, Fiat Chrysler i Volkswagen nie
odnotowaty znaczacych wzrostow.

Najwazniejsza wartos¢ eksportu odnotowano
w przypadku akumulatoréw litowo-jonowych
(6,6 mld euro), ktére Polska dostarcza do 98
krajow — wedtug opinii ekspertéw staje sie
hubem produkcyjnym dla catej Europy. Oproécz
tego branza motoryzacyjna eksportuje samo-
chody dostawcze (wzrost o 3,3%), czesci do nad-
wozi (wzrost o 1,4%) oraz katalizatory, ktérych
eksport zwiekszyt sie 0 72% w stosunku do roku
ubiegtego.

Na liscie najwazniejszych towardw eksportowych
znajduja sie rowniez odbiorniki telewizyjne oraz
meble tapicerowane. Dobra trwate nalezg do spe-
cjalnosci polskiego eksportu. Nieprzerwanie od
2006 r. Polska nalezy do najwiekszych producen-
tow telewizordw w Europie, a rok 2021 zakonczyt sie
wynikiem 4 mld euro (wzrost o 9,2%).

Kolejne miejsca eksportowych specjalnosci
zajmuja papierosy (wzrost o 4,3%) oraz kompute-
ry, procesory i urzadzenia stuzace do gier (ponad
3,1 mld euro).

KONKURENCYJINA | KONKURENCYJINA
POLSKA | POLSKA

¥ Cyberpunk 2077 - bestselerowa, wielokrotnie nagradzana na catym Swiecie
gra komputerowa | Cyberpunk 2077 - bestselerowa, wielokrotnie nagradzana
na catym Swiecie gra komputerowa

W 2021 r. na liste najwazniejszych towaréw eks-
portowych powrécit koks weglowy (wzrost o 60%).

Warto odnotowac odradzajacy sie rynek stocz-
niowy, bowiem Polska jest 6smym na swiecie
i piatym w Europie eksporterem jachtdow oraz
innych rekreacyjnych i sportowych jednostek pty-
wajacych. Wedtug Eurostatu, w 2020 r. zagranicz-
na sprzedaz polskich jachtéw stanowita az 61,2%
0golnej wartosci tego rodzaju eksportu 27 krajow
Unii Europejskie;j.

¥ ENGLISH

FOREIGN TRADE

The year 2021 brought Poland a rebound after two
difficult years of pandemic stagnation in for-

eign trade. Annual exports (results for the first 11
months) increased by 19% and amounted to EUR
260.9 billion, while the import of goods increased
by 24% to EUR 259.9 billion. The positive balance
was EUR 1 billion.

Despite the turmoil on European markets and
the dynamic political situation, the result in foreign
trade for 2021 should be treated as a great success.
The increase in trade with EU countries strength-
ens Poland’s position and allows for further invest-
ments in infrastructure and economy.
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¥ Fabryka Opla w Gliwicach | Opel factory in Gliwice

POLSKA | POLSKA

Developing countries, in particular EU members,

have remained the largest trading partners for
several years. The volume of exports to the EU
countries for 2021 amounted to EUR 195.3 billion,
compared to EUR 175.4 billion in 2020.

Turnover with the top ten of our partners
accounted for 65% of exports (in the correspond-
ing period of 2020 - 66%), and total imports - 65%
(compared to 64.2% from January to November
2020). The share of Germany in exports decreased
compared to the same period last year by 0.2 p.p.
and amounted to 28.7%, and in import it fell by 0.9
p.p. and accounted for 20.9%. The positive balance
amounted to PLN 93.1 billion (USD 24.3 billion,

A Producent okien Drutex w Bytowie | Producent okien Drutex w Bytowie

EUR 20.4 billion) against PLN 77.9 billion (USD 19.9
billion, EUR 17.5 billion) in the corresponding period
of 2020.

After 11 months of 2021, an increase in the com-
modity turnover (SITC nomenclature) was re-
corded in all sections, both in import and export
(compared to the same period of 2020).

In exports, the largest increase was recorded
in mineral fuels, lubricants and related materials
(by 67.1%), oils, fats, animal and vegetable waxes (by
50.8%), inedible raw materials, except for fuels (by
35.6%), industrial classified mainly by raw material
(by 27.9%), chemicals and related products (by 23.2%),
various industrial products (by 22%), machinery and
transport equipment (by 21.5%), goods and transac-
tions not classified in the SITC (by 17.2%), food and live
animals (by 13%) and beverages and tobacco (by 1.3%).

In imports, an increase was recorded in goods
and transactions not classified in the SITC (by
192.9%), in mineral fuels, lubricants and derivatives
(by 49.5%), in industrial goods classified mainly
by raw material (by 37.5%), in oils, fats, animal
and vegetable waxes (by 37.1%), in inedible raw
materials,except for fuels (by 36.3%), in chemicals

A Grupa Goérazdze — cementownia | Grupa Gorazdze — cementownia

and related products (by 29.6%), in machinery
and transport devices (by 22.1%), various industrial
products (by 21.4%), in food and live animals (by
9%), and in beverages and tobacco (by 6.1%).

The largest volume of exports concerns ma-
chinery, equipment and transport equipment
(37%). The second export product is industrial
goods, classified mainly by raw material (18.5%).
The next places are industrial products (17.6%) and
chemicals (9.7%).

For years, the automotive industry has occupied
the most important position in Polish exports.
The year 2021 was driven by exports influenced
by electromobility and the production of con-
sumer goods. The growth in development in this
industry took place at the cost of an insignificant
development in the car and parts manufacturing
industry - Opel, Fiat Chrysler and Volkswagen did
not record any significant growth.

The most important value of exports was re-
corded in the case of lithium-ion batteries (EUR
6.6 billion), which Poland supplies to 98 countries
- according to experts, it is becoming a production
hub for the whole of Europe. In addition, the auto-

motive industry exports vans (an increase by 3.3%),
body parts (an increase by 1.4%) and catalytic
converters, whose exports increased by 72% com-
pared to the previous year.

The list of the most important export goods
also includes TV sets and upholstered furniture.
Consumer goods are among the specialties of Pol-
ish exports. Continuously since 2006, Poland has
been one of the largest TV producers in Europe,
and the year 2021 ended with a result of EUR 4
billion (an increase by 9.2%).

The next places in export specialties are ciga-
rettes (increase by 4.3%) and computers, proces-
sors and devices used for video games (over EUR
3.1 billion).

In 2021, coal coke returned to the list of the most
important export goods (an increase of 60%).

It is worth noting the resurgent shipbuilding
market, as Poland is the eighth in the world and
the fifth in Europe exporter of yachts and other rec-
reational and sports vessels. According to Eurostat,
in 2020, foreign sales of Polish yachts accounted
for as much as 61.2% of the total value of this type
of export from 27 European Union countries.
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¥ Niemcy - dworzec gtowny w Kolonii | Niemcy - dworzec gtowny w Kolonii

Sztokholm

INFRASTRUKTURA

Instytucja Wspdlnoty Kolei Europejskich oraz
Zarzadcow Infrastruktury Kolejowej (Commu-
nity of European Railway and Infrastructure
Companies) jest znacznie mtodsza niz sama Unia
Europejska. Inicjatywa zrzeszajgca wszystkie
przedsiebiorstwa kolejowe Unii powstata w 1988 r.
Celem CER jest przede wszystkim stworzenie
zrownowazonego systemu rozwoju kolei na te-
renie catej Unii oraz rozdysponowania zadan

i wyzwan dla poszczegdlnych krajow.

Transport kolejowy, z uwagi na niskg emisyj-
nosc¢ oraz relatywnie tani koszt uzytkowy, stanowi
priorytet w polityce rozwoju infrastruktury
transportowej UE. Wedtug badan Komisji dla
Parlamentu Europejskiego, w 2018 r. koleje odpo-
wiadaty za jedynie 0,4% emisji gazéw cieplarnia-
nych i CO, w transporcie oraz 2% zuzycia energii
w transporcie. Dodatkowo kolej pozostaje jednym
Z najbezpieczniejszych rodzajéw transportu —
podréz samochodem jest niemal 50 razy bardziej
ryzykowna niz pociggiem.

Najwiekszym wyzwaniem jest zréznicowany
stan infrastruktury w poszczegdélnych krajach UE.
Dysonanse te wystepujg w zakresie nasycenia
infrastruktura transportowa oraz jakoscia i sta-
nem taboru. Dlatego dazenia politykdw unijnych

ukierunkowane zostaty na wyréwnanie jakosci
infrastruktury w poszczegdlnych regionach oraz
zbudowanie efektywnego i jednolitego systemu
kolei, ktéry podniesie jakos¢ oraz intensywnosé
transportu o charakterze transgranicznym.

W 2018 r. UE dysponowata ok. 201 tys. km linii
kolejowych na terenie wszystkich panstw wspél-
noty (0,4% mniej niz w 2015 r.). Na kontynencie
europejskim znajduje sie najbardziej rozbudo-
wana sie¢ kolejowa, stanowigca ok. 35% tgcznej
dtugosci linii na $wiecie. Okoto 56% eksploatowa-
nych sieci zostato zelektryfikowane, co oznacza
wzrost o 855 km od 2015 r. (+1,2%). Najbardziej
rozbudowana sie¢ w Europie maja Czechy, Belgia
i Niemcy.
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Wiekszos¢ krajow w EU dysponuje torami
o standardowym rozstawie szyn (tzw. stephen-
sonowski) wynoszacym 1435 mm. Jedynie kraje
battyckie oraz panstwa pdtwyspu lberyjskiego
stosujg odmienne szerokosci szyn. W Estonii,
totwie i Litwie stosujg szerokos¢ szyn wynoszaca
1520 mm, natomiast w Hiszpanii oraz Portuga-

lii —1668 mm. W UE dominuja linie wielotorowe
(o liczbie toréw 2 i wiecej). Sredni udziat linii wie-
lotorowych wynosi 41,3%. W ostatnich dziesiecio-
leciach wystapit kilkuprocentowy wzrost udziatu
linii wielotorowych. Jest on efektem prowadzonej
likwidacji linii — gtéwnie jednotorowych.

Linie duzych predkosci w 2017 r. liczyty w UE
ponad 9,1 tys. km, co stanowi wzrost 0 17% w sto-
sunku do 2015 r. Do 2022 r. planowane jest odda-
nie do uzytku kolejnych 1,6 tys. km tego rodzaju
linii. Pierwszym krajem, ktéry uruchomit linie
kolei duzych predkosci, byty Wtochy - linie otwar-
to w1977 r., prowadzita z Florencji do Rzymu,

a pociag osiggat predkosé do 250 km/h. Obecnie
najwieksza iloscia linii duzych predkosci moga
pochwali¢ sie Hiszpanie (3622 km), ktorzy tym sa-
mym dysponuja druga najwieksza iloscia linii du-
zych predkosci na swiecie po Chinach. Na drugim
miejscu znajduje sie Francja (2800 km), trzecim
krajem sg Wtochy (1300 tys. km).

Na koniec 2018 r. w sektorze kolejowym
w UE-27 zatrudnionych byto ponad 916 tys. oséb,
z czego okoto 527 tys. przez przedsiebiorstwa
kolejowe (zaréwno operatoréw gtdwnych, jak
i alternatywnych), a 389 tys. przez zarzadcow in-
frastruktury. Zdecydowana wiekszos¢ personelu
kolei to mezczyzni; kobiety stanowia srednio tylko
21% pracownikow. Odsetek cztonkdéw personelu
ptci zenskiej waha sie miedzy: 51% w Estonii i 9%
w Irlandii.

V¥V ENGLISH

INFRASTRUKTURA

Instytucja Wspdlnoty Kolei Europejskich oraz
Zarzadcow Infrastruktury Kolejowej (Community of
European Railway and Infrastructure Companies)
jest znacznie mtodsza niz sama Unia Europejska.
Inicjatywa zrzeszajgca wszystkie przedsiebiorstwa
kolejowe Unii powstata w 1988 r. Celem CER jest
przede wszystkim stworzenie zrownowazonego
systemu rozwoju kolei na terenie catej Unii oraz
rozdysponowania zadan i wyzwan dla poszczegol-
nych krajow.

Transport kolejowy, z uwagi na niskg emisyjnosc
oraz relatywnie tani koszt uzytkowy, stanowi prio-
rytet w polityce rozwoju infrastruktury transpor-

towej UE. Wedtug badan Komisji dla Parlamentu
Europejskiego, w 2018 r. koleje odpowiadaty za jedy-
nie 0,4% emisji gazow cieplarnianych i CO, w trans-
porcie oraz 2% zuzycia energii w transporcie. Dodat-
kowo kolej pozostaje jednym z najbezpieczniejszych
rodzajow transportu — podréz samochodem jest
niemal 50 razy bardziej ryzykowna niz pociggiem.
Najwiekszym wyzwaniem jest zréznicowany
stan infrastruktury w poszczegdlnych krajach UE.
Dysonanse te wystepuja w zakresie nasycenia
infrastruktura transportowa oraz jakoscia i sta-

-

-

A Holandia - gtéwny dworzec kolejowy w Amsterdamie | Holandia — gtowny
dworzec kolejowy w Amsterdamie

odmienne szerokosci szyn. W Estonii, totwie i Litwie
stosuja szerokos¢ szyn wynoszaca 1520 mm, nato-
miast w Hiszpanii oraz Portugalii — 1668 mm. W UE
dominuja linie wielotorowe (o liczbie toréow 2 i wiece)j).
Sredni udziat linii wielotorowych wynosi 41,3%. W os-
tatnich dziesiecioleciach wystapit kilkuprocentowy
wzrost udziatu linii wielotorowych. Jest on efektem
prowadzonej likwidacji linii — gtdwnie jednotorowych.
Linie duzych predkosci w 2017 r. liczyty w UE pon-
ad 9,1 tys. km, co stanowi wzrost 0 17% w stosunku
do 2015 r. Do 2022 r. planowane jest oddanie do uzyt-

nem taboru. Dlatego dazenia politykéw unijnych
ukierunkowane zostaty na wyréwnanie jakosci
infrastruktury w poszczegdlnych regionach oraz
zbudowanie efektywnego i jednolitego systemu
kolei, ktéry podniesie jako$¢ oraz intensywnosé
transportu o charakterze transgranicznym.

W 2018 r. UE dysponowata ok. 201 tys. km linii

ku kolejnych 1,6 tys. km tego rodzaju linii. Pierwszym
krajem, ktéry uruchomit linie kolei duzych predkosci,
byty Wtochy — linie otwarto w 1977 r., prowadzita z Flor-
encji do Rzymu, a pociag osiggat predkos¢ do 250
km/h. Obecnie najwiekszg iloscig linii duzych pred-
kosci moga pochwali¢ sie Hiszpanie (3622 km), ktdrzy
tym samym dysponuja druga najwieksza iloscia linii
kolejowych na terenie wszystkich panstw wspdl- duzych predkosci na swiecie po Chinach. Na drugim
noty (0,4 % mniej niz w 2015 r.). Na kontynencie miejscu znajduje sie Francja (2800 km), trzecim kra-
europejskim znajduje sie najbardziej rozbudowana  jem sa Witochy (1300 tys. km).
sie¢ kolejowa, stanowigca ok. 35% tacznej dtugosci Na koniec 2018 r. w sektorze kolejowym w UE-27
linii na swiecie. Okoto 56% eksploatowanych sieci zatrudnionych byto ponad 916 tys. 0séb, z czego okoto
zostato zelektryfikowane, co oznacza wzrost o 855 527 tys. przez przedsiebiorstwa kolejowe (zaréwno
km od 2015 r. (+1,2 %). Najbardziej rozbudowana sie¢  operatoréw gtéwnych, jak i alternatywnych), a 389
w Europie maja Czechy, Belgia i Niemcy. tys. przez zarzadcow infrastruktury. Zdecydowana
Wiekszos¢ krajow w EU dysponuje torami wiekszos¢ personelu kolei to mezczyzni; kobiety
o standardowym rozstawie szyn (tzw. stephen- stanowia srednio tylko 21% pracownikdéw. Odsetek
sonowski) wynoszacym 1435 mm. Jedynie kraje bat-  cztonkdéw personelu pici zenskiej waha sie miedzy:
tyckie oraz panstwa potwyspu lberyjskiego stosuja 51% w Estonii i 9% w Irlandii.
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Europejska Magistrala (Paryz - Bratystawa/Bu-
dapeszt) to projekt realizowany w ramach Tran-
seuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T). Plany
realizacji magistrali powstaty w 1990 r. Obecnie
linia komunikuje 24 miasta z terytorium pieciu
panstw oraz pozwala na szybki transport publicz-
ny 34 min ludzi. Catkowita dtugos¢ trasy wynosi
1592 km, pokonanie jej zajmuje ok. 12 godzin, lecz
po trwajacej obecnie modernizacji czas ten ma
sig skroci¢ do 10 godzin i 30 minut.

Infrastruktura linii kolejowej Madryt - Barce-
lona - Francja przygotowana jest do predkosci
wynoszgcej 350 km/h. Trasa tgczy dwa najwieksze
miasta Hiszpanii z granica Francji. Catkowita
jej dtugosé wynosi 748 km, natomiast przejazd
z Madrytu do Barcelony zajmuje 2 godziny 30
minut. W 2016 r. na trasie podrézowato 3,87 min
pasazerow.

Os kolejowa Berlin - Palermo to trasa stanowia-
ca jeden z kluczowych projektéw Transeuropej-
skiej Sieci Transportowej (TEN-T). taczy Europe
Srodkowa z Potudniowa, a jej dtugosé wynosi
2200 km i przebiega przez Niemcy, Austrie oraz
Wtochy.

¥ Francja - Mont Blanc Express | Francja - Mont Blanc Express
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Europejska Magistrala (Paryz - Bratystawa/Bu-
dapeszt) to projekt realizowany w ramach Tran-
seuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T). Plany
realizacji magistrali powstaty w 1990 r. Obecnie
linia komunikuje 24 miasta z terytorium pieciu
panstw oraz pozwala na szybki transport publiczny
34 min ludzi. Catkowita dtugos¢ trasy wynosi 1592
km. Pokonanie trasy zajmuje ok. 12 godzin, lecz

po trwajacej obecnie modernizacji czas ten ma sie
skroci¢ do 10 godzin i 30 minut.

Infrastruktura linii kolejowej Madryt - Barce-
lona - Francja przygotowana jest do predkosci
wynoszacej 350 km/h. Traag taczy dwa najwieksze
miasta Hiszpanii z granica Francji. Catkowita
jej dtugosc¢ wynosi 748 km, natomiast przejazd
z Madrytu do Barcelony zajmuje 2 godziny 30
minut. W 2016 r. na trasie podrézowato 3,87 min
pasazerow.

Os kolejowa Berlin - Palermo to trasa stanowia-
ca jeden z kluczowych projektéw Transeuropejsk-
iej Sieci Transportowej (TEN-T). Trasa taczy Europe
Srodkowa z Potudniowa, a jej dtugosé wynosi 2200
km i przebiega przez Niemcy, Austrie oraz Wtochy.

Najwazniejsze korytarze
transportowe

korytarz nr 1 (RFC1) | korytarz nr 1 (RFC1)

Holandia Niemcy Wiochy
v v v

korytarz nr 2 (RFC2) | korytarz nr 2 (RFC2)

Holandia Francja Szwajcaria
v v v

korytarz nr 3 (RFC3) | korytarz nr 3 (RFC3)

Norwegia Dania Wtochy
v v v

korytarz nr 4 (RFC4) | korytarz nr 4 (RFC4)

Portugalia Francja Niemcy
v v v

korytarz nr 5 (RFC5) | korytarz nr 5 (RFC5)

Polska Austria Wiochy
v v v

korytarz nr 6 (RFC6) | korytarz nr 6 (RFC6)

Hiszpania Chorwacja Wegry
v v v

korytarz nr 7 (RFC7) | korytarz nr 7 (RFC7)

Holandia Serbia Grecja
v v v

korytarz nr 8 (RFC8) | korytarz nr 8 (RFC8)

Belgia Polska Estonia
v v v

korytarz nr 9 (RFC9) | korytarz nr 9 (RFC9)

Francja Czechy Rumunia
v v v

korytarz nr 10 (RFC10) | korytarz nr 10 (RFC10)

Austria Chorwacja Butgaria
v v v

korytarz nr 11 (RFC11) | korytarz nr 11 (RFC11)

Stowenia Wegry Polska
v v v
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Mapa tras korytarzy transportowych
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A Europejski Bank Centralny w Niemczech | Europejski Bank Centralny w Niemczech

W budzecie na lata 2014-2020 Komisja Euro-
pejska zaproponowata utworzenie nowego
instrumentu tgczgc Europe (Connecting
Europe Facility — CEF), jako sposobu finan-
sowania rozwoju sieci transeuropejskich.

W perspektywie 2012-2020 na CEF zostaty
przeznaczone ok. 40 mld euro, w tym: 21,7 mld
euro na sieci transportowe. Oprdcz tego pro-
gram przewidywat inwestycje majace na celu
wyréwnywanie sieci bazowej kolei transeu-
ropejskiej kwotg 10 mld euro z Funduszu
Spoéjnosci. Uprawnione do ich wykorzystania

byty wszystkie panstwa cztonkowskie, w ktdrych
produkt krajowy brutto na mieszkanca jest nizszy
niz 90% $redniej dla UE-27.

W 2018 r. taczne wydatki na infrastrukture ko-
lejowa w UE-27 wyniosty 38,7 mld euro, w 2015 r.
osiggnety rekordowy poziom 39,1 mld euro.
Ponadto w UE-27 budzety krajowe odpowiadaty
za pokrycie 72,3% catkowitych wydatkéw na in-
westycje dotyczace infrastruktury; dofinansowa-
nie UE odpowiadato za 8,3%, a 19,4% pochodzito
z innych zrédet, w tym z pozyczek, finansowania
kapitatowego i optat.
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Woydatki na infrastrukture oraz jej finansowanie

2011 2012 2013 2014

Utrzymanie | Utrzymanie

[l Usprawnienie | Usprawnienie

W biatej ksiedze Komisji Europejskiej w spra-
wie transportu z 2011 r. okreslono nastepujace
cele dla kolei duzych predkosci:

trzykrotny wzrost dtugosci istniejacej sieci

szybkich kolei do 2030 r.

do 2050 r. dominujaca czes¢ ruchu pasazer-

skiego na srednich odlegtosciach ma odbywac

sie koleja (przeniesienie 50% ruchu pasazer-
skiego i towarowego miedzy miastami na sred-
nie odlegtosci z drég na kolej)

koleje duzych predkosci powinny rozwijac

sie szybciej niz transport lotniczy w sektorze

przewozow do 1000 km, a do 2050 r. wszystkie

lotniska nalezace do sieci bazowej powinny
zostac potaczone z siecig kolejowa, najlepiej
szybkimi kolejami.

Budzet CEF Transport na lata 2021-2027 wynosi
25,8 mld euro. CINEA bedzie zarzadzac¢ budzetem
w celu wspierania projektéw dotyczacych infra-
struktury transportowej w catej UE i poza nia.

1 mId euro wynosi budzet zarezerwowany dla
krajow objetych Funduszem Spdjnosci tacznie.
11,29 mld euro zostanie przeznaczonych dla kra-
jow kwalifikujacych sie do otrzymania wsparcia
z Funduszu Spdjnosci.

2015 2016 2017 2018

Modernizacja | Modernizacja

B Nowa infrastruktura | Nowa infrastruktura

W latach 2000-2017 UE przekazata
23,7 mld euro w formie dotacji na wspdt-
finansowanie inwestycji w infrastrukture
kolejowa duzych predkosci i 4,4 mld euro
na instalacje systemu ERTMS na liniach ko-
lejowych duzych predkosci. Okoto 14,6 mlid
euro, czyli 62% tacznego wsparcia, przyznano
w ramach mechanizmow finansowania ob-
jetych zarzadzaniem dzielonym (EFRR i Fun-
dusz Spdjnosci), podczas gdy instrumenty
inwestycyjne zarzadzane bezposrednio
(np. instrument tgczgc Europe) zapewnity
9,1 mld euro, czyli 38% wsparcia.

Oprécz powyzszych form pomocy, od
2000 r. Europejski Bank Inwestycyjny (EBI)
udzielit kredytéw w wysokosci 29,7 mld
euro na sfinansowanie budowy linii duzych
predkosci.

Niemal potowa unijnych srodkdéw udo-
stepnionych na inwestycje w koleje duzych
predkosci (ponad 11 mld euro) zostata prze-
znaczona na inwestycje w Hiszpanii. W su-
mie kwote 21,8 mld euro — czyli 92,7% catosci
Srodkdw — przydzielono siedmiu panstwom
cztonkowskim.
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W budzecie na lata 2014-2020 Komisja Europejska
Zaproponowata utworzenie nowego instrumen-

tu ,taczac Europe” (Connecting Europe Facili-

ty — CEF), jako sposobu finansowania rozwoju sieci
transeuropejskich. W perspektywie 2012-2020 na CEF
zostaty przeznaczone ok. 40 mld euro, w tym: 21,7 mld
euro na sieci transportowe. Oprocz tego program
przewidywat inwestycje majgce na celu wyrowny-
wanie sieci bazowej kolei transeuropejskiej kwotg 10
mIld euro z Funduszu Spdjnosci. Uprawnione do ich
wykorzystania byty wszystkie panstwa cztonkowskie,
w ktdrych produkt krajowy brutto na mieszkanca jest
nizszy niz 90% sredniej dla UE-27.

W 2018 r. tgczne wydatki na infrastrukture kolejowa
w UE-27 wyniosty 38,7 mld euro, w 2015 r. osiggnety
rekordowy poziom 39,1 mld euro. Ponadto w UE-27
budzety krajowe odpowiadaty za pokrycie 72,3%
catkowitych wydatkdéw na inwestycje dotyczace infra-
struktury; dofinansowanie UE odpowiadato za 8,3%,

a 19,4% pochodzito z innych zroédet, w tym z pozyczek,
finansowania kapitatowego i optat.

W biatej ksiedze Komisji Europejskiej w sprawie
transportu z 2011 r. okreslono nastepujace cele dla
kolei duzych predkosci:

- trzykrotny wzrost dtugosci istniejgcej sieci szybkich

kolei do 2030 r.

do 2050 r. dominujaca czesc ruchu pasazerskiego

na srednich odlegtosciach ma odbywac sie koleja

(przeniesienie 50% ruchu pasazerskiego i to-

warowego miedzy miastami na srednie odlegtosci

z drég na kolej)

koleje duzych predkosci powinny rozwijac sie szy-

bciej niz transport lotniczy w sektorze przewozéw

do 1000 km, a do 2050 r. wszystkie lotniska na-
lezace do sieci bazowej powinny zostac potaczone

z siecig kolejowa, najlepiej szybkimi kolejami.

Budzet CEF Transport na lata 2021-2027 wynosi 25,8
mld euro. CINEA bedzie zarzadzac¢ budzetem w celu
wspierania projektow dotyczacych infrastruktury
transportowej w catej UE i poza nia.

11 mld euro wynosi budzet zarezerwowany dla
krajow objetych Funduszem Spdjnosci tacznie. 11,29
mld euro zostanie przeznaczonych dla krajow kwali-

A Pocigg pasazerskich szybkich kolei | Pociag pasazerskich szybkich kolei

A Niemcy - dworzec w Berlinie | Niemcy — dworzec w Berlinie

fikujacych sie do otrzymania wsparcia z Funduszu
Spdjnosci.

W latach 2000-2017 UE przekazata 23,7 mld euro
w formie dotacji na wspodtfinansowanie inwestycji
w infrastrukture kolejowa duzych predkosci i 4,4
mld euro na instalacje systemu ERTMS na liniach
kolejowych duzych predkosci. Okoto 14,6 mld euro,
czyli 62% tacznego wsparcia, przyznano w ramach
mechanizmow finansowania objetych zarzadza-
niem dzielonym (EFRR i Fundusz Spdéjnosci),
podczas gdy instrumenty inwestycyjne zarzadzane
bezposrednio (np. instrument ,taczac Europe”)
zapewnity 9,1 mld euro, czyli 38% wsparcia.

Oproécz powyzszych form pomocy, od 2000 r. Eu-
ropejski Bank Inwestycyjny (EBI) udzielit kredytdw
W wysokosci 29,7 mld euro na sfinansowanie bu-
dowy linii duzych predkosci.

Niemal potowa unijnych srodkdéw udostepn-
ionych na inwestycje w koleje duzych predkosci
(ponad 11 mld euro) zostata przeznaczona na in-
westycje w Hiszpanii. W sumie kwote 21,8 mid
euro — czyli 92,7% catosci srodkéw — przydzielono
siedmiu panstwom cztonkowskim.

Wraz z decyzja Komisji Europejskiej z 14 grud-
nia 2021 r. rozpoczeta sie nowa dekada inwesty-
cji w rozwdj transeuropejskiej sieci transpor-
towej. Projekt rozpisany zostat na trzy etapy
inwestycyjne: do 2030 r. w przypadku sieci
bazowej, do 2040 r. w przypadku rozszerzonej
sieci bazowej i do 2050 r. w przypadku sieci
kompleksowej.

Gtéwnymi zadaniami inwestycyjnymi projek-
tu jest:

stworzenie dziewieciu nowych europejskich

korytarzy transportowych

rozszerzenie sieci TEN-T oraz wyznaczenie

nowych standardéw predkosci — 160 km/h

dla ustug pasazerskich i 100 km/h dla ustug

towarowych

wymog, aby 424 miasta objete siecig TEN-T

stworzyty wiasne plany zrébwnowazonej mo-

bilnosci miejskiej

potaczenie duzych portéw lotniczych z koleja,

w miare mozliwosci kolejg duzych predkosci

umozliwienie transportu ciezaréwek pocigga-

mi w catej sieci.
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Unia zaplanowata na lata 2021-2030 rozszerzenie
sieci bazowej TEN-T o kolejne 3,9 tys. km. Francja
i Hiszpania, dwa kraje o najdtuzszych sieciach KDP
zamierzaja nadal je rozwija¢ w wysokim tempie, budu-
jac w latach 2021-2030 po okoto 800 km nowych linii
duzych predkosci. Wysokie aspiracje w tej dziedzinie
ogtosita po raz pierwszy Szwecja, deklarujac budowe
okoto 700 km nowych linii KDP do 2030 r. W tym sa-
mym roku réowniez Niemcy deklaruja budowe ponad
300 km nowych linii duzych predkosci i modernizacje
do parametru 200 km/h kolejnego odcinka swojej
sieci o dtugosci ponad 100 km. Zauwazyc¢ tez nalezy
austriackie plany rozwoju sieci kolei duzych pred-
kosci opiewajace na ponad 330 km. Kraje Battyckie
zamierzaja dostosowac linie Rail Baltica do predkosci
240 km/h, natomiast Wegrzy planuja modernizacje
linii Budapeszt - Belgrad i dostosowanie jej do predko-
$ci 200 km/h.

Projekt Rail Baltica oszacowano na ponad 6 mld
euro, z czego ok. 1,5 mld przypadnie na Estonie. UE
sfinansuje projekt az w 85%. Ukonczenie inwestycji
w Polsce planowane jest na 2027 r.

¥V ENGLISH

Weraz z decyzja Komisji Europejskiej z 14
grudnia 2021 r. rozpoczeta sie nowa dekada
inwestycji w rozwaoj transeuropejskiej sieci
transportowej. Projekt rozpisany zostat na trzy
etapy inwestycyjne: do 2030 r. w przypadku
sieci bazowej, do 2040 r. w przypadku rozsze-
rzonej sieci bazowej i do 2050 r. w przypadku
sieci kompleksowej.

Gtownymi zadaniami inwestycyjnymi pro-
jektu jest:

stworzenie dziewieciu europejskich ko-

rytarzy transportowych

rozszerzenie sieci TEN-T oraz wyznaczenie

nowych standardéw predkosci — 160 km

na godzine dla ustug pasazerskich i 100 km

na godzine dla ustug towarowych

wymog, aby 424 miasta objete siecig TEN-T

stworzyty wiasne plany zrdwnowazonej mo-

bilnosci miejskiej

potaczenie duzych portdw lotniczych

z koleja, w miare mozliwosci koleja duzych

predkosci

umozliwienie transportu ciezaréwek po-

ciggami w catej sieci.

Unia zaplanowata na lata 2021-2030 rozszer-
zenie sieci bazowej TEN-T o kolejne 3,9 tys. km.
Francja i Hiszpania, dwa kraje o najdtuzszych
sieciach KDP zamierzaja nadal je rozwijac
w wysokim tempie, budujac w latach 2021-
2030 po okoto 800 km nowych linii duzych
predkosci. Wysokie aspiracje w tej dziedzinie
ogtosita po raz pierwszy Szwecja, deklaru-
jac budowe okoto 700 km nowych linii KDP
do 2030 r. W tym samym roku réwniez Niemcy
deklaruja budowe ponad 300 km nowych linii
duzych predkosci i modernizacje do paramet-
ru 200 km/h kolejnego odcinka swojej sieci
o dtugosci ponad 100 km. Zauwazyc tez nalezy
austriackie plany rozwoju sieci kolei duzych
predkosci opiewajace na ponad 330 km. Kraje
Battyckie zamierzajg dostosowac linie Rail Bal-
tica do predkosci 240 km/h, natomiast Wegrzy
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planuja modernizacje linii Budapeszt - Belgrad

i dostosowanie jej do predkosci 200 km/h.
Projekt Rail Baltica oszacowano na pon-

ad 6 mld euro, z czego ok. 1,5 mld przypadnie

na Estonie. UE sfinansuje projekt az w 85%.

Ukonczenie projektu w Polsce planowane jest

na 2027 r.
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TABOR

Tabor kolejowy wykorzystywany w Unii Europejskiej
charakteryzuje sie wysokim poziomem technologicz-
nym, a co istotne — wiekszos¢ pojazdow produkowa-
na jest w Europie. Branza zaopatrzenia kolei stanowi
wazny sektor przemystu w Europie, ktérego obroty
wyniosty w 2017 r. 49,2 mld euro. W segmencie pro-
dukcji lokomotyw kolejowych i taboru zatrudnionych
jest blisko 200 tys. 0oséb, a kolejne 97 tys. pracuje przy
budowie kolei i kolei podziemnych. W latach 2011-2017
wartos¢ produkcji wzrosta o okoto 11%. Najwiekszy
udziat w wartosci produkcji ma produkcja lokomo-
tyw i taboru kolejowego (+15%), nastepnie technologii
sygnalizacji i elektryfikacji (+2%) oraz infrastruktury
kolejowej (+0,3%).

Liderami na swiatowym rynku taboru kolejowego jest
kilku europejskich graczy: Siemens (Niemcy), Alstom
(Francja) i Bombardier (Kanada/Niemcy). W 2018 r. w Eu-
ropie w segmencie taboru kolejowego i lokomotyw dzia-
tato 1831 firm. Wiekszosc eksportu (60%) w 2017 r. trafita
do: Szwajcarii, Chin, Arabii Saudyjskiej, USA, Norwegii,
Turcji, Australii, Rosji i Brazylii. A jego wartos¢ wyniosta
ok. 5783 mlIn euro. Catkowita wartos¢ importu osiggneta
w 2017 r. wartos¢ ok. 2456 miIn euro.

Duzym osiggnieciem, a takze pokazem europejskiej
wspotpracy na poziomie miedzypanstwowym, jest
wdrozenie Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem

¥ Tabor produkcji firmy Siemens | Tabor produkcji firmy Siemens
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A Tabor produkcji firmy Stadler | Tabor produkcji firmy Stadler

Kolejowym. Obecnie w Unii Europejskiej funkcjo-
nuje ponad 20 systemdw sterowania ruchem kole-
jowym. Kazdy z nich jest samodzielny i nieinte-
roperacyjny, a zatem wymaga integracji oraz prac
inzynieryjnych, co przektada sie na zwiekszone
koszty dostawy dla ruchu transgranicznego. Brak
interoperacyjnosci wptywa na obnizenie produk-
tywnosci transportu wewnatrz UE, a w konse-
kwencji zmniejsza konkurencyjnosc¢ europejskiego
sektora kolejowego w stosunku do transportu
drogowego.

ERTMS (Europejski System Zarzadzania Ru-
chem Kolejowym) zostat stworzony i zapro-
jektowany, aby stopniowo zastapic istniejace
niekompatybilne systemy w catej Europie. Gtow-
nymi zaletami ERTMS jest wydajnos¢ systemu
sterowania pociggami, oszczednosci w kosztach
utrzymania, bezpieczenstwo, niezawodnosg,
punktualnos¢ oraz zwiekszona przepustowosc ru-
chu. Z tych powoddéw ERTMS zyskuje popularnosé
poza Europa i staje sie systemem sterowania
ruchem kolejowym wybieranym przez takie kraje
jak Indie, Tajwan, Korea Potudniowa oraz Arabia
Saudyjska.

Udziat w europejskim rynku producentéw elek-
trycznych zespotow trakcyjnych w 2019 r.:
Bombardier - 38%, Stadler — 22% , Alstom - 15%,
Siemens - 9%, CAF -7%, Inni — 9%.

T T a1 TN, SOOI - - R,

Udziat w europejskim
rynku producentow
elektrycznych zespotow
trakcyjnych w 2019 r.

Udziat w europejskim
rynku producentow
elektrycznych zespotow
trakcyjnych w 2019 r.

ALSTOM - firma posiada siedzibe we Francji. Dziata
gtéwnie na rynku transportu kolejowego, z ukierunkowa-
niem na produkcje lokomotyw, sygnalizacji kolejowych

i pojazdéw pasazerskich. Powstata w 1928 r. z potacze-
nia Société Alsacienne de Constructions Mécaniques

i Thomson-Houston Electric Company. Ponad 50% ob-
rotéw tej firmy pochodzi z sektora kolejowego. W 2021 r.
firma przejeta najwiekszego konkurenta na rynku —
Bombardier Transportation i stata sie druga najwieksza
na swiecie firma w branzy kolejowej.

CAF - hiszpanski producent autobusoéw, wyposaze-

nia drogowego i pojazddéw kolejowych. Dzieki duzym
inwestycjom w przemyst kolejowy stata sie wiodaca
firma w Hiszpanii. Jest w stanie wyprodukowa¢ niemal
kazdy typ pojazdu szynowego i dysponuje doskona-

tym zapleczem technologicznym. W listopadzie 2020 r.
projekt prowadzony przez CA\F zostat wyrézniony przez
Wspodlne Przedsiebiorstwo na rzecz Ogniw Paliwowych

i Technologii Wodorowych (FCH JU) Komisji Europejskiej
i otrzymat 10 min euro dotacji na przyspieszenie prac nad
prototypem pociggu napedzanego wodorem. W 2018 r.
spotka przejeta 100% akcji Solaris Bus & Coach S.A. Obec-
nie zatrudnia ponad 3 tys. pracownikow.

38%
BOMBARDIER
22%
STADLER

7%
CAF 9%
SIEMENS

Siemens Mobility — niemiecka firma z siedziba

w Monachium, ktéra dziata na rynku od blisko 160
lat. Przedsiebiorstwo wchodzi w sktad koncernu
Siemens AG. W 2019 r. zaksiegowata przychody

w wysokosci 8,9 mld euro i zatrudniata blisko 37 tys.
pracownikdéw na catym swiecie. Jest dostawca m.in
lokomotyw Eurosprinter i Vectron dla PKP Intercity,
PKP Cargo, DB Cargo Polska oraz Industrial Divi-
sion, pojazdéw metra Inspiro dla Metra Warszaw-
skiego i tramwajéw Combino do Poznania.

Stadler Rail — szwajcarska spoétka zajmujaca sie pro-
dukcja pojazddw szynowych. Przedsiebiorstwo zosta-
o zatozone w1942 r. w Zurychu przez Ernsta Stadlera.
Petni funkcje podmiotu nadrzednego dla innych
przedsiebiorstw wchodzacych w sktad grupy Stadler
Rail, ktdra jest obecna w kilkunastu panstwach swia-
ta. W 2006 r. utworzono spotke Stadler Polska, a rok
po6zniej uruchomiono fabryke w Siedlcach.
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¥ Pociag firmy Stadler | Pocigg firmy Stadler

W listopadzie 2020 r. projekt prowadzony przez

CA\F zostat wyrézniony przez Wspdlne Przedsiebi-
orstwo na rzecz Ogniw Paliwowych i Technologii
Wodorowych (FCH JU) Komisji Europejskiej i otrzymat
10 min euro dotacji na przyspieszenie prac nad pro-
totypem pociggu napedzanego wodorem. W 2018

r. spotka przejeta 100% akcji Solaris Bus & Coach S.A.
Obecnie zatrudnia ponad 3 tys. pracownikow.

Siemens Mobility - niemiecka firma z siedziba

w Monachium, ktéra dziata na rynku od blisko 160
lat. Przedsiebiorstwo wchodzi w sktad koncernu
Siemens AG. W 2019 r. zaksiegowata przychody

w wysokosci 8,9 mld euro i zatrudniata blisko 37 tys.
pracownikow na catym swiecie. Jest dostawca m.in
lokomotyw Eurosprinter i Vectron dla PKP Intercity,
PKP Cargo, DB Cargo Polska oraz Industrial Divi-
sion, pojazddw metra Inspiro dla Metra Warszawsk-
iego i tramwajow Combino do Poznania.

A Pociag firmy Siemens | Pociag firmy Siemens

Stadler Rail - szwajcarska spodtka zajmujaca sie
przepustowosc ruchu. Z tych powoddow ERTMS zyskuje produkcja pojazdéw szynowych. Przedsiebiorstwo
popularnosc¢ poza Europa i staje sie systemem sterowania zostato zatozone w 1942 r. w Zurychu przez Ernsta
ruchem kolejowym wybieranym przez takie kraje jak Indie,  Stadlera. Petni funkcje podmiotu nadrzednego
Tajwan, Korea Potudniowa oraz Arabia Saudyjska. dla innych przedsiebiorstw wchodzacych w sktad
Udziat w europejskim rynku producentow elektrycznych  grupy Stadler Rail, ktéra jest obecna w kilkunastu
zespotow trakcyjnych w 2019 r.: panstwach swiata. W 2006 r. utworzono spotke
Bombardier — 38%, Stadler — 22% , Alstom - 15% , Siemens — Stadler Polska, a rok pézniej uruchomiono fabryke

i lokomotyw dziatato 1831 firm. Wiekszos¢ eksportu
(60%) w 2017 r. trafita do: Szwajcarii, Chin, Arabii
Saudyjskiej, USA, Norwegii, Turcji, Australii, Rosji

i Brazylii. A jego wartos$¢ wyniosta ok. 5783 min
euro. Catkowita wartos¢ importu osiggneta w 2017
Vv ENGLISH r. wartosc¢ ok. 2456 min euro.

TABOR

zenstwo, niezawodnosc¢, punktualnosc¢ oraz zwiekszona

Duzym osiggnieciem, a takze pokazem eu-
ropejskiej wspodtpracy na poziomie miedzypanst-

Tabor kolejowy wykorzystywany w Unii Europejskiej
charakteryzuje sie wysokim poziomem technologicz-
nym, a co istotne — wiekszos¢ pojazdow produkowa-
na jest w Europie. Branza zaopatrzenia kolei stanowi
wazny sektor przemystu w Europie, ktérego obroty

wowym, jest wdrozenie Europejskiego Systemu
Zarzadzania Ruchem Kolejowym. Obecnie w Unii
Europejskiej funkcjonuje ponad 20 systemow
sterowania ruchem kolejowym. Kazdy z nich jest
samodzielny i nieinteroperacyjny, a zatem wymaga

9% , CAF -=7%, Inni—9% .

ALSTOM - firma posiada siedzibe we Francji. Dziata

gtébwnie na rynku transportu kolejowego, z ukierunkowan-

iem na produkcje lokomotyw, sygnalizacji kolejowych

w Siedlcach.

¥ Pierwszy pasazerski pocigg wodorowy produkcji firmy Alstom
Pierwszy pasazerski pociag wodorowy produkcji firmy Alstom

i pojazdow pasazerskich. Powstata w 1928 r. z potaczenia
Société Alsacienne de Constructions Mécaniques i Thom-
son-Houston Electric Company. Ponad 50% obrotdw tej
firmy pochodzi z sektora kolejowego. W 2021 r. firma
przejeta najwiekszego konkurenta na rynku — Bombardier
Transportation i stata sie druga najwieksza na swiecie firma
w branzy kolejowej.

wyniosty w 2017 r. 49,2 mld euro. W segmencie produk-  integracji oraz prac inzynieryjnych, co przekta-

cji lokomotyw kolejowych i taboru zatrudnionych jest da sie na zwiekszone koszty dostawy dla ruchu

blisko 200 tys. oséb, a kolejne 97 tys. oséb pracuje przy transgranicznego. Brak interoperacyjnosci wptywa

budowie kolei i kolei podziemnych. Od 2011 r. sektor na obnizenie produktywnosci transportu wewnatrz

odnotowat ogdlny wzrost. W latach 2011-2017 wartosé UE, a w konsekwencji zmniejsza konkurencyjnosc

produkcji wzrosta o okoto 11%. Najwiekszy udziat w war-  europejskiego sektora kolejowego w stosunku

tosci produkcji ma produkcja lokomotyw i taboru kole-  do transportu drogowego.

jowego (+15%), nastepnie technologii sygnalizacji i elek- ERTMS (Europejski System Zarzadzania Ruchem

tryfikacji (+2%) oraz infrastruktury kolejowej (+0,3%). Kolejowym) zostat stworzony i zaprojektowany, aby
Liderami na $wiatowym rynku taboru kolejowego stopniowo zastgpic istniejgce niekompatybilne sys-

jest kilku europejskich graczy: Siemens (Niemcy), temy w catej Europie. Gtéwnymi zaletami ERTMS

Alstom (Francja) i Bombardier (Kanada/Niemcy). jest wydajnosc systemu sterowania pociggami,

W 2018 r. w Europie w segmencie taboru kolejowego oszczednosci w kosztach utrzymania, bezpiec-

CAF - hiszpanski producent autobusdw, wyposazenia dro-
gowego i pojazdéw kolejowych. Dzieki duzym inwestycjom
w przemyst kolejowy stata sie wiodaca firma w Hiszpanii. Jest
w stanie wyprodukowac niemal kazdy typ pojazdu szynowe-

go i dysponuje doskonatym zapleczem technologicznym.
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PRZEWOZY
PASAZERSKIE

W pandemicznym roku 2020 w transporcie kra-
jowym w UE zarejestrowano 4,8 mld pasazerow,
podczas gdy w 2019 r. byto ich 8,2 mld, a w 2015 r.
-7,5 mld.

EU RAILWAYS

A Niemcy — dworzec we Frankfurcie | Niemcy — dworzec we Frankfurcie

W 2019 r. praca przewozowa wyniosta 415 mld
pas-km, z kolei rok pdzniej liczba ta radykalnie
zmniejszyta sie o ok. 48% w catej UE i wyniosta
232 mld pas-km.

W latach 2009-2016 taczna liczba pociggokilo-
metrow w UE, obejmujacych zarédwno ruch pocia-
goéw pasazerskich, jak i towarowych, utrzymywata
sie na stabilnym poziomie. Pasazerski ruch kole-
jowy stale wzrastat 0 1,7% rocznie.

W 2018 r. wielkos$¢ pasazerskiego ruchu kolejo-
wego w UE-27 wynosita 404 mld pas-km z okoto
5 bln pas-km w przypadku transportu ladowego.
Pasazerski ruch kolejowy nadal ma gtdwnie cha-
rakter krajowy; w 2018 r. jedynie 7% catego ruchu
miato charakter transgraniczny.

Kazdy obywatel UE-27 przejechat srednio
909 pas-km w 2018 r. (Srednio +2,4 % rocznie od
20157r.)

Liczba pasazerdw korzystajacych z kolei duzych
predkosci w Europie systematycznie wzrasta.
Wartos¢ pracy przewozowej wynoszaca w 1990 r.
15 mld pas-km, zwiekszyta sie do ponad 124 mld
pas-km w 2016 r. Rok wczeséniej na ustugi kole-
jowe duzych predkosci przypadata ponad jedna
czwarta (26%) catego kolejowego ruchu pasazer-
skiego w panstwach cztonkowskich, w ktoérych
tego typu ustugi sg dostepne.

V¥V ENGLISH

PRZEWOZY PASAZERSKIE

W pandemicznym roku 2020 w transporcie kra-

jowym w UE zarejestrowano 4,8 mld pasazerow,

podczas gdy w 2019 r. byto ich 8,2 mld, a w 2015 .
- 75 mld.

W 2019 r. praca przewozowa wyniosta 415 mld
pas-km, z kolei rok p6zniej liczba ta radykalnie
zmniejszyta sie o ok. 48% w catej UE i wyniosta 232
mld pas-km.

W latach 2009-2016 taczna liczba pocigagok-
ilometrow w UE, obejmujacych zaréwno ruch
pociggow pasazerskich, jak i towarowych, utrzymy-
wata sie na stabilnym poziomie. Pasazerski ruch
kolejowy stale wzrastat 0 1,7% rocznie.

W 2018 r. wielkos¢ pasazerskiego ruchu kole-
jowego w UE-27 wynosita 404 mld pas-km z okoto
5 bln pas-km w przypadku transportu lgdowego.
Pasazerski ruch kolejowy nadal ma gtdéwnie charak-
ter krajowy; w 2018 r. jedynie 7% catego ruchu miato
charakter transgraniczny.

Kazdy obywatel UE-27 przejechat srednio 909
pas-km w 2018 r. (Srednio +2,4 % rocznie od 2015 r.)

Liczba pasazerdéw korzystajacych z kolei duzych
predkosci w Europie systematycznie wzrasta.
Wartosc¢ pracy przewozowej wynoszgca w 1990 r.

15 mld pas-km, zwiekszyta sie do ponad 124 mld
pas-km w 2016 r. Rok wcczesniej na ustugi kolejowe
duzych predkosci przypadata ponad jedna czwarta
(26%) catego kolejowego ruchu pasazerskiego

w panstwach cztonkowskich, w ktérych tego typu
ustugi sg dostepne.

UNIA

NA SZYNACH

¥ Niemcy, dworzec Hauptbahnhof w Berlinie |
Niemcy, dworzec Hauptbahnhof w Berlinie

“‘ LUl

Zmiany wielkosci pasazer-

skiego ruchu kolejowego
w latach 2007-2018.
Jednostka pas-km (mid)

UNION
ON RAILS

pasazer-
jowego
8. Jednost-

LATA | LATA: 2007 2008 2009 2014 2015
LTl i e Al ) 360 | 381 | 376 | 380 | 390 | 398 | 398 | 404 | 413 | 423 | 401 | 404
Ruch miedzynarodowy (mld)
Ruch krajowy (mld) 2 | 2 | 2 | 20 | 25 | 28 | 25 | 25 | 27 | 27 | 24 | 28
Ruch krajowy (mid)
Udziat ruchu miedzynarodowego (%)
Udziat ruchu miedzynarodowego (%) 2= 2= 2= S = e = = e e = g
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¥ Portugalia - dworzec w Porto | Portugalia — dworzec w Porto
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W 2018 r. przedsiebiorstwa kolejowe posiadaty
tacznie 1082 licencji aktywnych. Sredni udziat

w rynku konkurentéw krajowych podmiotéw
zasiedziatych wynosit: 42% na rynkach kolejowych
przewozow towarowych (wzrost o 8 p.p.); 10 %

na komercyjnych rynkach przewozéw pasazer-

EU RAILWAYS

¥ Hiszpania - dworzec w Madrycie | Hiszpania - dworzec w Madrycie

skich (wzrost 0 2 p.p.); 16,2 % na rynkach przewo-
zOow pasazerskich w ramach obowigzku swiadcze-
nia ustugi publicznej (spadek 0 0,5 p.p.).

Sektor kolejowy w UE — obejmujacy zaréwno
eksploatacje pociagdw, jak i zarzadzanie infra-
struktura kolejowa — zatrudnia bezposrednio
1,06 min oséb i generuje 66 mld euro wartosci
dodanej brutto. Bezposredni wktad kolei w PKB
UE jest wyzszy niz wktad transportu lotniczego
czy wodnego. Uwzgledniajac skutki posrednie
wynikajace z relacji z dostawcami oraz wktad
w inwestycje infrastrukturalne, daje to tacznie
2,3 mln zatrudnionych oséb oraz 142 mld euro
wartosci dodanej brutto; wartosé ta odpowiada
1,1% catego PKB UE.

’-._FERROVIE
VI iiiave
Ferrovie dello Stato Italiane (FS) - zatrudnia
ponad 81 tys. oséb; zarzadza 16 718 km linii kole-
jowych; posiada 4,5 tys. lokomotyw, 10 tys. wago-
noéw pasazerskich i 50 tys. wagondw towarowych.

Eurostar - obstuguje potaczenia duzych predkosci
pomiedzy Londynem, Paryzem, Brukselg i Amster-
damem. Zatrudnia ok. 3 tys. pracownikdw; posiada
tabor: 12 TGV TMST oraz 17 TGV Class 373.

DB

Deutsche Bahn AG (DB) - najwiekszy operator ko-
lejowy i wihasciciel infrastruktury w Europie. Oferuje
swoje ustugi w ponad 130 krajach. W 2019 r. firma
przewiozta 4,8 mld pasazeréw. Zatrudnia 322 tys.
pracownikéw; wykonuje ponad 40 tys. kurséw po-
ciggow dziennie.

A Francja | Francja

Société nationale des chemins de fer
francgais (SNCF) — drugi najwiekszy prze-
woznik kolejowy w UE. Zatrudnia 240 tys.

pracownikéw; oferuje ustugi w 120 krajach.

W 2019 r. firma przewiozta 3,6 mld pasa-
zeréow; SNCF wykonuje codziennie 15 tys.
kursow.

renfe

RENFE - najwiekszy przewoznik w Hiszpanii.

W 2019 r. przewidzt 510 min pasazerdw; za-
trudnia 13 tys. pracownikow.

EU RAILWAYS

53



UNIA | UNION
NA SZYNACH | ON RAILS

¥ Francja - dworzec Gare du Nord w Paryzu | Francja — dworzec Gare du Nord w Paryzu
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W 2018 r. przedsiebiorstwa kolejowe posiadaty
tacznie 1082 licencji aktywnych. Sredni udziat

w rynku konkurentéw krajowych podmiotéw
zasiedziatych wynosit: 42% na rynkach kolejowych
przewozoéw towarowych (wzrost o 8 p.p.); 10 %

na komercyjnych rynkach przewozdéw pasazers-
kich (wzrost 0 2 p.p.); 16,2 % na rynkach przewozéw
pasazerskich w ramach obowigzku swiadczenia
ustugi publicznej (spadek 0 0,5 p.p.).

Sektor kolejowy w UE - obejmujacy zaréwno
eksploatacje pociggdw, jak i zarzadzanie infra-
struktura kolejowa — zatrudnia bezposrednio 1,06
mIn oséb i generuje 66 Mld euro wartosci dodanej
brutto. Bezposredni wktad kolei w PKB UE jest

54 | EU RAILWAYS
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wyzszy niz wkiad transportu lotniczego czy wod-
nego. Uwzgledniajac skutki posrednie wynikajace
z relacji z dostawcami oraz wktad w inwestycje
infrastrukturalne, daje to tacznie 2,3 min zatrud-
nionych oséb oraz 142 mld euro wartosci dodanej
brutto; wartos¢ ta odpowiada 1,1% catego PKB UE.

r._FERROWE
VI iiave
Ferrovie dello Stato Italiane (FS) — zatrud-
nia ponad 81 tys. osdb; zarzadza 16 718 km linii
kolejowych; posiada 4,5 tys. lokomotyw, 10 tys.
wagonow pasazerskich i 50 tys. wagonow to-
warowych.

——
e

e —

Eurostar - obstuguje potaczenia duzych predkosci
pomiedzy Londynem, Paryzem, Bruksela i Amster-
damem. Zatrudnia ok. 3 tys. pracownikdw; posiada
tabor:12 TGV TMST oraz 17 TGV Class 373.

UNIA | UNION
NA SZYNACH | ON RAILS

DB

Deutsche Bahn AG (DB) - najwiekszy operator
kolejowy i wiasciciel infrastruktury w Europie.
Oferuje swoje ustugi w ponad 130 krajach. W 2019 r.
firma przewiozta 4,8 mld pasazerdéw. Zatrudnia 322
tys. pracownikéw; wykonuje ponad 40 tys. kurséw
pociaggow dziennie.

SNV

Société nationale des chemins de fer frangais
(SNCF) - drugi najwiekszy przewoznik kolejowy

w UE. Zatrudnia 240 tys. pracownikow; oferuje
ustugi w 120 krajach. W 2019 r. firma przewiozta 3,6
mld pasazerdw; SNCF wykonuje codziennie 15 tys.
kursow.

renfe

RENFE - najwiekszy przewoznik w Hiszpanii.
W 2019 r. przewiézt 510 min pasazerdw; zatrudnia 13
tys. pracownikow.

EU RAILWAYS 1 S5



UNIA | UNION

NA SZYNACH | ON RAILS

56

A Niemcy — dworzec gtdwny w Lipsku
Niemcy - dworzec gtéwny w Lipsku

Najwiekszy europejski dworzec kolejowy —

pod wzgledem powierzchni —znajduje sie w Lip-
sku. Ogromne wrazenie robi nie tylko liczaca 300
m dtugosci, 33 m szerokosci i 27 m wysokosci
bryta stacji, ale rowniez jej ogromne wnetrze z 13
zadaszonymi peronami z 26 torami kolejowy-

mi. Dziennie z dworca korzysta ponad 150 tys.
pasazerow. Zlokalizowano w nim trzypoziomowe
centrum handlowe oraz ekspozycje muzealna.

Dworzec z najwiekszg iloscig perondéw znajduje
sie w Monachium. Jest ich 40 — wliczajac 2 od-
dzielne perony szybkiej kolei s-bahn i 6 naleza-
cych do metra.

Kolejowa stacja obstugujaca najwiekszg ilosc
pasazeroéw jest Gare du Nord w Paryzu. Kazdego
dnia blisko 700 tys. oséb korzysta z tego dworca
i W znacznej wiekszosci sg to paryzanie. Na dru-
gim miejscu plasuje sie dworzec gtéwny w Ham-
burgu, obstugujacy codziennie ponad 500 tys.
pasazerow.

EU RAILWAYS

W 2020 r. organizacja Consumer Choice Cen-
ter sporzadzita ranking wsréd 50 europejskich,
najwiekszych dworcéw kolejowych. W rankingu
brano pod uwage: liczbe lokali ustugowych, liczbe
dostepnych przewoznikdéw i potgczen miedzyna-
rodowych, srednig liczbe strajkdéw, dostepnoscé
dla wozkdéw inwalidzkich, oznakowanie i wiele
innych udogodnien. Sposrdd krajow nalezacych
do Unii Europejskiej najlepszym w tym rankingu
- pod wzgledem doswiadczenia przez pasazerow
— okazat sie dworzec gtéwny w Lipsku.

V¥ ENGLISH

Najwiekszy europejski dworzec kolejowy — pod
wzgledem powierzchni — znajduje sie w Lipsku.
Ogromne wrazenie robi nie tylko liczaca 300

m dtugosci, 33 m szerokosci i 27 m wysokosci
bryta stacji, ale réwniez jej ogromne wnetrze z 13
zadaszonymi peronami z 26 torami kolejowymi.
Dziennie z dworca korzysta ponad 150 tys.
pasazerow. Zlokalizowano w nim trzypoziomowe
centrum handlowe oraz ekspozycje muzealna.

Dworzec z najwiekszg iloscia perondw znajduje
sie w Monachium. Jest ich 40 — wliczajac 2 oddzielne
perony szybkiej kolei s-bahn i 6 nalezacych do
metra.

Kolejowa stacjg obstugujaca najwiekszg ilos¢
pasazeréw jest Gare du Nord w Paryzu. Kazdego
dnia blisko 700 tys. oséb korzysta z tego dworca
i w znacznej wiekszosci sa to paryzanie. Na
drugim miejscu plasuje sie dworzec gtowny w
Hamburgu, obstugujacy codziennie ponad 500
tys. pasazerdw.

W 2020 r. organizacja Consumer Choice Center
sporzadzita ranking wsrod 50 europejskich,
najwiekszych dworcéw kolejowych. W rankingu
brano pod uwage: liczbe lokali ustugowych,
liczbe dostepnych przewoznikow i potaczen
miedzynarodowych, Srednig liczbe strajkow,
dostepnosc dla wozkoéw inwalidzkich, oznakowanie
i wiele innych udogodnien. Sposréd krajow
nalezacych do Unii Europejskiej najlepszym w tym
rankingu — pod wzgledem doswiadczenia przez
pasazerow — okazat sie dworzec gtéwny w Lipsku.

PARYZ (GARE DU NORD)

292,2 min 2130

pasazeréw rocznie
passengers a year

pociagéw na dobe
pociggow na dobe

bezposrednie potaczenia duzych predkosci do: Wielkiej Brytanii, Holandii,
Niemiec, Belgii | bezposrednie potaczenia duzych predkosci do: Wielkiej Brytanii,

Holandii, Niemiec, Belgii

32

krawedzie peronowe
krawedzie peronowe

PrzewozZnicy miedzynarodowi | Przewoznicy krajowi

Carriers miedzynarodowi:

Carriers krajowi:
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HAMBURG (HAMBURG HAUPTBAHNHOF)

196 min 720 12
pasazeréw rocznie pociagéw na dobe krawedzi peronowych
passengers a year pociggow na dobe krawedzie peronowe

bezposrednie potaczenia do: Czech, Szwajcarii, Danii, Austrii
bezposrednie potaczenia do: Czech, Szwajcarii, Danii, Austrii

Przewoznicy | Carriers:

EU RAILWAYS
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FRANKFURT NAD MENEM (FRANKFURT

179,9 min 1500 29
pasazeréw rocznie pociagéw na dobe krawedzi peronowych
passengers a year pociggow na dobe krawedzie peronowe

bezposrednie potaczenia duzych predkosci do: Austrii, Francji, Szwajcarii, Holandii

bezposrednie potgczenia duzych predkosci do: Austrii, Francji, Szwajcarii, Holandii

Przewoznicy | Carriers:
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MONACHIUM (MUNCHEN HBF)

150,7 min 500 34

pasazeréw rocznie
passengers a year

pociagéw na dobe
pociggow na dobe

krawedzie peronowe
krawedzie peronowe

bezposrednie potaczenia do: Wtoch, Austrii, Czech, Szwajcarii, Francji
bezposrednie potaczenia do: Wtoch, Austrii, Czech, Szwajcarii, Francji

Przewoznicy | Carriers:

EU RAILWAYS
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PARYZ (GARE DE LYON)

150,2 min 730 28

pasazeréw rocznie
passengers a year

pociagéw na dobe
pociggow na dobe

krawedzi peronowych
krawedzie peronowe

bezposrednie potaczenia duzych predkosci do: Szwajcarii, Wtoch oraz Hiszpanii
bezposrednie potaczenia duzych predkosci do: Szwajcarii, Wtoch oraz Hiszpanii

Przewoznicy | Carriers:
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PRZEWOZY TOWAROWE

Sektor kolejowy wnosi istotny wktad w spoj-
nos¢ gospodarcza i spoteczng UE-27. W 2020 r.
przewiozt tacznie okoto 1,6 mld ton towardw. Prze-
wozy towarowe w znacznie mniejszym stopniu
dotkniete zostaty epidemia COVID-19 niz miato to
miejsce w przypadku ruchu pasazerskiego.

W niektdrych krajach przewozy towarowe sg
traktowane priorytetowo w zwigzku z ograni-
czeniem ruchu kolei pasazerskich. W 23 krajach

Wielkos¢ przewozéw towarowych w Unii
Europejskiej, lata 2007-2020

objetych programem miesiecznym przewieziono
tacznie 386,6 mld tono-km netto, co oznacza spa-
dek 0 7% w poréwnaniu z rokiem 2009, w ktérym
przewieziono tacznie 413,8 mld-km ton netto.

Na totwie przewozy towarowe zmniejszyty sie

w przeliczeniu na tonokilometry o 47%, Estonia
rowniez odnotowata spadek o 18%. W wiekszosci
krajow Europy rowniez odnotowano spadek, ale
w Butgarii, Grecji, Chorwacji i na Wegrzech nasta-
pit wzrost liczby tonokilometrow.

Ponad potowa wszystkich kolejowych prze-
wozdéw towarowych ma charakter transgranicz-
ny, co sprawia, ze konkurencyjnos¢ kolejowych
przewozdow towarowych zalezy w duzej mierze od
szybkiego rozwigzywania problemoéw z interope-
racyjnoscia oraz trudnosci operacyjnych na styku
krajowych sieci kolejowych.

Juz w1992 r. Komisja Europejska jako swdj
gtéwny cel obrata zmiane udziatu poszczegdl-
nych srodkdéw transportu w przewozach tranzy-
towych. W 2011 r. postanowita, ze do 2030 r. nie
mniej niz 30% drogowych przewozéw towardw
na odlegtos¢ powyzej 300 km nalezy przeniesé
na inne srodki transportu (takie jak kolej czy ze-
gluga srédladowa), a do 2050 r. — ponad 50%.

Wielkos¢ przewozow towarowych w Unii
Europejskiej, lata 2007-2020

Praca przewozowa w mld tonokilometréw
Praca przewozowa w mld tonokilometrow
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PRZEWOZY TOWAROWE

Sektor kolejowy wnosi istotny wktad w spdjnosé
gospodarczg i spoteczng UE-27. W 2020 r. prze-
widzt tacznie okoto 1,6 mld ton towardw. Prze-
wozy towarowe w znacznie mniejszym stopniu
dotkniete zostaty epidemiag COVID-19 niz miato
to miejsce w przypadku ruchu pasazerskiego.

W niektdrych krajach przewozy towarowe s3g trak-
towane priorytetowo w zwigzku z ograniczeniem
ruchu kolei pasazerskich. W 23 krajach objetych
programem miesiecznym przewieziono tgcznie
386,6 mld tono-km netto, co oznacza spadek

0 7% w porownaniu z rokiem 2009, w ktérym
przewieziono tgcznie 413,8 mld-km ton netto.

Na totwie przewozy towarowe zmniejszyty sie

w przeliczeniu na tonokilometry o 47%, Estonia
rowniez odnotowata spadek 0 18%. W wiekszosci
krajow Europy rowniez odnotowano spadek, ale
w Butgarii, Grecji, Chorwacji i na Wegrzech nas-
tapit wzrost liczby tonokilometréow.

Ponad potowa wszystkich kolejowych prze-
wozdéw towarowych ma charakter transgraniczny,
co sprawia, ze konkurencyjnosc¢ kolejowych
przewozow towarowych zalezy w duzej mierze od

UNIA | UNION
NA SZYNACH | ON RAILS

szybkiego rozwigzywania problemow z interoper-
acyjnoscig oraz trudnosci operacyjnych na styku
krajowych sieci kolejowych.

Juz w1992 r. Komisja Europejska jako swaj
gtowny cel obrata zmiane udziatu poszczegdl-
nych srodkdéw transportu w przewozach tranzy-
towych. W 2011 r. postanowita, ze do 2030 r. nie
mniej niz 30% drogowych przewozdéw towardéw
na odlegtos¢ powyzej 300 km nalezy przeniesé
na inne srodki transportu (takie jak kolej czy ze-
gluga sroédladowa), a do 2050 r. — ponad 50%.
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AN

CHINA

w UE znajduje sie | w UE znajduje sie

Ia

terminali przetadowujacych jednostki transportu

intermodalnego | terminali przetadowujacych
jednostki transportu intermodalnego

214
Niemcy | Niemcy

101
Francja | Francja

92

Szwecja | Szwecja

Ponadto tacznie znajduja sie | Ponadto
tacznie znajduja sie:

452

stacje rozrzadowe | stacje rozrzadowe

1667

obiektow zaplecza technicznego | obiektow
zaplecza technicznego

954

kolejowe stacje paliw | kolejowe stacje paliw
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Na poziomie UE gtéwnymi rodzajami towa-
row przewozonych w 2020 r. byty (wedtug
ton-km): rudy metali (12,8%), koks i produkty
rafinacji ropy naftowej (9,8%), chemikalia,
guma i tworzywa sztuczne, paliwo jadrowe
(8,7%), metalowe wyroby gotowe (8,2%).

Pod wzgledem wagowym gtéwnym rodza-
jem towardw byty: rudy metali (15,6%), wegiel
i ropa naftowa (12,1%), koks i produkty rafinacji
ropy naftowej (9,4%), metale podstawowe
i metalowe wyroby gotowe (8,7%), chemika-
lia, guma i tworzywa sztuczne (8,1%), paliwo
Jjadrowe (8,1%).

Niemcy odnotowaty najwyzsza wydajnosé
kolejowego transportu towarowego w UE.

Miaty zdecydowanie najwiekszy udziat w pracy
przewozowej kolejowego transportu towarowe-
go w UE, osiggajac 108 mld ton-km w 2020 r.,
co stanowi okoto 30% catkowitej unijnej pracy
przewozowej.

W UE znajduje sie 859 terminali przetadowu-
jacych jednostki transportu intermodalnego.
Najwiecej jest w Niemczech (214), Francji (101)
oraz Szwecji (92). Ponadto tacznie znajduje sie:
452 stacje rozrzadowe, 1667 obiektéw zaplecza
technicznego, 954 kolejowe stacje paliw.

Biorac za podstawe lata poprzednie, rynek
przetadunku intermodalnego w latach 2009-
-2029 wzrosnie o prawie 150%. Obecnie sektor
zatrudnia ponad 50 tys. pracownikdéw w catej
Europie.

V¥V ENGLISH

Na poziomie UE gtéwnymi rodzajami towarow
przewozonych w 2020 r. byty (wedtug ton-km):
rudy metali (12,8%), koks i produkty rafinacji ropy
naftowej (9,8%), chemikalia, guma i tworzywa sz-
tuczne, paliwo jadrowe (8,7%), metalowe wyroby
gotowe (8,2%).

Pod wzgledem wagowym gtéwnym rodzajem
towarow byty: rudy metali (15,6%), wegiel i ropa
naftowa (12,1%), koks i produkty rafinacji ropy naf-
towej (9,4%), metale podstawowe i metalowe wy-
roby gotowe (8,7%), chemikalia, guma i tworzywa
sztuczne (8,1%), paliwo jadrowe (8,1%).

Niemcy odnotowaty najwyzszg wydajnosc
kolejowego transportu towarowego w UE.

Miaty zdecydowanie najwiekszy udziat w pracy
przewozowej kolejowego transportu towarowe-
go w UE, osiggajac 108 mld ton-km w 2020 r.,
co stanowi okoto 30% catkowitej unijnej pracy
przewozowe).

W UE znajduje sie 859 terminali przetadowu-
jacych jednostki transportu intermodalnego.
Najwiecej jest w Niemczech (214), Francji (101)
oraz Szwecji (92). Ponadto tacznie znajduje sie:
452 stacje rozrzadowe, 1667 obiektow zaplecza
technicznego, 954 kolejowe stacje paliw.

Biorac za podstawe lata poprzednie, rynek
przetadunku intermodalnego w latach 2009-
2029 wzrosnie o prawie 150%. Obecnie sektor
zatrudnia ponad 50 tys. pracownikdéw w catej
Europie.

Gtéwne rodzaje towaréw Gtowne rodzaje towarow
przewozonych w 2020 r. przewozonych w 2020 r.

w UE (wedtug ton-km) w UE (wedtug ton-km)

RUDY METALI
RUDY METALI

12,8%

KOKS | PRODUKTY RAFINACJI ROPY NAFTOWEJ]
KOKS | PRODUKTY RAFINACII ROPY NAFTOWEJ

CHEMIKALIA, GUMA | TWORZYWA SZTUCZNE
CHEMIKALIA, GUMA | TWORZYWA SZTUCZNE

7

PALIWO JADROWE
PALIWO JADROWE

____8,7%

METALOWE WYROBY GOTOWE
METALOWE WYROBY COTOWE

8,2%

Giéwne rodzaje towarow Gtowne rodzaje towarow

pod wzgledem wagowym

pod wzgledem wagowym

RUDY METALI
RUDY METALI

WEGIEL | ROPA NAFTOWA
WEGIEL | ROPA NAFTOWA

12,1%

KOKS | PRODUKTY RAFINACJI ROPY NAFTOWEJ]
KOKS | PRODUKTY RAFINACII ROPY NAFTOWEJ

B 9,4% ]

METALE PODSTAWOWE | METALOWE WYROBY GOTOWE
METALE PODSTAWOWE | METALOWE WYROBY GOTOWE

CHEMIKALIA, GUMA | TWORZYWA SZTUCZNE
CHEMIKALIA, GUMA | TWORZYWA SZTUCZNE

PALIWO JADROWE
PALIWO JADROWE
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego

inwestycje w rozwadj transportu kolejowego SN "‘.
0,5% PKB W _
najwiekszy krajowy przewoznik | ] £ :
najwiekszy krajowy przewoznik: e i
So [ i
= 1‘.%1 ;I J— LG
0 B B == ::‘m”m_h:lu T L L
Osterreichische Bundesbahnen = m--..‘;:'.,‘iim.: -
_— m_nlmumu:-a?uf:nu' fat

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

e s - -4

‘rII.I|I ”m‘ - u :

==

= 3 i i : w eksploatacji
AUSTRIA - = X : w eksploatacji

é 3602 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
3060 km 314 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

9,77 km/100 km?

2018 ROK | YEAR:

peit
243,9 min

pasazerow | passengers

7,3 mid pkm
praca przewozowa w transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

97,5 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

20,5 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra I’TSpOTCie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego

0,3% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

Société Nationale des Chemins de Fer Belges

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

Wi

==

w eksploatacji
w eksploatacji

2 6123 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
3523 km 233 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

7,63 km/100 km?

2018 ROK | YEAR:

peit
243,9 min

pasazerow | passengers

? mid pkm
praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

? min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

? mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra nsporcie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego

0,3% PKB
najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:
B/UK <S)j& BDZ

Butgarskie Koleje Panstwowe
(Bbnrapcku gbpXXaBHU XKeNe3HULMU)

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

‘ l.|'|| Wi

==

: : 4 " w eksploatacji
BULGARIA : &0 : 5 N s w eksploataci

4071 km

zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci

2680 km 100 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

3,87 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
16,8 min

pasazerow | passengers

1,1 mid pkm
praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

16 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

4,5 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra ﬁSpOfCie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwaoj transportu kolejowego

0,2% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

®

Hrvatske Zeljeznice

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

‘fl'.III Wi

==

w eksploatacji
w eksploatacji

2671 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
970 km 0 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

4,81 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

o 0 0o

e

13 min
pasazerow | passengers

0,4 mid pkm
praca przewozowa w transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

15 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

3,2 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra I’TSpOTCie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego

0,4% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

(@)

Ceské drahy

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

‘ l.|'|| Wi

==

w eksploatacji
w eksploatacji

{ GZECH REPURLIC
I . g = i 4

3 9377 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
3217 km 0 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

12,12 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
129 min

pasazerow | passengers

6,6 mid pkm
praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

- A AP BE,

90 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

,w,'ﬁa—-"' ” = 15,2 mid tono-km

praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w transporcie towarowym

74 | EU RAILWAYS




inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwaoj transportu kolejowego

0,3% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

s

Danske Statsbaner (DSB)

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

‘fll.lll Wi

==

w eksploatacji
w eksploatacji

2646 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
679 km 60 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

6,19 km/100 km?2

2020 ROK | YEAR:

peit
133 min

pasazerow | passengers

4 mid pkm
praca przewozowa w transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

8,6 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

2,4 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra I’TSpOTCie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwaoj transportu kolejowego

) =

0, e e e
0:2% PiB L0 GOl
J.—I———--‘—l-r‘?'l“, " . i o : | I _‘
k F| e najwickszy krajowy przewoznik !
1 najwiekszy krajowy przewoznik: bt

Eesti Raudtee (EVR)

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

‘fl'.III Wi

==

w eksploatacji
w eksploatacji

900 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
133 km 0 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

2,65 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
5,9 min

pasazerow | passengers

0,2 mid pkm
praca przewozowa w transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

15,8 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

1,7 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra I’TSpOTCie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego ;
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego . —
| e e =
0,2% PKB - LI

®  wupnmwne S

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

V=
VR-Yhtyma Oy (VR)

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

Wiy,
7 g

EN\. W iR oY w eksploataciji
FINLAND R Wb M . R g S R T LR w eksploatacji

2 9216 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
3331 km 1120 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

1,71 km/100 km?

2018 ROK | YEAR:

pité

55 min
pasazeréw | passengers 1 . e
3 mid pkm - O e g

praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

36,5 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

A ¥
i
NN

\\L\

1

'h“‘;'

_..,.
Tawa

9,9 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra ﬁSpOfCie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego

0,3% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

Société nationale des chemins
de fer francais (SNCF)

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

L1

==

w eksploatacji
w eksploatacji

27 483 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
15 164 km 2 800 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

5,3 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
723 min

pasazerow | passengers

56,6 mid pkm
praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

83,1 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

31 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra nsporcie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwaoj transportu kolejowego

0,3% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

CcE

Opyaviouog Zidnpodpouwv EAAGSOg
(Hellenic Railways Organisation)

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

‘fl'.III Wi

==

w eksploatacji

GREECE g = B 1 ! . ' " s 3 : w eksploatacji
» : “ g ) 2293 km
- =
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
731 km 0 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

1,93 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
10,2 min

pasazerow | passengers

0,64 mid pkm
praca przewozowa w transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

1,27 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

0,55 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra I’TSpOTCie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwaoj transportu kolejowego

0,5% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

renfe
Renfe Operadora (RENFE)

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

‘fl'.III Wi

==

w eksploatacji
w eksploatacji

16 026 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
10 182 km 3 452 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

3,02 km/100 km?2

2020 ROK | YEAR:

tit
333 min

pasazerow | passengers

12 mid pkm
praca przewozowa w transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

20,6 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

8,6 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra I’WSpOTCie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego

0,2% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

O

Nederlandse Spoorwegen

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

L1

==

w eksploatacji
w eksploatacji

2809 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
2061 km 175 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

7,9 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
brak danych

pasazerow | passengers

brak danych
praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

;i' Ll T
- . o ) H
przewiezionych towardéw | przewiezionych towarow il

Betiubig ]

40 min ton

6,6 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra ﬁSpOfCie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego

0,1% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

<

larnréd Eireann

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

1 W

==

w eksploatacji
w eksploatacji

2405 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
53 km 0 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

4,6 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
17,9 min

pasazerow | passengers

0,83 mid pkm
praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

0,4 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

0,07 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra ﬁSpOfCie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego

0,3% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

G

Lietuvos gelezinkeliai

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

‘ l.|'|| Wi

==

w eksploatacji
w eksploatacji

1911 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
152 km 0 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

2,71 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
3,23 min

pasazerow | passengers

0,23 mid pkm
praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

53,4 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

15,8 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra ﬁSpOfCie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego

0,4% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

[y g Ay

Société Nationale des Chemins
de Fer Luxembourgeois

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

| I'IIII ¥

==

w eksploatacji
w eksploatacji

617 km

zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
574 km 0 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

10,62 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
14,52 min

pasazerow | passengers

0,16 mid pkm
praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

3,62 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

0,16 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra I’TSpOTCie towa rowym

94 | EU RAILWAYS




i RTGA

. . . . R iy
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego DI
inwestycje w rozwaoj transportu kolejowego
0,3% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

Latvijas dzelzcels

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

i el g b _. . :._'._..- “ . -. I
e il "“A I e ‘I-||||J|!.H
feccocesr hunin! gm ! ALLCLEUT — e L L
WRRLLLAL -mlul:::mu ,_ ke : . w eksploatacji
I - : 1 - w eksploatacji
1860 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
257 km 0 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

—— 3,56 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
12,8 min

pasazerow | passengers

0,41 mid pkm
praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

24 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

7,9 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra I’TSpOTCie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego

0,2% PKB | £ A

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

Deutsche Bahn

i

=

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

‘ l.|'|| Wi

==

w eksploatacji
w eksploatacji

3 39 379 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
20 920 km 1571 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

11,74 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
1752 min

pasazerow | passengers

57,7 mid pkm
praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

320 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

108 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra ﬁSpOfCie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwaoj transportu kolejowego

7% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

—
-
-

POLREGIO
Polregio

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

‘fII.III lﬂl‘\\

==

'I — ._ = . = AT w eksploatacji
POLAND |~ _ e ' BT ™ - w eksploatagji
D . = T y _ 19 503 km
. ' : zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
12 075 km 80 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

6,22 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

tit
209,4 min

pasazerow | passengers

20,6 mid pkm
praca przewozowa w transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

223 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

52,2 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w transporcie towarowym

100 | EU RAILWAYS




inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego

0,2% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

()

Comboios de Portugal

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

L1

==

w eksploatacji
w eksploatacji

2786 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
1696 km 0 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

3,03 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
102 min

pasazerow | passengers

2,5 mid pkm
praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

8,4 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

2,3 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra nsporcie towa rowym

102 1 EU RAILWAYS




inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego

0,1% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

Caile Ferate Romane

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

L1

==

w eksploatacji
w eksploatacji

10 777 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
4 029 km 0 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

4,53 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
50 min

pasazerow | passengers

3,7 mid pkm
praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

49,2 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

12,3 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra nsporcie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwaoj transportu kolejowego

0,3% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

=9

Slovenske Zeleznice

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

‘fll.lll Wi

==

= - — w eksploatacji
SLOVAKIA : : o w e > w eksploataci

P A 3626 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
1587 km 0 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

7,39 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
49,4 min

pasazerow | passengers

2,1 mid pkm
praca przewozowa w transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

41,5 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

6,9 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra I’TSpOTCie towa rowym

106 | EU RAILWAYS




inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego

0,3% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

Vo

Slovenske Zeleznice

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

L1

==

w eksploatacji
w eksploatacji

1208 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
610 km 0 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

6,06 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
7,9 min

pasazerow | passengers

0,3 mid pkm
praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

16,5 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

3,9 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra nsporcie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego

0,3% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

SJ

7

SJ Aktion Bolaget

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

‘ l.|'|| Wi

==

w eksploatacji
w eksploatacji

10 899 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
8185 km 0 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

2,58 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
49,4 min

pasazerow | passengers

8,1 mid pkm
praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

69,8 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

22 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra ﬁSpOfCie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwoj transportu kolejowego

0,4% PKB

 aa—— b —————
oA

T
najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

&
MAY

Magyar Allamvasutak (MAV)

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

1 W

==

w eksploatacji
w eksploatacji

16 779 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
3112 km 0 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

8,66 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
brak danych

pasazerow | passengers

brak danych
praca przewozowa W transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

51,8 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

11,5 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra ﬁSpOfCie towa rowym
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inwestycje w rozwdj transportu kolejowego
inwestycje w rozwaoj transportu kolejowego

0,4% PKB

najwiekszy krajowy przewoznik
najwiekszy krajowy przewoznik:

=

Y7
Trenitalia

LINIE KOLEJOWE | LINIE KOLEJOWE

| Il"ll Wi

==

w eksploatacji
w eksploatacji

16 779 km
zelektryfikowane duzych predkosci
zelektryfikowane duzych predkosci
12 936 km 1342 km

=

gestosé linii kolejowych
gestosc linii kolejowych

6,55 km/100 km?

2020 ROK | YEAR:

peit
389 min

pasazerow | passengers

22,2 mid pkm
praca przewozowa w transporcie pasazerskim
praca przewozowa w transporcie pasazerskim

88,7 min ton
przewiezionych towaréw | przewiezionych towaréw

20,3 mid tono-km
praca przewozowa w transporcie towarowym
praca przewozowa w tra I’TSpOTCie towa rowym
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INFRASTRUKTURA

W 2021 roku dtugos¢ eksploatowanych linii kole-
jowych przez wszystkich zarzadcdw infrastruk-
tury (koleje normalnotorowe i szerokotorowe)
wynosita 19 503 km, co przektada sie na wzrost
w stosunku do roku poprzedniego o 46 km. Udziat
zelektryfikowanych linii utrzymuje sie na pozio-
mie 62% (12 075 km), co daje wysoki wynik na tle
innych panstw Unii Europejskiej, szczegodlnie
krajow Europy Srodkowo-Wschodniej. Sredni
poziom dla panstw unijnych wynosi 55%. W 2019
r. Polska zwiekszyta dtugosc¢ zelektryfikowanych
linii 0 206 km — jest to najlepszy wynik w catej UE —
jednak najwieksze wzrosty odnotowano w latach
80. XX w., gdy tempo elektryfikacji wynosito srednio
497 km/rok. Linie o znaczeniu panstwowym zarza-
dzane sa wytacznie przez PKP PLK, stanowigc 72%
linii eksploatowanych przez spotke i 69% wszystkich
linii w Polsce. Dtugos¢ linii dwutorowych w 2020 r.
wynosita 8813 km. Linie jednotorowe wciaz stano-
wig wiekszos¢ eksploatowanych linii w Polsce, co
znacznie zmniejsza przepustowose sieci. Problem
dostrzegaja lokalne samorzady, stad stale rosnaca
ilos¢ inwestycji rozbudowujacych sie¢ kolejowa.
Istotnym parametrem dla oceny stanu sieci kolei
jest gestosc infrastruktury. Wysoki wspotczynnik
wskazuje na dobrze rozwinieta sie¢ kolejowa w sto-
sunku do powierzchni catego kraju. W Polsce sred-
nia gestos¢ sieci kolejowej wynosi 6,22 km/100km?2,
co przektada sie na pozycje solidnego sredniaka
wsrod panstw wspdlnoty UE. Najwieksze za-
geszczenie kolei przypada na tereny uprzemysto-
wionego Slaska (15,4 km/100km?), natomiast naj-
mniejsze w wojewddztwie podlaskim (3,4/100 km3).
Efektywnos¢ infrastruktury kolejowej mierzona
jest réowniez pod wzgledem przepustowosci, pred-
kosci oraz stanu technicznego. W 2020 r. ponad
68% catej dtugosci eksploatowanych w Polsce
toréw otrzymato dobra ocene stanu technicz-
nego, czyli wymagajaca konserwacji, jednak bez
wprowadzania ograniczen w ruchu. Jedynie 10%
oceniono jako niezadowalajace, co sygnalizuje
konieczng wymiane kompleksowa i obnizenie
predkosci rozktadowej. Warto odnotowac, ze od
kilku lat, wraz z cyklicznym realizowaniem inwe-

KOLEJINICTWO
POLSKIE

A Dworzec gtéwny w Bydgoszczy | Dworzec gtowny w Bydgoszczy

stycji budzetowych, stan infrastruktury kolejowej
poprawia sie. Od 2016 r. wspotczynnik nawierzchni
kolejowej w stanie dobrym wzrdst o 8 p.p., 0 9,3 p.p.
spadt udziat nawierzchni dostatecznej, natomiast
0 4,8 p.p. — W stanie niezadowalajacym.

Od 2010 r. udziat toréw z nawierzchnig w dobrym
stanie wzrdst 0 26,8 p.p. Pozytywnym sygnatem
jest rowniez stale zwiekszajaca sie predkos¢ pol-
skiego taboru. Dzieki zakornczonym moderniza-
cjom infrastruktury w 2020 r. PKP PLK podniosto
dopuszczalnag predkos¢ na dtugosci 1680 km torow
kolejowych, a obnizyto na zaledwie 311 km. Szlaki
kolejowe z predkoscig maksymalng do 80 km/h
stanowig 25%. Najwiecej pociggdw porusza sie
W przedziale predkosci od 80 do 120 km/h (34%),
s3 to przede wszystkim pociagi kursujace miedzy
duzymi osrodkami. Polityka rozwojowa PKP PLK
zmierza do regularnego podnoszenia predkosci
na szlakach miedzywojewddzkich, poniewaz obec-
ne predkosci nie wykazuja pozadanej efektywnosci
na duzych dystansach. Powotujac sie na statystyki
z 2021 r. niemal 40% infrastruktury kolejowej umoz-
liwia podréz z predkoécia powyzej 120 km/h.

EU RAILWAYS

POLISH
RAILWAYS

I
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V ENGLISH

INFRASTRUKTURA

W 2021 roku dtugos¢ eksploatowanych linii kole-
jowych przez wszystkich zarzadcow infrastruk-
tury (koleje normalnotorowe i szerokotorowe)
wynosita 19 503 km, co przektada sie na wzrost

w stosunku do roku poprzedniego o 46 km. Udziat
zelektryfikowanych linii utrzymuje sie na pozi-
omie 62% (12 075 km), co daje wysoki wynik na tle
innych panstw Unii Europejskiej, szczegdlnie
krajéw Europy Srodkowo-Wschodniej. Sredni
poziom dla panstw unijnych wynosi 55%. W 2019
r. Polska zwiekszyta dtugosc¢ zelektryfikowanych
linii 0 206 km — jest to najlepszy wynik w catej

UE - jednak najwieksze wzrosty odnotowano

w latach 80. XX w., gdy tempo elektryfikacji
wynosito $rednio 497 km/rok. Linie o znaczeniu
panstwowym zarzadzane sg wytacznie przez PKP
PLK, stanowiac 72% linii eksploatowanych przez
spotke i 69% wszystkich linii w Polsce. Dtugos¢ linii
dwutorowych w 2020 r. wynosita 8813 km. Linie
jednotorowe wcigz stanowig wiekszos¢ eksploa-
towanych linii w Polsce, co znacznie zmniejsza
przepustowosc sieci. Problem dostrzegaja lokalne
samorzady, stad stale rosnaca ilos¢ inwestycji roz-
budowujaca sie¢ kolejowa.

¥ Dworzec Warszawa Zachodnia | Dworzec
Warszawa Zachodnia
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¥ Dworzec Wroctaw Gtéwny | Dworzec
Wroctaw Gtowny

Pracownicy kolejowi

Pracownicy kolejowi

zurni ruch %
dyzurni ruchu 21,7%

dyzurni ruchu

nastawniczy
nastawniczy

| 11,8%

automatycy

automatycy [N s,5%

dréznicy
przejazdow [ 4,2%

dréznicy przejazdow

toromistrzowie
- - | 3,6%
toromistrzowie

ZWIOtNICZY (o 2 6%

zwrotniczy

maszynisci
maszynisci

Il 1,6%

dyspozytorzy

dyspozytorzy 1,6%

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00%

Istotnym parametrem dla oceny stanu
sieci kolei jest gestosc¢ infrastruktury. Wysoki
wspotczynnik wskazuje na dobrze rozwinieta siec
kolejowa w stosunku do powierzchni catego kraju.
W Polsce srednia gestosc sieci kolejowej wynosi

¥ Dworzec Warszawa Zachodnia | Dworzec
Warszawa Zachodnia

6,22 km/100km?, co przektada sie na pozycje
solidnego $redniaka wsréd panstw wspdlnoty UE.
Najwieksze zageszczenie kolei przypada na tereny
uprzemystowionego Slaska (15,4 km/100km?),
natomiast najmniejsze w wojewddztwie pod-
laskim (3,4/100 km?).

Efektywnos¢ infrastruktury kolejowej mierzona
jest rowniez pod wzgledem przepustowosci, pred-
kosci oraz stanu technicznego. W 2020 r. ponad
68% catej dtugosci eksploatowanych w Polsce
toréw otrzymato dobrg ocene stanu technicz-
nego, czyli wymagajaca konserwacji, jednak bez
wprowadzania ograniczer w ruchu. Jedynie 10%
oceniono jako niezadowalajace, co sygnalizuje
konieczng wymiane kompleksowa i obnizenie
predkosci rozktadowej. Warto odnotowac, ze od
kilku lat, wraz z cyklicznym realizowaniem inwest-
ycji budzetowych, stan infrastruktury kolejowej
poprawia sie. Od 2016 r. wspdtczynnik nawierzchni
kolejowej w stanie dobrym wzrést o 8 p.p., 0 9,3
p.p. spadt udziat nawierzchni dostatecznej, nato-
miast 0 4,8 p.p. — w stanie niezadowalajgacym.
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¥ Pocigg przy Lotnisku im. L. Watesy w Gdarsku | Pociag przy Lotnisku im. L. Watesy w Gdansku

Od 2010 r. udziat toréw z nawierzchnia
w dobrym stanie wzrést o 26,8 p.p. Pozytyw-
nym sygnatem jest rowniez stale zwieksza-
jaca sie predkosc polskiego taboru. Dzigki
zakonczonym modernizacjom infrastruktury
w 2020 r. PKP PLK podniosto dopuszczalng
predkos¢ na dtugosci 1680 km toréow kole-
jowych, a obnizyto na zaledwie 311 km. Szlaki
kolejowe z predkosciag maksymalng do 80
km/h stanowiag 25%. Najwiecej pociggdéw po-
rusza sie w przedziale predkosci od 80 do 120
km/h (34%), sg to przede wszystkim pociagi
kursujgce miedzy duzymi osrodkami. Polityka
rozwojowa PKP PLK zmierza do regularnego
podnoszenia predkosci na szlakach miedzywo-
jewddzkich, poniewaz obecne predkosci nie
wykazuja pozadanej efektywnosci na duzych
dystansach. Powotujac sie na statystyki z 2021
r. niemal 40% infrastruktury kolejowej umozli-
wia podrdz z predkoscia powyzej 120 km/h.
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POLSKIE LINIE KOLEJOWE

2020r.

B

18 566 km
linii kolejowych
linii kolejowych

wt

13 695
przejazdéw kolejowo-drogowych
przejazdow kolejowo-drogowych

24 792
obiekty inzynieryjne
obiekty inzynieryjne

Najwiekszym zarzadca infrastruktury jest PKP
PLK, ktéry obstugiwat w 2020 r. 18 566 km linii ko-
lejowych, 13 695 przejazddw kolejowo-drogowych,
24792 obiekty inzynieryjne, 6338 mostow i wiaduk-
tow, 5269 budynkdw posterunkéw technicznych
oraz 282,6 km ekrandéw akustycznych.

Pod koniec 2020 r. firma zatrudniata 31 862
pracownikéw na stanowiskach robotniczych,
co byto wynikiem nizszym o 1,22% w stosunku
do roku 2019. Wzrosto natomiast zatrudnienie
na stanowiskach nierobotniczych. W 2020 r. PKP
PLK zatrudniata 6737 pracownikow, zas rok wcze-
Sniej byto to 6728 osob.

Wartos¢ ksiegowa majatku PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A. wedtug stanu na 31 grudnia 2020 r.
wynosita 96 415,8 min zt i byta wyzsza w pordow-
naniu do roku poprzedniego o 21,8%. Rok 2020
zakonczyt sie dla PKP PLK wzrostem przychodoéw
operacyjnych o0 2,8% w poréwnaniu z rokiem 2019,
natomiast spdétka poniosta w 2020 r. wyzsze 0 6,7%
koszty operacyjne niz w roku 2019. Wyzsze koszty
zwigzane byty ze wzrostem kosztow pracy oraz
kosztow amortyzacji, a takze z przeprowadzeniem

EU RAILWAYS

i

6338
mostéw i wiaduktow
mostow i wiaduktow

s

5269
budynkéw posterunkéw technicznych
budynkow posterunkdw technicznych

282,6 km
ekranéw akustycznych
ekrandw akustycznych

zadan wynikajacych z programu wieloletniego,
ktory obejmowat remonty oraz rewitalizacje infra-
struktury kolejowej.

Do zarzadcow infrastruktury w Polsce, oprécz
gtdwnego zarzadcy PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. nalezg m.in.: CTL Maczki-Bor S.A., Dolnoslaska
Stuzba Drdég i Kolei we Wroctawiu, Euroterminal
Stawkdéw Sp. z 0.0, Infra Silesia S.A., Kopalnia Piasku
Kotlarnia - Linie Kolejowe Sp. z 0.0., Pomorska Kolej
Metropolitalna S.A., PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0,
Cargotor Sp. z 0.0., Jastrzebska Spotka Kolejowa
Sp.z 0.0.i UBB Polska Sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo
Transportowo-Sprzetowe ,Betrans” Sp. z 0.0, PGE
Energia Ciepta S.A. Oddziat Elektrocieptowni w Lu-
blinie Wrotkdéw i Track Tec S.A.

Dodatkowo na rynku funkcjonuja administra-
torzy, ktérzy facza funkcje zarzadcy i przewoznika
kolejowego poprzez zarzadzanie infrastruktura
kolejowa i wykonywanie przewozdw kolejowych
na liniach przeznaczonych wytacznie do wyko-
nywania miejskich lub podmiejskich przewozéw
kolejowych oraz na linii szerokotorowej. Sa to: PKP
SKM w Trojmiescie, WKD oraz PKP LHS.

A Dworzec Warszawa Centralna | Dworzec Warszawa Centralna

Najwiekszym zarzadca infrastruktury jest PKP
PLK, ktéry obstugiwat w 2020 r. 18 566 km linii
kolejowych, 13 695 przejazdéw kolejowo-dro-
gowych, 24 792 obiekty inzynieryjne, 6338 mostow
i wiaduktow, 5269 budynkdw posterunkow tech-
nicznych oraz 282,6 km ekrandéw akustycznych.
Pod koniec 2020 r. firma zatrudniata 31 862
pracownikéw na stanowiskach roboczych, co byto
wynikiem nizszym o 1,22% w stosunku do roku
2019. Wzrosto natomiast zatrudnienie na stanow-
iskach nieroboczych. W 2020 r. PKP PLK zatrud-
niata 6737 pracownikow, zas rok wczesniej byto to
6728 0so6b.
Wartos¢ ksiegowa majatku PKP Polskich Li-
nii Kolejowych S.A. wedtug stanu na 31 grudnia
2020 r. wynosita 96 415,8 mln zt i byta wyzsza
w poréwnaniu do roku poprzedniego o 21,8%.
Rok 2020 zakonczyt sie dla PKP PLK wzrostem
przychoddéw operacyjnych o 2,8% w poréwnaniu
z rokiem 2019, natomiast spdtka poniosta w 2020
r. wyzsze o 6,7% koszty operacyjne niz w roku 2019.
Wyzsze koszty zwigzane byty ze wzrostem kosztow
pracy oraz kosztéw amortyzacji, a takze z prze-
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prowadzeniem zadan wynikajacych z programu
wieloletniego, ktéry obejmowat remonty oraz
rewitalizacje infrastruktury kolejowej.

Do zarzadcdow infrastruktury w Polsce, oprocz
gtéwnego zarzadcy PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. naleza m.in.: CTL Maczki-Bor S.A., Dolnoslgska
Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu, Euroterminal
Stawkoéw Sp. z 0.0, Infra Silesia S.A., Kopalnia Pias-
ku Kotlarnia — Linie Kolejowe Sp. z 0.0., Pomorska
Kolej Metropolitalna S.A., PMT Linie Kolejowe Sp.
z 0.0., Cargotor Sp. z 0.0., Jastrzebska Spdtka Kole-
jowa Sp. z 0.0. i UBB Polska Sp. z 0.0., Przedsiebi-
orstwo Transportowo-Sprzetowe ,Betrans” Sp.

z 0.0, PGE Energia Ciepta S.A. Oddziat Elektrocie-
ptowni w Lublinie Wrotkdw i Track Tec S.A.

Dodatkowo na rynku funkcjonuja zarzad-
cy, ktorzy tacza funkcje zarzadcy i przewoznika
kolejowego poprzez zarzadzanie infrastruktura
kolejowa i wykonywanie przewozéw kolejowych
na liniach przeznaczonych wytacznie do wykony-
wania miejskich lub podmiejskich przewozdw
kolejowych oraz na linii szerokotorowej. Sg to: PKP
SKM w Tréjmiescie, WKD oraz PKP LHS.
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Bezpieczernstwo na polskich torach zapew-
nia nowoczesny system sterowania ruchem
kolejowym (SRK). Wyklucza on niepoza-
dane przemieszczanie sie tabordw oraz
kolizje. Kazdy z systemdéw SRK musi spetniac
wysrubowane normy bezpieczenstwa oraz
posiadac certyfikaty dopuszczajgce do uzyt-
kowania na linii kolejowej. Norma PN-EN
50126 dotyczy niezawodnosci, gotowosci
oraz dostepnosci. Norma PN-EN 50128 okre-
Sla procedury oraz wymagania techniczne
odnosnie oprogramowania sterujgcego ru-
chem. Norma PN-EN 50129 definiuje wyma-
gania dotyczace projektowania, testowania
oraz odbioru i zatwierdzania elektronicz-
nych systemow, urzadzen bezpieczenstwa
oraz sygnalizacji. Poprawe bezpieczenstwa
na polskich torach potwierdzajg statystyki,
ktoére z roku na rok pokazujg mniejsza ilosc
kolizji oraz ofiar Smiertelnych w wyniku wy-
padkow i kolizji.

W 2020 r. na polskich torach poruszato sie
tacznie ponad 1,5 mln pociggdéw pasazer-
skich oraz 420 tys. pociggdw towarowych.

W ciggu doby po polskich torach porusza sie
Srednio ponad 5290 pociggdw pasazerskich

i towarowych. Kazdego dnia ponad 1,7 tys.
0sob czuwa nad ptynnoscia ruchu na torach,
zarzadza nimi ok. 100 dyspozytorow. W 2021 r.
przewozy kolejowe na sieci PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A. wykonywato 119 przewozni-
kéw pasazerskich i towarowych.

V ENGLISH

Bezpieczenstwo na polskich torach zapewnia
nowoczesny system sterowania ruchem kole-
jowym (SRK). Wyklucza on niepozadane prze-
mieszczanie sie tabordw oraz kolizje. Kazdy

z systemow SRK musi spetnia¢ wysrubowane
normy bezpieczenstwa oraz posiadac certy-
fikaty dopuszczajace do uzytkowania na li-

nii kolejowej. Norma PN-EN 50126 dotyczy
niezawodnosci, gotowosci oraz dostepnosci.

Norma PN-EN 50128 okresla procedury oraz
wymagania techniczne odnosnie opro-
gramowania sterujgcego ruchem. Norma
PN-EN 50129 definiuje wymagania dotyczace
projektowania, testowania oraz odbioru

i zatwierdzania elektronicznych systemaw,
urzadzen bezpieczenstwa oraz sygnalizacji.
Poprawe bezpieczenstwa na polskich torach
potwierdzajg statystyki, ktére z roku na rok
pokazuje mniejsza ilos¢ kolizji oraz ofiar smi-
ertelnych w wyniku wypadkoéw i kolizji.

W 2020 r. na polskich torach poruszato sie
tacznie ponad 1,5 mIn pociggdéw pasazer-
skich oraz 420 tys. pociggdw towarowych.

W ciggu doby po polskich torach porusza sie
srednio ponad 5290 pociggdw pasazerskich

i towarowych. Kazdego dnia ponad 1,7 tys.
0s6b czuwa nad ptynnoscig ruchu na torach,
zarzadza nimi ok. 100 dyspozytorow. W 2021
r. przewozy kolejowe na sieci PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A. wykonywato 119 prze-
woznikéw pasazerskich i towarowych.
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Gdansk

[
Szczecin

Poznan

[ )
Zielona Géra

Wroctaw

=== Centralna Magistrala Kolej (linia kolej nr 4)
Centralna Magistrala Kolejowa (linia kolejowa nr 4)

=== \Warszawa Zachodnia - Terespol (linia kolejowa nr 2)
Warszawa Zachodnia - Terespol (linia kolejowa nr 2)

=== \Warszawa Zachodnia - Kunowice (linia kolejowa nr 3)
Warszawa Zachodnia — Kunowice (linia kolejowa nr 3)

e=== Linia kolejowa E 65 | Linia kolejowa E 65
e== Linia kolejowa E 30 | Linia kolejowa E 30

=== Linia kolejowa nr 131 Linia kolejowa nr 131

Najwazniejsze linie

Olsztyn

Biatystok
[

~”Warszawa

[
Lublin

Rzeszéw

\/ kolejowe w Polsce

Do najwazniejszych linii kolejowych w kraju naleza sieci

o charakterze miedzynarodowym. Ponadto to wtasnie te
trasy beda w przysztosci stanowi¢ kregostup Paneuropej-
skich Korytarzy Transportowych, ktére beda przechodzi¢
przez Polske. Modernizacje oraz budowe nowych linii

0 znaczeniu intermodalnym najchetniej wspiera Unia
Europejska, chcac przez to zacheci¢ panstwa wspodlnoty

do prowadzenia spdjnej oraz zrownowazonej polityki trans-
portowe].

Centralna Magistrala Kolejowa (linia kolejowa nr 4) -

zostata uruchomiona w 1984 r. i do dzi$ stanowi jedna
z najwazniejszych linii kolejowych w kraju, umozliwiajac

124 1 EU RAILWAYS

ruch pociggdow ekspresowych po raz pierwszy

w Polsce z predkoscia 140 km/h, ktéra juz w1988 r.
zwiekszono do 160 km/h. Obecnie po magistrali
kolejowej pociagi moga poruszac sie z predkoscia
do 200 km/h; w najblizszych latach planowane jest
podniesienie maksymalnej predkosci do 230 km/h.
Trasa liczy 223 km i bierze swdj poczatek na stacji
Grodzisk Mazowiecki, a korczy sie w Zawierciu.

Warszawa Zachodnia - Terespol (linia kolejowa
nr 2) — tworzy fragment miedzynarodowej linii E20,
ktoéra stanowi czes¢ Il Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego Zachdod - Wschdd, taczacego

Berlin z Moskwa. Catos¢ linii liczy 215 km, natomiast
infrastruktura przygotowana jest do predkosci

160 km/h dla pociagdéw pasazerskich oraz 120 km/h
dla pociggow towarowych.

Warszawa Zachodnia - Kunowice (linia kolejowa

nr 3) —- magistrala kolejowa faczaca Warszawe z za-
chodniag Granicag Panstwa. Stanowi fragment miedzy-
narodowej linii E20, ktdra jest czescia Il Paneuropej-
skiego Korytarza Transportowego Zachdd - Wschad,
taczacego Berlin z Moskwa. Linia liczy 475 km, a mak-
symalna predkos¢ dla pociggdéw pasazerskich wynosi
160 km/h oraz 120 km/h dla sktaddéw towarowych.

Linia kolejowa E 65 — magistrala nalezy do VI Eu-
ropejskiego Korytarza Transportowego tagczacego
panstwa nadbattyckie z krajami potozonymi w base-
nie Morza Adriatyckiego oraz na Batkanach. Jej trasa
biegnie przez Zebrzydowice, Katowice, Zawiercie,
Warszawe oraz Gdansk.
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Linia kolejowa E 30 — nalezy do Il Paneuro-
pejskiego Korytarza Transportowego, ktory
taczy Niemcy, Polske oraz Ukraine. Odcinek
liczy 677 km, taczac wazne osrodki gospodar-
cze w potudniowej czesci Polski (Wroctaw,
Opole, Katowice, Krakdw oraz Rzeszéw).
Docelowo caty odcinek zapewnia predkosc
do 160 km/h dla pocigagdéw pasazerskich oraz
120 km/h dla pociggdéw towarowych.

Linia kolejowa nr 131 - linia kolejowa
taczaca Gornoslaski Okreg Przemystowy

z Portem w Gdansku oraz z Portem w Gdy-
ni. Tworzony na potrzeby transportu towa-
rowego, stad na jego trasie nie znajduja sie
duze miasta (wyjatek stanowi Bydgoszcz).
Linia ma dtugosc¢ 493 km, a predkosc¢
maksymalna wynosi 160 km/h. Rozpoczyna
swdj bieg w Chorzowie Batorym, a konczy
w Tczewie.

¥ Pociag Kolei Slaskich na wiadukcie w Wisle | Pociag Kolei Slaskich na wiadukcie w Wisle
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Do najwazniejszych linii kolejowych w kraju
nalezg sieci o charakterze miedzynarodowym.
Ponadto to wtasnie te trasy beda w przysztosci
stanowi¢ kregostup Paneuropejskich Korytarzy
Transportowych, ktdére beda przechodzi¢ przez
Polske. Modernizacje oraz budowe nowych linii

0 znhaczeniu intermodalnym najchetniej wspiera
Unia Europejska, chcac przez to zacheci¢ panstwa
wspolnoty do prowadzenia spdjnej oraz zrown-
owazonej polityki transportowej.

Centralna Magistrala Kolejowa (linia kolejowa
nr 4) — zostata uruchomiona w 1984 r. i do dzis
stanowi jedna z najwazniejszych linii kolejowych
w kraju, umozliwiajac ruch pociggow ek-
spresowych po raz pierwszy w Polsce z predkoscia
140 km/h, ktéra juz w 1988 r. zwiekszono do 160

¥ Dworzec Gtéwny w Rzeszowie | Dworzec Gtowny w Rzeszowie
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km/h. Obecnie po magistrali kolejowej pociagi
moga poruszac sie z predkoscig do 200 km/h;

w najblizszych latach planowane jest podniesienie
maksymalnej predkosci do 230 km/h. Trasa liczy
223 km i bierze swdj poczatek na stacji Grodzisk
Mazowiecki, a konczy sie w Zawierciu.

Linia kolejowa nr 2 Warszawa Zachodnia - Tere-
spol — tworzy fragment miedzynarodowej linii E20,
ktdra stanowi czesc || Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego Zachod - Wschéd, faczacego
Berlin z Moskwa. Catos¢ linii liczy 215 km, natomiast
infrastruktura przygotowana jest do predkosci 160
km/h dla pociggéw pasazerskich oraz 120 km/h dla
pociggow towarowych.

Linia kolejowa nr 3 - Kunowice — magistrala kole-
jowa tgczaca Warszawe z zachodnia Granica Panst-

A Szybka Kolej Miejska w Warszawie | Szybka Kolej Miejska w Warszawie

wa. Stanowi fragment miedzynarodowej linii E20,
ktora stanowi czesc Il Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego Zachod - Wschod, faczacego
Berlin z Moskwa. Linia liczy 475 km, a maksymalna
predkos¢ dla pociggdw pasazerskich wynosi 160
km/h oraz 120 km/h dla sktaddéw towarowych.

Linia kolejowa E 65 — magistrala nalezy do VI
Europejskiego Korytarza Transportowego tgczace-
go panstwa nadbattyckie z krajami potozonymi

w basenie Morza Adriatyckiego oraz na Batkanach.

Jej trasa biegnie przez Zebrzydowice, Katowice,
Zawiercie, Warszawe oraz Gdansk.

Linia kolejowa E 30 — nalezy do Ill Paneuropejsk-
iego Korytarza Transportowego, ktory taczy Niem-
cy, Polske oraz Ukraine. Odcinek liczy 677 km,
taczac wazne osrodki gospodarcze w potudniowej
czesci Polski (Wroctaw, Opole, Katowice, Krakow
oraz Rzeszdw). Docelowo caty odcinek zapewnia
predkos¢ do 160 km/h dla pociagdéw pasazerskich
oraz 120 km/h dla pociggdéw towarowych.

Linia kolejowa nr 131 - linia kolejowa facza-

ca Gornoslaski Okreg Przemystowy z Portem

w Gdansku oraz z Portem w Gdyni. Tworzony

na potrzeby transportu towarowego, stad na jego

trasie nie znajduja sie duze miasta (wyjatek
stanowi Bydgoszcz). Linia ma dtugosc¢ 493
km, a predkos¢ maksymalna wynosi 160
km/h. Rozpoczyna swéj bieg w Chorzowie
Batorym, a konczy w Tczewie.

¥ PKP Cargo S.A. | PKP CARGO S.A.
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A ECO-BAZA | ECO-BAZA

A SABEL Sp.zo0.0.| SABEL Sp.z 0.0.

A PORRS.A.| PORR S.A.

A TRANS-MOT | TRANS-MOT

Programy rozwojowe wpierajace kolej pochodza
zaréwno ze zrodet wewnetrznych, jak i zzewnetrz-
nych, czyli sSrodkéw unijnych. Unia Europejska
w grudniu 2020 r. zatwierdzita Wieloletnie Ramy
Finansowania na lata 2021-2027, a takze stworzyta
nowe Europejskie Instrumenty na rzecz Odbudowy
i Zwiekszenia Odpornosci po okresie pandemii.
W ramach wszystkich programéw wsparcia Polska
moze otrzymac ok. 140 mld euro w formie dotacji
oraz 34 mld euro w formie niskooprocentowanych
pozyczek.
Europejska strategia na rzecz zrébwnowazo-
nej i inteligentnej mobilnosci opiera sie na kilku
zatozeniach, w tym m.in.: statego tworzenia
alternatyw dla generujacego najwieksze koszty
zewnetrzne transportu drogowego, a w konse-
kwencji minimalizacji negatywnego oddziatywa-
nia transportu na srodowisko naturalne. Wedtug
europejskich analitykow Unia zamierza podwoic
ruch kolejowy duzych predkosci do 2030 r.
i potroi¢ go do 2050 r. Wzrost kolejowego ruchu
towarowego to 50% do 2030 r. i podwojenie go
do 2050 r.
Priorytetowe dziatania w zakresie infrastruktury
kolejowej w perspektywie do 2030 r:
modernizacja, rozbudowa i rewitalizacja sieci
linii kolejowych w celu ukonczenia sieci bazowej
i uzupetniania sieci kompleksowej TEN-T, pod-
noszenia parametrdéw linii w ramach kolejowych
korytarzy towarowych oraz zapewnienie spdjno-
sci sieci kolejowej
stworzenie spdjnej sieci potgczen wojewoddz-
kich i miedzywojewddzkich zapewniajacych
bezposrednie potaczenia miedzy stolicami woje-
wodztw oraz miastami powiatowymi ze stolicami
wojewdodztw
modernizacja i rozbudowa linii kolejowych mie-
dzyaglomeracyjnych i aglomeracyjnych, poprzez
poprawe przepustowosci weztdow miejskich
i skrécenie czasu przejazdu; integracja osrodkow
miejskich w uktady aglomeracyjne, tworzenie
powigzan sieciowych miedzy istniejagcymi osrod-
kami miejskimi w zagrozonych marginalizacja
obszarach peryferyjnych
podniesienie parametréow ciggdw towarowych
poprzez podniesienie (zwiekszenie) kluczowych
parametréw technicznych
usprawnienie dostepu do portéw morskich (Gdy-
nia, Gdansk, Szczecin, Swinoujécie)

sukcesywne wdrazanie Europejskiego Systemu
Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS)
likwidacja ,waskich gardet” oraz poprawa para-
metréw sieci kolejowej w ramach inwestycji mul-
tilokalizacyjnych, w tym wptywajacych na wzrost
bezpieczenstwa oraz zwiekszajacych multimo-
dalnosc¢
zapewnienie obstugi potrzeb zwigzanych
z obronnoscia i bezpieczenstwem.
Polityka Unii Europejskiej ktadzie silny nacisk
na aspekty ekologiczne i klimatyczne. Transport
kolejowy przyczynia sie do redukcji emisji, dlatego
najblizsze lata przyniosa szereg programow rozwo-
jowych dedykowanych inwestycjom w infrastruktu-
re, promocje oraz modernizacje taboru kolejowego.

V¥V ENGLISH

Programy rozwojowe wpierajace kolej po-
chodza zaréwno ze zrédet wewnetrznych, jak
i zewnetrznych - srodki unijne. Unia Europejska
w grudniu 2020 r. zatwierdzita Wieloletnie Ramy
Finansowania na lata 2021-2027, a takze stworzyta
nowe Europejskie Instrumenty na rzecz Odbu-
dowy i Zwiekszenia Odpornosci po okresie pan-
demii. W ramach wszystkich programéw wsparcia
Polska moze otrzymac ok. 140 mld euro w formie
dotacji oraz 34 mld euro w formie niskooprocen-
towanych pozyczek.
Europejska strategia na rzecz zrownowazonej
i inteligentnej mobilnosci opiera sie na kilku
zatozeniach, w tym m.in.: statego tworzenia
alternatyw dla generujgcego najwieksze koszty
zewnetrzne transportu drogowego, a w konsek-
wencji minimalizacji negatywnego oddziatywa-
nia transportu na srodowisko naturalne. Wedtug
europejskich analitykow Unia zamierza podwoic
ruchu kolejowy duzych predkosci do 2030 r.
i potroi¢ go do 2050 r. Wzrost kolejowego ruchu
towarowego ma wynies¢ 50% do 2030 r. i podwo-
jenie go do 2050 r.
Priorytetowe dziatania w zakresie infrastruktury
kolejowej w perspektywie do 2030 r:
modernizacja, rozbudowa i rewitalizacja sieci
linii kolejowych w celu ukonczenia sieci bazowej
i uzupetniania sieci kompleksowej TEN-T, pod-
noszenia parametrdéw linii w ramach kolejowych
korytarzy towarowych oraz zapewnienie spo-
jnosci sieci kolejowej

KOLEJINICTWO | POLISH
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A Wytwérnia Podktadéw Strunobetonowych S.A. w Mirostawiu Ujskim
Wytwédrnia Podktadéw Strunobetonowych S.A. w Mirostawiu Ujskim

stworzenie spdjnej sieci potgczen wojewodzkich

i miedzywojewddzkich zapewniajgcych bezposrednie

potaczenia miedzy stolicami wojewddztw oraz miasta-

mi powiatowymi ze stolicami wojewddztw

modernizacja i rozbudowa linii kolejowych

miedzyaglomeracyjnych i aglomeracyjnych, poprzez
poprawe przepustowosci weztéw miejskich i skroce-
nie czasu przejazdu; integracja osrodkdéw miejskich

w uktady aglomeracyjne, tworzenie powigzan siecio-

wych miedzy istniejacymi osrodkami miejskimi w za-

grozonych marginalizacjg obszarach peryferyjnych
podniesienie parametrow ciggdéw towarowych poprzez
podniesienie (zwiekszenie) kluczowych parametrow
technicznych

usprawnienie dostepu do portéw morskich (Gdynia,

Gdansk, Szczecin, Swinoujscie)

sukcesywne wdrazanie Europejskiego Systemu

Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS)

likwidacja ,waskich gardet” oraz poprawa parametrow

sieci kolejowej w ramach inwestycji multilokalizacy-

jnych, w tym wptywajacych na wzrost bezpieczenstwa
oraz zwiekszajacych multimodalnosé

zapewnienie obstugi potrzeb zwigzanych z obronnoscia

i bezpieczenstwem.

Polityka Unii Europejskiej ktadzie silny nacisk na as-
pekty ekologiczne i klimatyczne. Transport kolejowy
przyczynia sie do redukcji emisji, dlatego najblizsze lata
przyniosa szereg programaow rozwojowych dedykowanych
inwestycjom w infrastrukture, promocje oraz modernizac-
je taboru kolejowego.

EU RAILWAYS I 129



130

A Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno-Torowe sp. z 0.0. | Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno-Torowe sp. z 0.0.

PROGRAMY EUROPEJSKIE:

Program Fundusze Europejskie na rzecz In-
frastruktury, Klimatu i Srodowiska 2021-2027
(FenlKS) - program przewiduje kwote w wysoko-
Sci 25,1 mld euro, z czego na transport kolejowy
wyodrebniono kwote niespetna 5 mld euro oraz
dodatkowe 230 mIn euro dedykowane inwesty-
cjom na rzecz rozwoju transportu intermodalnego.
Srodki z funduszu obejma: dokonczenie sieci TEN-
T-T, budowe weztéw przesiadkowych, cyfryzacje
transportu kolejowego, rozwdj i modernizacje infra-
struktury pasazerskiej.

»L3czac Europe” 2021-2027 - projekt ma za za-
danie doprowadzenie do skutecznego ukoncze-
nia inwestycji zwigzanych z TEN-T. Pula dostepna
dla wszystkich panstw cztonkowskich wynosi

12,8 mld euro, natomiast w puli kohezyjnej znajduje
sie 11,2 mld euro.

Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej
2021-2027 (FEPW) — program wspierajacy piec wo-
jewodztw we wschodniej czesci Polski. Celem jest
wyréwnanie poziomadw infrastrukturalnych. W ra-
mach FEPW przewidziano tacznie 2,5 mld euro,

w tym na rozwaoj spdjnej sieci transportowej

930 min euro.

EU RAILWAYS

PROGRAMY KRAJOWE:

Krajowy Program Kolejowy (KPK) do 2023 r. -
wieloletni program zarzadzany przez ministra
transportu. Srodki — oprécz dotacji unijnych —
pochodza z budzetu panstwa, Srodkow wiasnych
spotki PKP oraz srodkéw pochodzacych z emisji
obligacji. W jego ramach realizowanych jest 230
projektéw o tgcznej wartosci inwestycji 77 mid zt.
Realizatorem i wykonawca KPK jest zarzadca na-
rodowej sieci linii kolejowych — PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., najwiekszy beneficjent srodkow UE
w sektorze kolejowym.

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej Kolej + do 2028 r. -
ktérego taczna wysokos¢ srodkéw finansowych
przeznaczonych wynosi 6 588 min zt. Poziom
dofinansowania ze srodkéw pochodzacych

z dokapitalizowania PKP PLK S.A. wynosi 85%
(5599,80 mIn zt) kosztow kwalifikowanych taczny
wktad wiasny jednostek samorzadu terytorialnego
—15% (988,20 min zt) kosztéw kwalifikowanych.

Rzadowy program budowy lub modernizacji
przystankéw kolejowych na lata 2021-2025 -
ktérego celem jest zwiekszenie dostepnosci kolei
dla lokalnych spotecznosci. Program o wartosci

1 mld zt obejmuje 173 lokalizacje, gdzie zostanie
przeprowadzone 178 modernizacji przystankéw
oraz powstanie 177 nowych budynkéw infrastruk-
tury kolejowej.

Fundusz Kolejowy — do jego zadan nalezy finan-
sowanie budowy lub modernizacji linii kolejowych

oraz pokrywanie kosztéw utrzymania i zarzadzania

liniami kolejowymi. W latach 2020-2021 przyjeto
nowelizacje, na mocy ktorej Fundusz Kolejo-

wy zostanie zasilony kwotg 400 mln zt rocznie:
350 min zt ma pochodzi¢ z optaty paliwowej,

50 min zt z odpiséw dokonanych przez Urzad Do-
zoru Technicznego.

Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016-
-2023 - w ramach projektu zostanie przeprowadzo-
nych 189 inwestycji dworcowych na kwote przekra-
czajaca 1,6 mld zt. Program przewiduje wdrazanie
energooszczednych rozwigzan, ktére obniza koszty
utrzymania dworcow.

A PKP Cargo S.A. | PKP Cargo S.A.

¥ TRANS-KOP Sp. z 0.0, Sp. k. | TRANS-KOP Sp. z 0.0, Sp. k.
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Program ,,Pomoc w zakresie finansowania
kosztéw zarzadzania infrastruktura kolejowa,

w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku”
— gtéwnym celem projektu jest wzmocnienie roli
transportu kolejowego w systemie transportowym
kraju, poprzez zapewnienie odpowiedniej jakosci
infrastruktury kolejowej. Program finansowany jest
ze srodkdéw budzetu panstwa i Funduszu Kolejo-
wego. Na jego realizacje ze srodkéw publicznych
zostanie przeznaczone ok. 23,8 mld zt, w tym ok. 21
mld zt z budzetu panstwa.
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PROGRAMY EUROPEIJSKIE:

Program Fundusze Europejskie na rzecz In-
frastruktury, Klimatu i Srodowiska 2021-2027
(FenlKS) - program przewiduje kwote w wysokos-
ci 25,1 mld euro, z czego na transport kolejowy
wyodrebniono kwote niespetna 5 mld euro oraz
dodatkowe 230 mln euro dedykowane inwestyc-
jom na rzecz rozwoju transportu intermodalne-
go. Srodki z funduszu obejma: dokohczenie sieci
TENT-T, budowe weztdw przesiadkowych, cyfry-
zacje transportu kolejowego, rozwdj i modernizac-
je infrastruktury pasazerskiej.

»Laczac Europe” 2021-2027 - projekt ma za za-
danie doprowadzenie do skutecznego ukonczenia
inwestycji zwigzanych z TEN-T. Pula dostepna dla
wszystkich panstw cztonkowskich wynosi 12,8 mid
euro, natomiast w puli kohezyjnej znajduje sie 11,2
mld euro.

Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej
2021-2027 (FEPW) - program wspierajacy piec
wojewddztw we wschodniej czesci Polski. Celem
jest wyrédwnanie poziomow infrastrukturalnych.

¥ Bahn Technik Wroctaw Sp. z o.0. | Bahn Technik Wroctaw Sp. z 0.0.
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W ramach FEPW przewidziano tgcznie 2,5 mld
EUR, w tym na rozwdj spdjnej sieci transportowej
930 min EUR.

PROGRAMY KRAJOWE:

Krajowy Program Kolejowy (KPK) do 2023 r. -
wieloletni program zarzgdzany przez ministra
transportu. Srodki — oprécz dotacji unijnych —
pochodza z budzetu panstwa, sSrodkoéw witasnych
spotki PKP oraz srodkéw pochodzacych z emisji
obligacji. W jego ramach realizowanych jest 230
projektdw o tacznej wartosci inwestycji 77 mld zt.
Realizatorem i wykonawcg KPK jest zarzadca nar-
odowej sieci linii kolejowych — PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., najwiekszy beneficjent srodkow UE
w sektorze kolejowym.

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej Kolej + do 2028 r. -
ktérego taczna wysokosc srodkoéw finansowych
przeznaczonych wynosi 6 588 min zt. Poziom
dofinansowania ze srodkéw pochodzacych z doka-
pitalizowania PKP PLK S.A. wynosi 85% (5 599,80
min zt) kosztéw kwalifikowanych taczny wktad
wiasny jednostek samorzadu terytorialnego - 15%
(988,20 mIn zt) kosztow kwalifikowanych.

Rzadowy program budowy lub modern-
izacji przystankéw kolejowych na lata
2021-2025 - ktorego celem jest zwiekszenie
dostepnosci kolei dla lokalnych spotecznos-
ci. Program o wartosci 1 mld zt obejmuje 173
lokalizacje, gdzie zostanie przeprowadzone
178 modernizacji przystankéw oraz powst-
anie 177 nowych budynkoéw infrastruktury
kolejowej.

Fundusz Kolejowy — do jego zadan nalezy
finansowanie budowy lub modernizacji linii
kolejowych oraz pokrywanie kosztéw utrzyma-
nia i zarzadzania liniami kolejowymi. W latach
2020-2021 przyjeto nowelizacje, na mocy ktorej
Fundusz Kolejowy zostanie zasilony kwotg
400 mln zt rocznie: 350 min zt ma pochodzi¢

z optaty paliwowej, 50 min zt z odpisdw doko-
nanych przez Urzad Dozoru Technicznego.

Program Inwestycji Dworcowych na lata
2016-2023 - w ramach projektu zostanie
przeprowadzonych 189 inwestycji dwor-
cowych na kwote przekraczajaca 1,6 mld zt.
Program przewiduje wdrazanie energoo-
szczednych rozwigzan, ktdre obniza koszty
utrzymania dworcow.

A KZN Biezandéw Sp. z o.0. | KZN Biezanow

Program ,,Pomoc w zakresie finansowania
kosztow zarzadzania infrastruktura kolejowa,

w tym jej utrzymania i remontéw do 2023 roku”
— gtéwnym celem projektu jest wzmocnienie roli
transportu kolejowego w systemie transportowym
kraju, poprzez zapewnienie odpowiedniej jakosci
infrastruktury kolejowej. Program finansowany
jest ze srodkéw budzetu panstwa i Funduszu Kole-
jowego. Na jego realizacje ze srodkdéw publicznych
zostanie przeznaczone ok. 23,8 mld zt, w tym ok. 21
mld zt z budzetu panstwa.

EU RAILWAYS

I

KOLEJINICTWO | POLISH
POLSKIE | RAILWAYS

133



KOLEJNICTWO | POLISH

134

POLSKIE | RAILWAYS

A Budimex S.A. | Budimex S.A.

W 2021 r. najwiekszy priorytet otrzymaty inwesty-
cje w ramach polskiej czesci systemu TEN-T. Prace
wigza sie z budowa, modernizacjg oraz rewitali-
zacja istniejacych linii kolejowych, ktére do konca
2030 r. powinny wykazywac wysoki poziom inte-
gracji oraz odpowiednie parametry predkosciowe.
Inwestycje te maja rowniez kluczowe znaczenie
dla polskich portéw transportu intermodalnego.
W ramach tych plandéw PKP PLK ogtosity w 2021 .
trzy przetargi o wartosci 3,7 mld zt na przebudowe
linii od Bedzina przez Sosnowiec, Katowice, Tychy
do granicy w Zebrzydowicach. Wspdtfinansowanie
inwestycji planowane jest w z instrumentu finan-
sowego Unii Europejskiej tgczgc Europe (CEF 2)
na lata 2021--2027. Efektem inwestycji beda szyb-
sze i wygodniejsze podrdze koleja w aglomeracji
i do granicy z Czechami. Mieszkancy wojewddztwa
Slaskiego zyskaja atrakcyjna oferte podrdzowania
najbardziej ekologicznym srodkiem transportu.
Rail Baltica to linia kolejowa bedaca elemen-
tem transeuropejskiego korytarza transportowe-
go, taczaca torem normalnym Warszawe, Kow-
no, Ryge, Tallinn i Helsinki. Odcinek w Polsce ma
miec¢ dtugos¢ 374 km trasy kolejowej. Po ukon-
czeniu prac predkos¢ maksymalna na tej trasie
ma wyhnies$¢ 200 km/h, natomiast podrdéz miedzy
stolicga Mazowsza i Podlasia ma zajmowac ok. 90
min. Polska czes¢ inwestycji ma zosta¢ oddana
do 2027 r.

EU RAILWAYS

Centralny Port Komunikacyjny (CPK) — naj-
wieksza inwestycja w infrastrukture transportowa
w Polsce, ktéra ma zintegrowac transport kolejowy,
lotniczy oraz drogowy. W ramach projektu ma
powstac Port Lotniczy obstugujacy w pierwszej
fazie realizacji do 45 mln pasazeréw. Komponent
kolejowy inwestycji stanowi budowa wezta kolejo-
wego oraz sieci potgczen na terenie catego kraju,
ktére umozliwiag przejazd z Warszawy do wiekszych
osrodkdw miejskich w czasie do 2,5 godziny. W ra-
mach inwestycji ma powstac 1800 km nowych linii,
czyli 12 tras. Catos¢ programu ma zostac zrealizowa-
na w latach 2020-2034.

Poprawa infrastruktury kolejowej w kierunku
portéw morskich opiera sie na pracach moder-
nizacyjnych trwajacych na trasach kolejowych
do czterech najwazniejszych portéw morskich
w Polsce. Inwestycje w infrastrukture prowa-
dzaca do portéw w Szczecinie i Swinoujsciu
maja za zadanie zwiekszy¢ przepustowos¢ oraz
umozliwi¢ wjazd ciezszych sktadéw towarowych.
Projekt obejmuje modernizacje 100 km toréw
W porcie oraz 84 km sieci trakcyjnej. W maju 2021
r. ogtoszono, ze prace przekroczyty pdtmetek.
Inwestycja jest warta okoto 1,5 mld zt i wspotfi-
nansowana z unijnego Instrumentu CEF tgczqgc
Europe. Do konca 2022 r. ma zosta¢ ukonczona
modernizacja infrastruktury kolejowej prowadza-
cej do portu w Gdyni. Wartos¢ projektu szacowana
jest na 2,6 mid zt.
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W 2021 r. najwiekszy priorytet otrzymaty inwestyc-
je w ramach polskiej czesci systemu TEN-T. Prace
wigza sie z budowa, modernizacjg oraz rewital-
izacja istniejacych linii kolejowych, ktdre do konca
2030 r. powinny wykazywac wysoki poziom inte-
gracji oraz odpowiednie parametry predkosciowe.
Inwestycje te maja rowniez kluczowe znaczenie
dla polskich portéw transportu intermodalnego.
W ramach tych planéw PKP PLK ogtosity w 2021 r.
trzy przetargi o wartosci 3,7 mld zt na przebudowe
linii od Bedzina przez Sosnowiec, Katowice, Tychy
do granicy w Zebrzydowicach. Wspoétfinansowanie
inwestycji planowane jest w z instrumentu finan-

sowego Unii Europejskiej ,taczac Europe” (CEF 2)
na lata 2021-2027. Efektem inwestycji beda szybsze
i wygodniejsze podrdéze koleja w aglomeracji

i do granicy z Czechami. Mieszkancy wojewodztwa
Slaskiego zyskaja atrakcyjna oferte podrézowania
najbardziej ekologicznym srodkiem transportu.

Rail Baltica to linia kolejowa bedaca el-
ementem transeuropejskiego korytarza
transportowego, taczaca torem normal-
nym Warszawe, Kowno, Ryge, Tallinn i Helsinki.
Odcinek w Polsce ma miec¢ dtugos¢ 374 km trasy
kolejowej. Po ukonczeniu prac predkos¢ maksy-
malna na tej trasie ma wynies¢ 200 km/h, natomi-
ast podréz miedzy stolicg Mazowsza i Podlasia ma
zajmowac ok. 90 min. Polska czes¢ inwestycji ma
zostac¢ oddana do 2027 r.

Centralny Port Komunikacyjny (CPK) — na-
jwieksza inwestycja w infrastrukture transpor-
towa w Polsce, ktéra ma zintegrowac transport
kolejowy, lotniczy oraz drogowy. W ramach
projektu ma powstac Port Lotniczy obstugujacy
w pierwszej fazie realizacji do 45 mln pasazerdw.
Komponent kolejowy inwestycji stanowi budowa
wezta kolejowego oraz sieci potgczen na terenie
catego kraju, ktére umozliwia przejazd z Warszawy
do wiekszych osrodkdéw miejskich w czasie do 2,5
godziny. W ramach inwestycji ma powstac 1800
km nowych linii, czyli 12 tras. Catos¢ programu ma
zostac zrealizowana w latach 2020-2034.

Poprawa infrastruktury kolejowej w kierunku
portéw morskich opiera sie na pracach mod-
ernizacyjnych trwajacych na trasach kolejowych
do czterech najwazniejszych portéw morskich
w Polsce. Inwestycje w infrastrukture prowadzaca
do portéw w Szczecinie i Swinoujsciu maja za za-
danie zwiekszy¢ przepustowosc¢ oraz umozliwic
wjazd ciezszych sktaddw towarowych. Projekt
obejmuje modernizacje 100 km toréw w porcie
oraz 84 km sieci trakcyjnej. W maju 2021 r. ogto-
szono, ze prace przekroczyty péotmetek. Inwestyc-
ja jest warta okoto 1,5 mld zt i wspdtfinansowana
z unijnego Instrumentu CEF ,taczac Europe”.

Do konca 2022 r. ma zosta¢ ukonczona mod-
ernizacja infrastruktury kolejowej prowadzacej
do portu w Gdyni. Wartos¢ projektu szacowana
jest na 2,6 mlid zt.
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Wymagania pasazeréw wzgledem taboru stale
rosna. Wedtug raportu NIK szczegdlnie wazna dla
podrdznych jest: klimatyzacja, dostep do internetu,
obecnos¢ kontaktéw oraz wzmacniacza sygnatu
komodrkowego. Standardy polskiego taboru z roku
na rok zwigkszajg sie. Widac to chociazby po ro-
snacej liczbie realizowanych potaczen przy uzyciu
nowoczesnych zespotéw trakcyjnych. Rowniez ilos¢
nowych przetargéw na zakup taboru pozwala ze
spokojem spogladac w przysztosc¢ polskiej kolei.
Przewoznicy wciaz informuja o dalszych inwe-
stycjach w tabor pasazerski. Miedzy innymi spotka
PKP Intercity zapewnia, ze do 2023 r. tabor prze-
woznika bedzie w 80% nowy lub zmodernizowany,
w 94% pociggow bedzie dostepna klimatyzacja,
a W co najmniej 77% bezprzewodowy internet.
Wszystkie sktady wprowadzone na polskie tory
w 2020 r. przez rodzimych przewoznikéw zostaty
wyprodukowane w zaktadach znajdujacych sie

¥ Tabor produkcji firmy PESA Bydgoszcz S.A. | Tabor produkcji
firmy PESA Bydgoszcz S.A.

Wyposazenie elektrycznych
zespotow

trakcyjnych

' 57%

klimatyzacja | klimatyzacja

N 44%

staty dostep do internetu
staty dostep do internetu

¢ 65%
toalety ze zbiornikiem | toalety ze zbiornikiem

é‘,\, 75%

miejsca dla oséb niepetnosprawnych
miejsca dla oséb niepetnosprawnych

@ 25%

wzmachiacze sygnatu komérkowego
wzmacniacze sygnatu komaorkowego

na terenie kraju. Najblizsze lata maja przynies¢ wiele zmian
pod wzgledem taboru. PKP Intercity zamierza przeznaczy¢
do 2030 r. 24,5 mld zt na zakup 926 nowych wagondw oraz

modernizacje 1,5 tys. Przewoznik planuje rowniez zakup 162
nowych lokomotyw, ktére beda w stanie osiggac predkosc

do 250 km/h.

Urzad Transportu Kolejowego (UTK) w ciggu nadchodza-
cych czterech lat planuje zakup 148 tzw. elektrycznych zespo-
téw trakcyjnych (EZT), wsrdd ktérych znajdzie sie 138 sktadow
jednopoktadowych i10 pietrowych. Do tego dojda zakupy 60
lokomotyw elektrycznych. Kolejnych 38 EZT zostanie zmo-
dernizowanych, podobnie jak 30 elektrycznych lokomotyw.
Modernizacja ma takze objac 13 lokomotyw spalinowych.

W 2020 r. polscy przewoznicy wzbogacili sie o 27 loko-

motywy oraz 35 zespotdw trakcyjnych wzgledem roku 2019.

Natomiast cata liczba pojazddw do dyspozycji przewozni-
kow wzrosta o 1,5% wzgledem 2019 r.

Struktura pojazdéw trakcyjnych
bedacych w dyspozycji pasazerskich

przewoznikéw normalnotorowych

KOLEJINICTWO | POLISH
POLSKIE | RAILWAYS

2018 2019 2020

lokomotywy elektryczne 322 320 34 313 343
lokomotywy elektryczne
e n9 109 109 108 105
lokomotywy spalinowe
elektryczne wagony silnikowe
o 2 2 2 2
elektryczne wagony silnikowe
spallnowe wagony s_||n_|kowe 75 79 77 75 74
spalinowe wagony silnikowe
b ey el s 1268 1279 1250 1192 1212
elektryczne zespoty trakcyjne
spallpowe zespoty trakcyjne 177 187 192 196 206
spalinowe zespoty trakcyjne
dwunapedowe zespoty trakcyjne
: o o (o] 5
dwunapedowe zespoty trakcyjne
2016 2017 2018 2019 ployle]

Sl Clo ISRl 2237 2215 | 2047 2028 2025
z miejscami do siedzenia
z mlgjscaml.do Ie;en!a oraz syplalne 236 220 195 188 190
z miejscami do lezenia oraz sypialne

Struktura wagonéw bedacych

ow bedacych

w dyspozycji pasazerskich azerskich
przewoznikéw normalnotorowych rmalnotorowych

V¥V ENGLISH

TABOR

Wymagania pasazerow wzgledem taboru stale
rosna. Wedtug raportu NIK szczegdlnie wazna dla
podréznych jest: klimatyzacja, dostep do inter-
netu, obecnos¢ kontaktéw oraz wzmacniacza
syghatu komorkowego. Standardy polskiego
taboru z roku na rok zwiekszaja sie. Widac¢ to cho-
ciazby po rosnacej liczbie realizowanych potaczen
przy uzyciu nowoczesnych zespotéw trakcyjnych.
Roéwniez ilos¢ nowych przetargéw na zakup tabo-
ru pozwala ze spokojem spogladac w przysztosc
polskiej kolei.

Przewoznicy wcigz informuja o dalszych inwest-
ycjach w tabor pasazerski. Miedzy innymi spotka
PKP Intercity zapewnia, ze do 2023 r. tabor prze-
woznika bedzie w 80%nowy lub zmodernizowany,
w 94% pociggow bedzie dostepna klimatyzacja,

a W co najmniej 77% bezprzewodowy internet.

Wszystkie sktady wprowadzone na polskie tory

w 2020 r. przez rodzimych przewoznikéw zostaty wypro-
dukowane w zaktadach znajdujacych sie na terenie kraju.
Najblizsze lata maja przyniesc¢ wiele zmian pod wzgledem
taboru. PKP Intercity zamierza przeznaczy¢ do 2030 r. 24,5
mld zt na zakup 926 nowych wagondw oraz modernizac-
je 1,5 tys. Przewoznik planuje rowniez zakup 162 nowych
lokomotyw, ktore beda w stanie osiggac predkos¢ do 250
km/h.

Urzad Transportu Kolejowego (UTK) w ciggu nadcho-
dzacych czterech lat planuje zakup 148 tzw. elektrycznych
zespotow trakeyjnych (EZT), wsréd ktdérych znajdzie sie
138 sktadow jednopoktadowych i 10 pietrowych. Do tego
dojda zakupy 60 lokomotyw elektrycznych. Kolejnych
38 EZT zostanie zmodernizowanych, podobnie jak 30
elektrycznych lokomotyw. Modernizacja ma takze objac¢ 13
lokomotyw spalinowych.

W 2020 r. polscy przewoznicy wzbogacili sie o 27 loko-
motywy oraz 35 zespotow trakcyjnych wzgledem roku
2019. Natomiast cata liczba pojazddéw do dyspozycji prze-
woznikow wzrosta o 1,5% wzgledem 2019 r.
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przewoznikéw normalnotorowych brmalnotorowych

138

pojazdy trakcyjne 2018 2020
e 1502 1419 1445 1509 1420
lokomotywy elektryczne
lokomotywy spalinowe 2130 2032 2061 2146 1981
lokomotywy spalinowe
wagony | wagony 2016 2017 2018 2019 2020
TR B 61919 59 432 61677 61477 59773
wagony weglarki
LELT L) 3976 3897 2075 2065 1342
wagony kryte
wagony platformy 1541 12 551 12973 13 453 13 239
wagony platformy
U £ G CEE O 1273 1289 1596 1555 1555
wagony z otwieranym dachem
wagony specjalne
A Lokomotywa firmy NEWAG | A locomotive by NEWAG wagony specjalne Skl ey Skl S bty
wagony cysterny 6768 7068 7086 7232 7161
wagony cysterny
Najstarsza firma kolejowa w Polsce jest no- cze Wschodniej Kolei. Dzi$ zajmuje sie produkcja
wosadecki NEWAG S.A,, ktory specjalizuje sie réznego typu lokomotyw, nowoczesnych zespotow V‘xgg";r{/’:}ggg: gr’:::(;’c?aﬂ? 570 545 549 1024 1001
w produkgcji elektrycznych zespotdw trakcyjnych trakcyjnych, wagondw oraz tramwajoéw. Sktady firmy

oraz produkcji i modernizacji lokomotyw elek-
trycznych. Firma zatrudnia 1,6 tys. pracownikdw,
a poczatkami siega roku 1876. Elektryczne Zespoty
Trakcyjne z modelu Impuls sa jednymi z najnowo-
czesniejszych pojazdow produkowanych w Polsce.
Najnowsze przetargi obejmowaty dostarczenie 21
EZT Impuls 2 Kolejom Mazowieckim oraz 12 sztuk
modeli hybrydowych dla Wojewddztwa Podkar-
packiego. Newag produkuje rowniez unikalne
w skali kraju wielosystemowe lokomotywy Griffin,
ktore jako pierwsze zostaty dostosowane zaréwno
do systemu zasilania pradem statym 3kV, jak
i do obowigzujacych w krajach europejskich syste-
mow zasilania pradem zmiennym 15kV lub 25kV.

Réwnie wiekowa firma sa zaktady H. Cegielskie-
go — Fabryka Pojazddéw Szynowych. Jest to jedyny
krajowy producent i dostawca nowych wagonoéw
zardwno osobowych jak i sypialnych, przystosowa-
nych do komunikacji miedzynarodowej z predko-
écig maksymalng do 200 km/h.

Kolejnym krajowym championem produkgcji ta-
boru kolejowego jest bydgoska PESA. Firma zaczeta
swoja dziatalnos¢ w 1851 r. jako Warsztaty Napraw-

EU RAILWAYS

mozna spotkac w 11 krajach Europy i Azji.

¥ Pociagg Pendolino produkcji firmy Alstom | Pendolino train
produkcji firmy Alstom

pojazdy trakcyjne

Struktura wagonéw bedacych
w dyspozycji towarowych
przewoznikéw normalnotorowych

Swoja produkcje w Polsce posiadajg rowniez takie firmy
jak: Siemens, Stadler, Alstom oraz Bombardier.

Pojazdy rozpoczynajace prace na polskich torach musza
spetniac szereg wymagan technicznych, ktére okresla
Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci. Kazdy pojazd
musi zosta¢ wyposazony w system ERTMS/ETCS. Europej-
ski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTSM) to
kompleksowy system wspomagajacy prace maszynistow
oraz kontrolerow ruchu. Jego obecnos¢ sprawia, ze pociagi
moga poruszac sie znacznie szybciej i bezpieczniej, nawet
podczas przekraczania granic panstwa. Do 2024 r. spotki
kolejowe w Polsce zobowigzaty sie do wyposazenia w wy-
magane systemy 448 pojazddw.

Przewoznicy towarowi w Polsce dobrze rozumiejg rosna-
ce zapotrzebowanie na transport kolejowy, stad ambitne
plany inwestycyjne na lata 2022-2025, ktére bezposrednio
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nicy zamierzajg odnowic lub zmodernizowac.

Petnej modernizacji podlegac majg 93 lokomotywy
(60 elektrycznych oraz 33 spalinowe), natomiast

do odnowienia przeznaczone zostang 22 lokomotywy
(3 elektryczne oraz 19 spalinowych).

Jesli chodzi o tabor doczepny, przewoznicy
planuja w perspektywie do 2025 r. zakup az 783
wagonow platform. Ponadto, planowane s3 inwe-
stycje w 30 nowych wagondw specjalnych oraz 200
wagondw weglarek (110 budowy normalnej oraz
90 budowy specjalnej). Nowi przewoznicy na rynku
rozwazaja zakup 50 uzywanych wagonow weglarek
budowy normalnej.

dostarczenie 21 EZT Impuls 2 Kolejom Mazowieckim
oraz 12 sztuk modeli hybrydowych dla Wojewddz-
twa Podkarpackiego. Newag produkuje réwniez
unikalne w skali kraju wielosystemowe lokomotywy
Griffin, ktore jako pierwsze zostaty dostosowane
zaréwno do systemu zasilania pragdem statym 3kV,
jak i do obowigzujacych w krajach europejskich sys-
temow zasilania pradem zmiennym 15kV lub 25kV.

Rownie wiekowa firma sa zaktady H. Cegielskie-
go — Fabryka Pojazddéw Szynowych. Jest to jedyny
krajowy producent i dostawca nowych wagondw
zaroéwno osobowych jak i sypialnych, przystoso-
wanych do komunikacji miedzynarodowej z pred-
koscia maksymalna do 200 km/h.

Kolejnym krajowym championem produkcji tabo-

ru kolejowego jest bydgoska PESA. Firma zaczeta
swoja dziatalnos¢ w 1851 r. jako Warsztaty Napraw-
cze Wschodniej Kolei. Dzis zajmuje sie produkcja
réznego typu lokomotyw, nowoczesnych zespotéw

A Pojazdy firmy STADLER | Pojazdy firmy STADLER

kontroleréw ruchu. Jego obecnos¢ sprawia,

ze pociggi moga poruszac sie znacznie szybciej

i bezpieczniej, nawet podczas przekraczania gran-
ic panstwa. Do 2024 r. spoétki kolejowe w Polsce
zobowigzaty sie do wyposazenia w wymagane
systemy 448 pojazdow.

Przewoznicy towarowi w Polsce dobrze
rozumieja rosnace zapotrzebowanie na trans-
port kolejowy, stad ambitne plany inwestycyjne
na lata 2022-2025, ktére bezposrednio przy-
czynig sie do rozwoju transportu intermodalne-
go na ternie kraju. Jak podaje UTK przewoznicy
planuja zakupic¢ 21 nowych lokomotyw (14
z napedem elektrycznym oraz 7 z napedem
spalinowym) oraz 12 uzywanych (5 elektrycznych
oraz 7 spalinowych). Znacznie wiecej pojazddw
trakcyjnych przewoznicy zamierzajg odnowic lub
zmodernizowac. Petnej modernizacji podle-
gac¢ maja 93 lokomotywy (60 elektrycznych

oraz 33 spalinowe), natomiast do odnowienia
przeznaczone zostang 22 lokomotywy (3 elektry-
czne oraz 19 spalinowych).

Jesli chodzi o tabor doczepny, przewoznicy
planuja w perspektywie do 2025 r. zakup az 783
wagonow platform. Ponadto, planowane s3 in-
westycje w 30 nowych wagondw specjalnych oraz
200 wagonow weglarek (110 budowy normalnej
oraz 90 budowy specjalnej). Nowi przewoznicy
na rynku rozwazajg zakup 50 uzywanych wag-
onow weglarek budowy normalnej.

trakcyjnych, wagonoéw oraz tramwajéw. Sktady firmy
mozna spotkac¢ w 11 krajach Europy i Azji.
Swoja produkcje w Polsce posiadaja rowniez takie
firmy jak: Siemens, Stadler, Alstom oraz Bombardier.
Pojazdy rozpoczynajace prace na polskich torach
musza spetniac szereg wymagan technicznych,
ktoére okresla Techniczna Specyfikacja Interoper-
acyjnosci. Kazdy pojazd musi zosta¢ wyposazony
w system ERTMS/ETCS. Europejski System Zarzadza-
nia Ruchem Kolejowym (ERTSM) to kompleksowy
system wspomagajacy prace maszynistow oraz

V¥V ENGLISH

A Sje¢ Badawcza tukasiewicz — Poznanski Instytut Technologiczny,
Centrum Pojazdow Szynowych | Sie¢ Badawcza tukasiewicz — Poznanski
Instytut Technologiczny, Centrum Pojazdéw Szynowych

Najstarsza firma kolejowa w Polsce jest now-
osadecki NEWAG S.A,, ktory specjalizuje sie

w produkcji elektrycznych zespotow trakcy-
przyczynia sie do rozwoju transportu intermodal- jnych oraz produkcji i modernizacji lokomotyw
nego na ternie kraju. Jak podaje UTK przewoznicy elektrycznych. Firma zatrudnia 1,6 tys. pracown-
planuja zakupi¢ 21 nowych lokomotyw (14 z napedem  ikow, a poczatkami siega roku 1876. Elektryczne
elektrycznym oraz 7 z napedem spalinowym) oraz Zespoty Trakcyjne z modelu Impuls sg jednymi

12 uzywanych (5 elektrycznych oraz 7 spalinowych). Z najnowoczesniejszych pojazddw produkowanych
Znacznie wiecej pojazdow trakcyjnych przewoz- w Polsce. Najnowsze przetargi obejmowaty
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PRZEWOZY PASAZERSKIE

W 2021 r. kolejg podrézowato 2451 min pasazeréw. W po-
rownaniu z 2020 r. na przejazd pociggiem zdecydowato
sie 0 35,7 mIn pasazeréw wiecej (+17%). Praca przewozowa
wyhniosta 159 mlid pkm i byta o0 3,2 mld wyzsza (+26%) rok
do roku. Praca eksploatacyjna osiggneta wartos¢ ponad
178 mlIn pkm, co jest wynikiem 0 17,8 min wyzszym (+11%)
w poréwnaniu z rokiem 2020. Srednia odlegtoé¢ przejazdu
jednego pasazera w 2021 r. wyniosta 64,8 km — 0 4,4 km
wiecej (+7,3%) w stosunku do Sredniej odlegtosci odnoto-
wanej w 2020 r. Liczba pasazerow przewiezionych koleja
w ubiegtym roku stanowi 73% liczby pasazeréw z 2019 r.
— okresu przed wybuchem pandemii. Analogicznie praca
przewozowa to 72% pracy wykonanej w 2019 r., za$ praca
eksploatacyjna osiggneta wartos¢ o 4% wyzsza niz dwa
lata temu. Srednia odlegtoéé przejazdu jednego pasazera
w ubiegtym roku byta o 0,9 km kroétsza niz w 2019 r.

Zmiana orientacji w polityce transportowej Polski do-
strzegalna jest na wielu poziomach. Wielkos¢ inwestycji
kolejowych w 2020 r. odbiegata w nieznacznym stopniu
od budzetu przeznaczonego na budowe infrastruktury
drogowej oraz powietrznej. Réwniez polityka UE stawia
na rozwigzania kolejowe. Inicjatywy na szczeblu unijnym
to przede wszystkim Europejski Zielony tad, Europejski
Rok Kolei 2021 oraz idea stworzenia Nowego Jedwabne-
go Szlaku.

Transport pasazerski — wyhamowany w ostatnich dwadch
latach z powodu pandemii — powoli odzywa, co doskonale
widac¢ w raportach rocznych prezentowanych przez PKP
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A Dworzec Bydgoszcz Gtéwna | Dworzec Bydgoszcz Gtowna

PLK. Niemal wszyscy krajowi przewoznicy odnoto-
wali wzrost liczby pasazerdw w stosunku do roku
2020. Najwazniejszymi dziataniami w najblizszych
latach bedzie przywrdcenie zaufania do transportu
zbiorowego poprzez modernizacje linii oraz taboru
kolejowego. Kolej powinna zadbac o konkurencyj-
nos¢ wiasnych ustug i ponownie przekonac¢ pasaze-
row, ktéry w okresie pandemicznym przesiedli sie
na prywatny transport samochodowy.

Analitycy kolei wskazuja na potrzebe wspodtpracy
spotek kolejowych z przewoznikami autobusowy-
mi w duzych aglomeracjach miejskich. Dobrym
rozwigzaniem moga okazac sie wspolne bilety
do poruszania sie w obrebie aglomeracji komu-
nikacja autobusowa oraz kolejowa. Pozytywnymi
inicjatywami wyréznia sie SKM Warszawa oraz
Koleje Mazowieckie, ktére w ramach karty miejskiej
umozliwiajg pasazerom poruszanie sie wszystki-

mi dostepnymi srodkami transportu publicznego
w ramach jednego biletu. Podobne pomysty zamie-
rza w najblizszym czasie wprowadzi¢ Gornoslasko
-Zagtebiowska Metropolia.

O konkurencyjnosci kolei decyduje réwniez
tatwos¢ w zakupie biletdéw oraz jasna i klarowna
siatka potaczen. W tym aspekcie szczegdlnie wazny
jest rozwdj sprzedazy droga internetowa oraz dedy-
kowane temu mobilne aplikacje. Juz teraz pasaze-
rowie todzkiej Kolei Metropolitalnej oraz Kolei Dol-
noslaskich maja mozliwos¢ sledzenia, przy pomocy
specjalnej aplikacji, potozenia pociggu w czasie

rzeczywistym. Pomyst ma zostac¢ zaimplementowa-
ny na inne spdtki regionalne w najblizszych latach.
Warto odnotowac, ze w 2020 r. 39,3% dystrybucji
biletéw odbywato sie przy pomocy stacjonarnych
kas biletowych, niemal 18,2% poprzez aplikacje
i sprzedaz internetowa, 17,6% sprzedata obstuga
poktadowa, 7,5% poprzez automaty stacjonarne,
0,7% poprzez automaty mobilne, a 16,7% stanowity
pozostate formy sprzedazy.

Klienci kolei dobrze odbierajg oferty promocyj-
ne. POLREGIO posiada w swojej ofercie tanie bilety
weekendowe, umozliwiajgce podrdz na dowolnej
odlegtosci bez limitu pociggami przewoznika w statej
cenie. Oproécz tego POLREGIO oferuje znizki na prze-
Jjazdy w grupie jednej, dwdch lub trzech osoéb.

Na wzrost zainteresowania kolejg wptywa takze
modernizacja i zakup nowoczesnego taboru oraz
— co szczegdlnie istotne w mniejszych miejsco-
wosciach — uruchamianie wiekszej ilosci potaczen
w ciggu doby; réwniez z uwzglednieniem godzin
nocnych. Czestotliwos¢ potaczen przektada sie
na wzrost zaufania do podrdzy kolejg oraz znacznie
utatwia planowanie powrotu do domu potencjal-
nym podréznym.

KOLEJINICTWO
POLSKIE

Koleje Wielkopolskie w perspektywie ostatniej
dekady wykonaty duza progres. Jako przewoz-
nik regionalny zakupity najwieksza ilos¢ taboru
w Kraju — najnowszy przetarg z 2022 r. dotyczy 12
pociggoéw wodorowych —a w 2018 r. uruchomity
Poznanska Kolej Metropolitalng, ktéra moze postu-
zy¢ za modelowy przyktad wspdtpracy lokalnych
wiadz oraz spdtki transportowej. Poznanska Kolej
Metropolitalna (PKM) to jedno z najwiekszych tego
typu przedsiewziec¢ w Polsce. Pierwsze piec linii
potaczyto Grodzisk Wielkopolski, Jarocin, Nowy To-
mysl, Wagrowiec i Swarzedz z Poznaniem. Kolejne
linie objety swoim zasiegiem: Gniezno, Koscian,
Rogozne, Wronki oraz Wrzesnie. Docelowo w sto-
licy Wielkopolski pociggi PKM beda zatrzymywac
sie na 13 stacjach i przystankach. Kursy w godzi-
nach szczytu odbywaja sie nawet co 30 minut,
utatwiajac droge do szkoty, pracy lub w innych ce-
lach. Podobne przedsiewziecia powstajg na Slasku
(Gornoslasko-Zagtebiowska Kolej Metropolitalna),
w Szczecinie (Szczecinska Kolej Metropolitalna).
Natomiast w 2021 r. otwarto Wroctawska Kolej
Aglomeracyjna oraz Rzeszowska Podmiejska Kolej
Aglomeracyjna.

¥ Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0. | Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0.
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PRZEWOZY PASAZERSKIE

W 2021 r. kolejg podrdzowato 2451 min pasazerow.
W poréwnaniu z 2020 r. na przejazd pociggiem
zdecydowato sie 0 35,7 mln pasazerow wiecej
(+17%). Praca przewozowa wyniosta 15,9 mld pkm
i byta 0 3,2 mld wyzsza (+26%) rok do roku. Praca
eksploatacyjna osiggneta wartos¢ ponad 178 min
pkm, co jest wynikiem o0 17,8 mIn wyzszym (+11%)
w poréwnaniu z rokiem 2020. Srednia odlegtoéé
przejazdu jednego pasazera w 2021 r. wyniosta 64,8
km — 0 4,4 km wiecej (+7,3%) w stosunku do sred-
niej odlegtosci odnotowanej w 2020 r. Liczba
pasazerow przewiezionych kolejg w ubiegtym roku
stanowi 73% liczby pasazerdw z 2019 r. — okresu
przed wybuchem pandemii. Analogicznie praca
przewozowa to 72% pracy wykonanej w 2019 r.,
zas praca eksploatacyjna osiggneta wartosc¢ o 4%
wyzsza niz dwa lata temu. Srednia odlegtos¢ prze-
jazdu jednego pasazera w ubiegtym roku byta o 0,9
km kroétsza niz w 2019 r.

Zmiana orientacji w polityce transportowej
Polski dostrzegalna jest na wielu poziomach.
Wielkos¢ inwestycji kolejowych w 2020 r. odbiegata
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¥ Dworzec Poznah Gtéwny | Dworzec Poznan Gtowny

W nieznacznym stopniu od budzetu przeznaczone-
go na budowe infrastruktury drogowej oraz powi-
etrznej. Réwniez polityka UE stawia na rozwigzania
kolejowe. Inicjatywy na szczeblu unijnym to przede
wszystkim Europejski Zielony tad, Europejski Rok
Kolei 2021 oraz idea stworzenia Nowego Jedwabne-
go Szlaku.

Transport pasazerski — wyhamowany w ostat-
nich dwodch latach z powodu pandemii — powoli
odzywa, co doskonale wida¢ w raportach rocznych
prezentowanych przez PKP PLK. Niemal wszyscy
krajowi przewoznicy odnotowali wzrost liczby
pasazerdow w stosunku do roku 2020. Najwaznie-
jszymi dziataniami w najblizszych latach bedzie
przywroécenie zaufania do transportu zbiorowego
poprzez modernizacje linii oraz taboru kolejowego.
Kolej powinna zadbac¢ o konkurencyjnosc¢ wiasnych
ustug i ponownie przekonac pasazerow, ktory
w okresie pandemicznym przesiedli sie na prywat-
ny transport samochodowy.

Analitycy kolei wskazuja na potrzebe wspodtpracy
spotek kolejowych z przewoznikami autobusowy-
mi w duzych aglomeracjach miejskich. Dobrym
rozwigzaniem moga okazac sie wspodlne bilety

do poruszania sie w obrebie aglomeracji komu-
nikacja autobusowa oraz kolejowa. Pozytywnymi
inicjatywami wyrdznia sie SKM Warszawa oraz
Koleje Mazowieckie, ktére w ramach karty miejskiej
umozliwiaja pasazerom poruszanie sie wszystki-
mi dostepnymi srodkami transportu publiczne-
go w ramach jednego biletu. Podobne pomys-
ty zamierza w najblizszym czasie wprowadzi¢
Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia.

O konkurencyjnosci kolei decyduje rowniez
tatwos¢ w zakupie biletéw oraz jasna i klarow-
na siatka potaczen. W tym aspekcie szczegdlnie
wazny jest rozwdj sprzedazy drogg internetowa
oraz dedykowane temu mobilne aplikacje. Juz
teraz pasazerowie toédzkiej Kolei Metropolitalnej
oraz Kolei Dolnoslaskich majg mozliwosc sledze-
nia, przy pomocy specjalnej aplikacji, potozenia
pociggu w czasie rzeczywistym. Pomyst ma zostac
zaimplementowany na inne spotki regionalne
w najblizszych latach. Warto odnotowac, ze w 2020
r. 39,3% dystrybucji biletéw odbywato sie przy
pomocy stacjonarnych kas biletowych, niemal
18,2% poprzez aplikacje i sprzedaz internetowa,
17,6% sprzedata obstuga poktadowa, 7,5% poprzez
automaty stacjonarne, 0,7% poprzez automaty mo-
bilne, a 16,7% stanowity pozostate formy sprzedazy.

Klienci kolei dobrze odbierajg oferty promocyjne.

POLREGIO posiada w swojej ofercie tanie bilety
weekendowe, umozliwiajace podréz na dowol-
nej odlegtosci bez limitu pociggami przewoznika
w statej cenie. Oprécz tego POLREGIO oferuje
znizki na przejazdy w grupie jednej, dwoch lub

A Dworzec Gdanski Port Lotniczy | Dworzec Gdanski Port Lotniczy

trzech osob.

Na wzrost zainteresowania kolejg wptywa takze
modernizacja i zakup nowoczesnego taboru oraz — co
szczegolnie istotne w mniejszych miejscowosciach —
uruchamianie wiekszej ilosci potaczen w ciggu doby;
rowniez z uwzglednieniem godzin nocnych. Czes-
totliwos¢ potaczen przektada sie na wzrost zaufania
do podrozy kolejg oraz znacznie utatwia planowanie
powrotu do domu potencjalnym podréznym.

Koleje Wielkopolskie w perspektywie ostatniej
dekady wykonaty duza progres. Jako przewoznik
regionalny zakupity najwieksza ilos¢ taboru w kraju
— najnowszy przetarg z 2022 r. dotyczy 12 pociggow
wodorowych —a w 2018 r. uruchomity Poznarnska
Kolej Metropolitalng, ktéra moze postuzy¢ za mod-
elowy przyktad wspdtpracy lokalnych wtadz oraz
spotki transportowej. Poznarska Kolej Metropolitalna
(PKM) to jedno z najwiekszych tego typu przedsiewzi-
ec w Polsce. Pierwsze piec linii potgczyto Grodzisk
Wielkopolski, Jarocin, Nowy Tomysl, Wagrowiec
i Swarzedz z Poznaniem. Kolejne linie objety swoim
zasiegiem: Gniezno, Koscian, Rogozne, Wronki oraz
Wrzesnie. Docelowo w stolicy Wielkopolski pociagi
PKM beda zatrzymywac sie na 13 stacjach i przystank-
ach. Kursy w godzinach szczytu odbywaja sie nawet
co 30 minut, utatwiajac droge do szkoty, pracy lub
w innych celach. Podobne przedsiewziecia powstaja
na Slasku (Gornoslasko-Zagtebiowska Kolej Metro-
politalna), w Szczecinie (Szczeciriska Kolej Metropoli-
talna). Natomiast w 2021 r. otwarto Wroctawska Kolej
Aglomeracyjna oraz Rzeszowska Podmiejska Kolej
Aglomeracyjna.
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¥ Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. | Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.

Przewoznicy Przewoznicy

A PKP Intercity S.A. | PKP Intercity S.A. kolejowi kolejovvi
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LICZBA PRACA

Liderem pod wzgledem przewiezionych PASAZEROW PRZEWOZOWA
. : LICZBA PRACA

pasazerow pozostaje POLREGIO. Z ustug prze- PASAZEROW PRZEWOZOWA

A Transport kolejowy to coraz wiekszy komfort pasazeréow |
Transport kolejowy to coraz wiekszy komfort pasazerow

Liderem pod wzgledem przewiezionych pasaze-
row pozostaje POLREGIO. Z ustug przewoznika

w 2021 r. skorzystato ponad 62,6 miIn pasazeréw, co
przektada sie na 25,6% udziatu w rynku przewozow
pasazerskich (2020: 26,62%; 2019: 26,46%). Jest to
wynik 0 12% lepszy niz w roku ubiegtym. POLRE-

EU RAILWAYS

GlO oferuje szeroka oferte ustug przewozowych
na terenie catego kraju oraz potaczenia trans-
graniczne z Niemcami i Republika Czeska. Co-
dziennie firma wypuszcza na tory 1600 pociggdw
zatrzymujacych sie na 1900 stacjach. Udziatowca-
mi w przedsiebiorstwie POLREGIO sa wszystkie
samorzady wojewddzkie oraz Agencja Rozwoju
Przemystu.

Drugim najwiekszym przewoznikiem w kraju
pozostaja Koleje Mazowieckie, ktére w 2021 r.
przewiozty 47 min pasazeréw (19,22% udziatéw
w rynku).

PKP Intercity plasuje sie na trzecim miejscu z licz-
ba 35,7 min pasazerdw, co przekiada sie na 14,56%
udziatu w rynku. Spoétka realizujgca przewozy dale-
kobiezne uzyskata wynik wyzszy o 34% w poréw-
naniu z rokiem 2020. W pierwsze potowie 2021 r.
liczba pkm wyniosta 5,33 mld, co daje PKP Intercity
pierwsze miejsce pod wzgledem pracy przewozowej
wsrod wszystkich przewoznikdéw w kraju.

Rownie dobry wynik osiggneta PKP SKM
z Tréjmiasta, ktora to spodtka przewiozta w 2021 r.
32,7 min osdéb (13,35% udziatu w rynku).

woznika w 2021 r. skorzystato ponad 62,6 min
pasazerdw, co przektada sie na 25,6% udziatu

w rynku przewozow pasazerskich (2020: 26,62%;
2019: 26,46%). Jest to wynik o0 12% lepszy niz

w roku ubiegtym. POLREGIO oferuje szeroka
oferte ustug przewozowych na terenie catego
kraju oraz potaczenia transgraniczne z Niemcami
i Republika Czeska. Firma wypuszcza na tory
codziennie 1600 pociggodw zatrzymujacych sie

na 1900 stacjach. Udziatowcami w przedsiebiorst-
wie POLREGIO s3 wszystkie samorzady wojew-
o6dzkie oraz Agencja Rozwoju Przemystu.

Drugim najwiekszym przewoznikiem w kraju
pozostaja Koleje Mazowieckie, ktére w 2021 r.
przewiozty 47 min pasazerow (19,22% udziatow
w rynku).

PKP Intercity plasuje sie na trzecim miejscu
z liczba 35,7 mIn pasazerdéw, co przektada sie
na 14,56% udziatu w rynku. Spoétka realizu-
jaca przewozy dalekobiezne uzyskata wynik
Wyzszy 0 34% w poréwnaniu z rokiem 2020.

W pierwsze potowie 2021 r. liczba pkm wyniosta
5,33 mld, co daje PKP Intercity pierwsze miejsce
pod wzgledem pracy przewozowej wsrod wszyst-
kich przewoznikdéw w kraju.

Réwnie dobry wynik osiggnat PKP SKM z Tro-
jmiasta, ktora to spotka przewiozta w 2021 r. 32,7
mlin osob (13,35% udziatu w rynku).

Polregio 26,99% 19,97%
Koleje Mazowieckie 18,19% 8,89%
PKP Intercity 13,93% 51,87%
PKP SKM 13,13% 4,51%
Koleje Slaskie 6,06% 3,20%
SKM Warszawa 5,24% 1,27%
Koleje Dolnoslaskie 4,67% 3,70%
Koleje Wielkopolskie 4,36% 2,58%
LKA 2,60% 1,38%

WKD 2,12% 0,50%

Koleje Matopolskie 2,05% 1,51%
Arriva RP 0,59% 0,61%
Pozostali/Others 0,05% 0,01%
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: stacje kolejowe w Polsce Punktualno$é na przybyciu w 2021 roku (przy opéznieniach od 6 min)
' ) W podziale na kolejowych ' POLSKIE | RAILWAYS
przewoznikoéw pasazerskich on arrival in 2021 (przy
h od 6 min) broken down
® 0 00 o0 o0 '- Jl passenger carriers
pbid b = &
~24h »."D _— S X
© M 8
i 2 < R & a
srednia dobowa srednia liczba Srednia wymiana a o a Ey n 2 ) < - ,
liczba wymiana pociagéw pasazerska na jedno e & 3 = q g g g 00,00%
pasazeréw pasazerska (tys.) na godzine zatrzymanie o o § o o “ <
) o ) 3; <
liczba Srednia dobowa Srednia liczba Srednia wymiana s n
pasazerow wymiana pociggow pasazerska na jedno g ]
pasazerska (tys.) na godzine zatrzymanie - 90,00%
~
WROCLAW
GLOWNY 12,43 33,97 15 93 s0.00%
POZNAN
GLOWNY 12,01 32,81 14 96 l_
70,00%
Q ° s e o > i ] T g d 9 @ g . 2 2 2
WARSZAWA g £ 8 g g £5 s z s & ¢ £
WSCHODNIA 9,45 25,82 31 34 ¥ S &u,. B § _g § [ g %, g
) < 2 2 X a
< 0
GDANSK
GLOWNY 9,18 25,08 12 89 W 2021 r. wskaznik punktualnosci na przy- ¥ ENGLISH
byciu wynosit 90,11%. Liczba wszystkich po- W 2021 r. wskaznik punktualnosci na przybyciu
ciggdw uruchomionych wyniosta 1741157, wynosit 90,11%. Liczba wszystkich pociagdw uru-
KATOWICE 9,08 24,80 14 72 natomiast liczba pociaggdw opdznionych to  chomionych wyniosta 1741157, natomiast liczba
525 667 jednostek. pociagow opdznionych to 525 667 jednostek.
WARSZAWA
ZACHODNIA 8,57 23,42 36 27
KRAKOW
GLOWNY 8,26 22,57 n 87
WARSZAWA
CENTRALNA 7,68 20,98 n 77
WARSZAWA
SRODMIESCIE 7,25 19,81 20 42
GDYNIA
GLOWNA 6,36 17,38 16 45
A Tabor Kolei Wielkopolskich Sp. z o.0. | Tabor Kolei Wielkopolskich Sp. z o.0.
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Polska kolej, podobnie jak transport drogowy i lotniczy, stale
rozwija oferte potgczerh miedzynarodowych oraz transgra-
nicznych. Zaciesnianie relacji z krajami regionu wptywa

na polepszenie wizerunku kolei, a takze podnosi atrakcyj-
nos¢ samego srodka lokomocji. Choc przed koleja dtuga
droga, aby dogoni¢ miedzynarodowy transport lotniczy, to
juz dzis moze sSmiato rywalizowac z samolotami pod wzgle-
dem wygody oraz ceny.

Spoétka PKP Intercity w 2019 r., czyli w czasie przedpande-
micznym, przewiozta 1,5 min pasazeréw w ruchu miedzyna-
rodowym, co daje wynik o 50% lepszy niz w roku 2015. Polski
przewoznik miat w 2020 r. 81,9% udziatu w liczbie pasazerdw
w przewozach miedzynarodowych. Na drugim miejscu upla-
sowat sie przewoznik UBB z udziatem wysokosci 11,9%. Prze-
wozy miedzynarodowe realizowali réwniez: POLREGIO (2,8%
udziatéw w rynku, spadek o 0,5 p.p. wzgledem 2019 r.), Koleje
Dolnoslaskie (2,7% udziatow w rynku, spadek o 1,4 p.p.), Leo
Express (0,6% udziatdw w rynku, bez zmian), Koleje Slaskie
(0,1% udziatéw w rynku, spadek o 0,3 p.p.) oraz Koleje Mato-
polskie (0,05% udziatéw w rynku, spadek o 0,05 p.p.).

Duza popularnosciag ciesza sie bilety Super Promo
spotki PKP Intercity, ktére oferuja przewozy do wiekszych
miast Austrii w wyjatkowo niskich cenach: Wieden z Gdyni
(29,90 euro), Wieden z Katowic (9,99 euro).

Kolejna inicjatywa spdtki PKP Intercity jest planowane uru-
chomienie w 2022 r. nowych potaczen nocnych w relagji: Lwoéw
- Przemysl - Krakdw - Praga, Warszawa - Amsterdam — Brukse-
la, Katowice - Split, Warszawa - Wieden, Warszawa - Praga.

¥ Terminal Intermodalny CLIP w Jasinie | Terminal Intermodalny CLIP w Jasinie
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Polska kolej, podobnie jak transport drogowy i lotniczy,
stale rozwija oferte potaczen miedzynarodowych oraz
transgranicznych. Zaciesnianie relacji z krajami regionu
wptywa na polepszenie wizerunku kolei, a takze podnosi
atrakcyjnos¢ samego Ssrodka lokomocji. Cho¢ przed
koleja dtuga droga, aby dogoni¢ miedzynarodowy
transport lotniczy, to juz dzis moze smiato rywalizowac
z samolotami pod wzgledem wygody oraz ceny.

Spdtka PKP Intercity w 2019 r., czyli w czasie przed-
pandemicznym, przewiozita 1,5 mIn pasazerdw w ruchu
miedzynarodowym, co daje wynik o0 50% lepszy niz
w roku 2015. Polski przewoznik miat w 2020 r. 81,9%
udziatu w liczbie pasazerdow w przewozach miedzynar-
odowych. Na drugim miejscu uplasowat sie przewoznik
UBB z udziatem wysokosci 11,9%. Przewozy miedzynar-
odowe realizowali rowniez: POLREGIO (2,8% udziatow
w rynku, spadek o0 0,5 p.p. wzgledem 2019 r.), Koleje
Dolnoslaskie (2,7% udziatéw w rynku, spadek o 1.4 p.p.),
Leo Express (0,6% udziatow w rynku, bez zmian), Koleje
Slaskie (0,1% udziatéw w rynku, spadek o 0,3 p.p.) oraz
Koleje Matopolskie (0,05% udziatdow w rynku, spadek
00,05 p.p.).

Duza popularnoscia ciesza sie bilety Super Pro-
mo spotki PKP Intercity, ktére oferuja przewozy
do wiekszych miast Austrii w wyjatkowo niskich cenach:
Wieden z Gdyni (29,90 euro), Wieden z Katowic (9,99
euro).

Kolejna inicjatywa spdtki PKP Intercity jest planowane
uruchomienie w 2022 r. nowych potgczer nocnych
w relacji: Lwoéw - Przemysl - Krakdéw - Praga, Warszawa
- Amsterdam — Bruksela, Katowice - Split, Warszawa -
Wieden, Warszawa - Praga.

A Transport kolejowy kontenerdw | Transport kolejowy kontenerow

PRZEWOZY TOWAROWE

W 2021 r. odnotowano wzrosty danych eksploata-

cyjnych w stosunku do roku poprzedniego. Masa
przewiezionych tadunkdw wyniosta 243,6 min ton H
towaréw. Przetozyto sie to na wzrost 0 20,4 min ton
(91%) poréwnujac z 2020 r. Praca przewozowa wynio-
sta niemal 56 mld tkm —wzrost o0 3,8 mld tkm (7,2%).
Praca eksploatacyjna osiggneta poziom 81,6 min pkm,
co oznaczato wzrost o0 4,1 mln pkm (5,3%). Srednia
odlegtosé przewozu tadunkdw wyniosta w 2021 r. m
230 km -0 4 km mniej w poréwnaniu do 2020 r. Masa
tadunkow w 2021 r. byta wieksza takze od tej z 2019 r.
Przewieziono o 7,2 min ton wiecej (3,1%). Transport to-

warowy nie odnotowat spaddw zwigzanych z kryzysem
epidemicznych. W przeciwienstwie do innych srodkéw
transportu towaréw, koleje stale powiekszaja swoje

wyniki i stajg sie branza o duzym potencjale zaréwno

na rynku krajowym, jak i miedzynarodowym.

przewieziona masa

praca przewozowa
towaréw (min ton) i

(mIn tonokilometréw)

wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny
wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny

rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa
(w tym rudy zelaza oraz kruszywo, piasek, zwir i gliny)
rudy metali i pozostate produkty gornictwa i kopalnictwa

(W tym rudy zelaza oraz kruszywo, piasek, zwir i gliny)

koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej
koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej

chemikalia, produkty chemiczne
chemikalia, produkty chemiczne

metale, wyroby metalowe gotowe
metale, wyroby metalowe gotowe

pozostate produkty
pozostate produkty

$rednia odlegtosé
przewozu 1 tony (km)

praca eksploatacyjna
(mIn pociggokilometrow)

eziona masa praca prz /a praca eksploatacyjna Srednia odlegtosc
~ (MmN ton) (mIn tonokilometréw) (mIn pociggokilometrow) przewozu 1tony (km)
2017 239,9 54 829 80,1 228,6
2018 250,3 59 642 88 238,3
2019 236,4 55905 82,3 236,5
2020 223,2 52217 77,5 233,9
2021 243,6 55984 81,6 229,8
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produkty rolnictwa, fowiectwa, lesnictwa, rybactwa i rybotéstwa
produkty rolnictwa, towiectwa, lesnictwa, rybactwa i rybotéstwa

w tym zboza
including grains

wegiel kamienny, brunatny, ropa, gaz
hard coal, lignite, oil, gas

w tym wegiel kamienny
including hard coal

rudy metali, produkty gérnictwa i kopalnictwa
metal ores, mining products

w tym rudy zelaza
including iron ores

w tym kruszywo, piasek, zwir, gliny
including aggregate, sand, gravel, clay

produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe
foodstuffs, napoje i wyroby tytoniowe

wyroby wiékiennicze i odziez, skéry i produkty skérzane
textiles and clothing, skins and leather i produkty skérzane

drewno, wyroby z drewna i korka, stomy, papier i wyroby z papieru,
wyroby poligraficzne oraz nagrania | timber, wooden and cork products,
stomy, papier i wyroby z papieru, wyroby poligraficzne oraz nagrania

koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej, gazy wytwarzane
metodami przemystowymi | coke, briquettes, refined oil products, gazy
wytwarzane metodami przemystowymi

w tym produkty rafinacji ropy naftowej
including refined oil products

chemikalia, produkty chemiczne, wiékna sztuczne, wyroby z gumy
i tworzyw sztucznych, paliwo jadrowe | chemicals, chemical products,
widkna sztuczne, wyroby z gumy i tworzyw sztucznych, paliwo jagdrowe

wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych
wyroby z pozostatych surowcdéw niemetalicznych

w tym cement, wapno, gips
including cement, lime, gypsum

w tym pozostate materiaty budowlane
including other construction materials

metale, wyroby metalowe gotowe (z wytaczeniem maszyn i urzadzen)
| metals, metal products gotowe (z wytaczeniem maszyn i urzadzen)

maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny
machines, equipment, electrical appliances i elektroniczny

sprzety transportowe
transport equipment

meble, pozostate wyroby gotowe
furniture, other finished goods

surowce wtoérne, odpady komunalne
secondary materials, municipal wastes

przesyiki listowe oraz paczki i przesytki kurierskie
letters and parcels i przesytki kurierskie

puste opakowania
empty packaging

tadunki niebedace przedmiotem handlu
cargo not for trading

towary mieszane, bez spozywczych
mixed goods, excluding foods

towary nieidentyfikowalne
unidentified goods

pozostate towary
other goods
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PRZEWOZ TOWAROW

W 2021 r. odnotowano wzrosty danych eksp-
loatacyjnych w stosunku do roku poprzednie-
go. Masa przewiezionych tadunkéw wyniosta
243,6 mIn ton towardow. Przetozyto sie to

na wzrost 0 20,4 mlin ton (9,1%) poréwnujac

z 2020 r. Praca przewozowa wyniosta niemal
56 mld tkm —wzrost 0 3,8 mld tkm (7,2%).
Praca eksploatacyjna osiggneta poziom 81,6
mIn pkm, co oznaczato wzrost o0 4,1 mIn pkm
(5,3%). Srednia odlegtos¢ przewozu tadunkéw
wyniosta w 2021 r. 230 km — 0 4 km mnigj

w poréownaniu do 2020 r. Masa fadunkdw

w 2021 r. byta wieksza takze od tej z 2019

r. Przewieziono o 7,2 mln ton wiecej (3,1%).
Transport towarowy nie odnotowat spadow
zwigzanych z kryzysem epidemicznych.

W przeciwienstwie do innych srodkéw
transportu towarow, koleje stale powieksza-
ja swoje wyniki i stajg sie branzg o duzym
potencjale zarobwno na rynku krajowym, jak

i miedzynarodowym.
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Spotka PKP Cargo pozostata na pozycji lidera

pod wzgledem masy przewiezionych towaréw Spodtka PKP Cargo pozostata na pozycji lidera

(36,7%) i pracy przewozowej (40,7%) w 2021 r. Prze- pod wzgledem masy przewiezionych towarow (36,7%)
woznik zakonczyt 2021 r. wynikiem 89,3 min ton, co i pracy przewozowej (40,7%) w 2021 r. . Przewoznik
oznaczato wzrost przewozdw o 9,2% w poréwna- zakonczyt 2021 r. wynikiem 89,3 mlIn ton, co oznaczato
niu z rokiem ubiegtym. Jednoczesnie przewoz- wzrost przewozow o 9,2% w poréwnaniu z roki-

nik zwiekszyt nieznacznie swoéj udziat w rynku em ubiegtym. Jednoczesnie przewoznik zwiekszyt
(0,04 p.p.). Na drugim miejscu w zestawieniu nieznacznie swoj udziat w rynku (0,04 p.p.). Na drugim
pozostato DB Cargo Polska z udziatem na pozio- miejscu w zestawieniu pozostato DB Cargo Polska
mie 16,8%. W tym przypadku udziat zmniejszyt z udziatem na poziomie 16,8%. W tym przypadku ud-
sie 0 0,1 p.p. pomimo zwiekszonej masy towardw ziat zmniejszyt sie 0 0,1 p.p. pomimo zwiekszonej masy
przewiezionych przez te spotke. Trzecia spdtka towardw przewiezionych przez te spotke. Trzecia spot-
Ww zestawieniu — Lotos Kolej - rowniez odnotowata ka w zestawieniu — Lotos Kolej — rowniez odnotowata

wzrost masy przewozonych towardéw i jednoczesnie  wzrost masy przewozonych towarow i jednoczesnie
spadek udziatu 0 0,32 p.p. Lacznie trzech gtdwnych  spadek udziatu o0 0,32 p.p. tacznie trzech gtownych
przewoznikéw posiadato udziat na poziomie 58,8%.  przewoznikow posiadato udziat na poziomie 58,8%.

Zwiekszyta sie rowniez ilos¢ przewoznikéw, kto- Zwiekszyta sie rowniez ilos¢ przewoznikdw, ktdrzy
rzy przekroczyli 0,5% udziatu w pracy przewozowej przekroczyli 0,5% udziatu w pracy przewozowej w skali
w skali roku. W roku 2020 byty to 23 przedsiebior- roku. W roku 2020 byty to 23 przedsiebiorstwa, nato-
stwa, natomiast w 2021 r. ich liczba wzrosta do 25. miast w 2021 r. ich liczba wzrosta do 25.
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Udziat przewoznikéw wg masy przewiezionych

towarow za okres

styczen - grudzien 2021 iat przewoznikéw wg masy
wiezionych towaréw za okres
zen — grudzien 2021
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Od 2016 r. transport intermodalny odnotowuje
staty wzrost wolumenu przewozéw. W roku 2020
terminale ulokowane w Polsce przetadowaty
kontenery o wadze 77,9 min ton. W 2019 roku byto
to 74,3 min ton, co stanowito wzrost o 10,4%, w sto-
sunku do roku 2018. Przez caty wskazany okres
odnotowano 61,87% wzrostu.

Przewozy intermodalne w | kwartale 2021 r. osig-
gnety blisko 6,2 mIn ton - to o ponad 15% wiecej
poréwnujac do analogicznego okresu ubiegte-
go roku. Wykonana przy tym praca przewozowa
osiggneta prawie 1,9 mld tkm, co stanowito wzrost
o ponad 10%. Co najistotniejsze | kwartat 2021 r.
zakonczyt sie wzrostem wszystkich parametréow
przewozu intermodalnego w zestawieniu z tym
samym okresem roku ubiegtego.

W 2021 r. kolejowe przewozy intermodalne
realizowato 20 licencjonowanych przewoznikow.
Najwiekszy udziat w przewozach miedzynarodo-
wych uzyskali: DB Cargo Polska, PKP Cargo oraz
PKP LHS.
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Od 2016 r. transport intermodalny odnotowuje staty
wzrost wolumenu przewozéw. W roku 2020 termi-
nale ulokowane w Polsce przetadowaty kontenery

o wadze 77,9 min ton. W 2019 roku byto to 74,3 min
ton, co stanowito wzrost o 10,4%, w stosunku do roku
2018. Przez caty wskazany okres odnotowano 61,87%
wzrostu.

Przewozy intermodalne w | kwartale 2021 r. osi-
agnety blisko 6,2 mIn ton —to o ponad 15% wiecej
porownujac do analogicznego okresu ubiegte-
go roku. Wykonana przy tym praca przewozowa
osiggneta prawie 1,9 mld tkm, co stanowito wzrost
o ponad 10%. Co najistotniejsze | kwartat 2021 r.
zakonczyt sie wzrostem wszystkich parametrow
przewozu intermodalnego w zestawieniu z tym
samym okresem roku ubiegtego.

W 2021 r. kolejowe przewozy intermodalne
realizowato 20 licencjonowanych przewoznikéw. Na-
jwiekszy udziat w przewozach miedzynarodowych
uzyskali: DB Cargo Polska, PKP Cargo oraz PKP LHS.

¥ Centrum Logistyczne Mataszewicze, PKP Cargo Terminale Sp. z o.0. |
Centrum Logistyczne Mataszewicze, PKP Cargo Terminale Sp. z o.o.

TRiurdnninn

taczna przewieziona masa
tadunkéw wedtug rodzaju

lm

komunikacji (w tys. ton)
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Zmiana Zmiana %
change change %
2020-2019 2020/2019
eksport 25 336,19 24.277,10 25 019,65 742,56 3,06%
eksport
mggg 49 438,29 45 962,10 42 857,97 -3104,13 6:75%
anag 7 668,20 7 874,25 7 535,44 -338,81 -4,30%
tranzyt
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Najwieksze terminale intermodalne w Polsce, 2020 r.

NAZWA | MIEJSCE POLOZENIA

roczna

powierzchnia powierzchnia przepustowosé [TEU]

erminals in Poland, 2020

S = ) cspacty
Deepwater Container Terminal DCT Gdarisk S.A. 74 64 000 3250 000
I g
Gdynia Container Terminal 19,6 12 500 636 000

Rail Hub Terminal Gadki - Metrans Polonia 32 1500 385 400
Euroterminal Stawkéw Sp. z o.0. 91 3500 284 810

PCC Intermodal - Terminal PCC Kutno n 4000 250 000
Metrans Terminal Dabrowa Gérnicza 16 1400 233 600

o alaszonicos Coeics canre 14,06 2000 223830
Schavemaker Katy Wroctawskie 6,5 3800 200 000
Andrex Logistical - Siemianéwka 6 3000 180 000

W Polsce dziatajg 44 terminale przetadunkowe,

w tym szesc terminali morskich. Zajmowaty one
powierzchnie ok. 539,2 ha. Ich roczny potencjat
przepustowosci w 2020 r. ksztattowat sie na pozio-
mie 9 301990 TEU, a podaz powierzchnitadunko-
wej byta na poziomie 200 026 TEU. Z roku na rok
liczba terminali powieksza sig, a pozytywny trend
wspieraja liczne unijne dofinansowania oraz mie-
dzynarodowe projekty transportowe, jak chociazby
Nowy Jedwabny Szlak, Europejski Zielony tad lub
Biata Ksiega Trasportu. Wedtug danych Komisji
Europejskiej w latach 2014-2020 UE przeznaczono
1,2 mld ztotych na rozwdj transportu intermodalne-
go W Polsce. Kwota przetozyta sie na rozbudowanie

| EU RAILWAYS

20 terminali przetadunkowych, 616 intermodalnych
jednostek tadunkowych oraz zakup 3475 jednostek
taboru kolejowego.

Z réznych rejondw Polski dochodzg sygnaty o pla-
nowanych inwestycjach. Na ten moment mozna
wskazac nowe lokalizacje w: Skarzysku-Kamiennej,
Sokotce, Emilianowie koto Bydgoszczy, Teofilowie
Przemystowym pod todzig, Gdansku (Balticon), Rop-
czycach (PCC Intermodal).

Przetadunek konteneréw odbywa sie w Polsce
za posrednictwem terminali zlokalizowanych w czte-
rech gtéwnych portach morskich: Gdansku, Gdyni,
Szczecinie i Swinoujéciu. Sposréd wszystkich termi-
nali intermodalnych w Polsce, terminale portowe

A Terminal kontenerowy Grupy Schavemaker w Katach Wroctawskich | Terminal kontenerowy Grupy Schavemaker w Katach Wroctawskich

dysponuja prawie 60% zdolnosci przetadunkowe;.
taczna zdolnosc¢ przetadunkowa wynosi ponad

5 min TEU, a srednia wykorzystania rocznej prze-
pustowosci jest na poziomie 61%.

W sektorze przewozéw towarowych w 2020 r.
zatrudnionych byto niespetna 27 tys. pracownikéw
(spadek o 5% wzgledem roku 2019). Najwiekszym
pracodawca od lat pozostaje PKP Cargo S.A,, ktére
zatrudnia 59% wszystkich pracownikdéw sektora
towarowego. Spoétki Grupy DB oraz Lotos Koleje
zatrudniaja réwno po 4% pracownikéw etato-
wych. Najliczniejsza grupe pracownikow stanowia
maszynisci (28,5%), nastepnie ustawiacze (8%) oraz
rewidenci taboru (6,5%).
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W Polsce dziatajg 44 terminale przetadunkowe,

w tym szes¢ terminali morskich. Zajmowaty one
powierzchnie ok. 539,2 ha. Ich roczny potenc-

jat przepustowosci w 2020 r. ksztattowat sie

na poziomie 9 301990 TEU, a podaz powierzchni
tadunkowej byta na poziomie 200 026 TEU. Z roku
na rok liczba terminali powieksza sig, a pozytywny
trend wspieraja liczne unijne dofinansowania oraz
miedzynarodowe projekty transportowe, jak cho-
ciazby Nowy Jedwabny Szlak, Europejski Zielony
tad lub Biata Ksiega Trasportu. Wedtug danych
Komisji Europejskiej w latach 2014-2020 UE
przeznaczyto 1,2 mld ztotych na rozwoj transportu

intermodalnego w Polsce. Kwota przetozyta sie
na rozbudowanie 20 terminali przetadunkowych,
616 intermodalnych jednostek tadunkowych oraz
zakup 3475 jednostek taboru kolejowego.

Z roznych rejonoéw Polski dochodzg sygnaty
o planowanych inwestycjach. Na ten moment
mozna wskazac¢ nowe |lokalizacje w: Skarzys-
ku-Kamiennej, Sokdtce, Emilianowie koto By-
dgoszczy, Teofilowie Przemystowym pod todzig,
Gdansku (Balticon), Ropczycach (PCC Intermodal).

Przetadunek konteneréow odbywa sie w Polsce
za posrednictwem terminali zlokalizowanych
w czterech gtownych portach morskich: Gdans-
ku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu. Sposéréd
wszystkich terminali intermodalnych w Polsce,
terminale portowe dysponuja prawie 60%
zdolnosci przetadunkowej. taczna zdolnosc¢
przetadunkowa wynosi ponad 5 mln TEU, a sred-
nia wykorzystania rocznej przepustowosci jest
na poziomie 61%.

W sektorze przewozdw towarowych w 2020 r.
zatrudnionych byto niespetna 27 tys. pracownikdw
(spadek o0 5% wzgledem roku 2019). Najwiekszym
pracodawca od lat pozostaje PKP Cargo S.A., ktore
zatrudnia 59% wszystkich pracownikow sektora
towarowego. Spotki Grupy DB oraz Lotos Koleje
zatrudniaja rowno po 4% pracownikdéw etatowych.
Najliczniejsza grupe pracownikéw stanowia
maszynisci (28,5%), nastepnie ustawiacze (8%) oraz
rewidenci taboru (6,5%).
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